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PATENTE
DE

INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS", a favor de DON
JOSE ESTEVA PASCUAL, de nacionalidad espafiola, con do~
micilio en BARCELONA Explanada Montbau Bloque 4, 1-B.

La presente patente de invencidén, se refiere g
unos perfeccionamientos en vehiculos, que marchen a altgg

velocidgdes.

Los referidos perfeccionamientos, han gido
idegdos persiguiendo una mayor geguridad para los usua-
riog del gutomévil, que hasta ghora se ven limitados gl
uso del cinturdn de seguridad.

Primordiglmente, comprenden, un tgburete anti
choque, que presenta un respaldo volquete, en su extremo

anterior, siendo este taburete, auxlliar al gsiento con
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respaldo notoriamente inclinado, de posicidn fina, wnido
al taburete, medignte wn marco metdlico horizontgl cu~
bierto por el tapiz del vehiculo.

En segundo lugar, comprende wn sillén para el
conductor, si se trata de un automévil, con respaldo ver-
tical, hasta la alturs de la cabeza, con asiento volquete,
complementando el perfeccionamiento, con un volante vir-

tualmente horizontal, a menor glitura y mas cercano gl con-
ductor.

Un gslento volquete desde atris, para el conduc-
tor cuyo borde o eje posterior del asiento, en su linea
transversal, estd apoyalo en su parte media, en una biela
articuladay que en su extremo vertical, se apoya encimg
de un patin central, que presenta unos cilindros transver-
sales, que pueden desplazarse hacia adelante o también
hacia atris, promoviendo el descenso verticsl del Hronco

del conductor, que asi forma un Zngulo agudo con sus mug—

. log. EL respaldo del referido asiento, es vertical ¥ cubre

posteriormente la cabeza del conductor.

En la cara pogerior del respaido ¥y a la alturs
de sus hombros, presenta dbs adecuados soportes angula-
res giratorios dispuestos para sostener una caja cuna,
de quita y pon, con balancin oscilante, que puede despla-
zarse por rodaduras encima de los arcos del sosten, los
que durante las curvas pueden desplazar en giro transver-
sal, a la caja cunay aminorando con ello lags molestias al
bebd. Lia porcidn recta del soporte angular, se apoya ¥
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puede girgr limitalamente, contra la cara posterior y pla-
na del respaldo.

El taburete anti chogue, consiste esencialmente
en dos planos rectangulares, unidos longitudinglmente en
5e dngulo recto, cuya interseccibn es su eje de giro, que zpo-
ya sus extremos en sendos rodgmientog, sostenidos por unos
nontantes verticales, solidarios al marco metalico, que su-
mg el taburete, zl assiento con respaldo inelinado, formando
una sola unidad.

10. La nueva posicién normel del pasajero, instalado
en el sillén posterior, es con los pies y piernas apoyados
en el plano horizontal del diedro volquete. Los usuarios
del sillén posterior, se encuentran con las extremidades
inferiores en posicidén horizontal, y mitad inclinado el

15, tronco y extremidades superiores. De producirse un freng-
do brusco o un choque log usuarios, bajo los efectos de lag
fuerza centrifuga, tenderdin a romper lg inercia de las ex-
tremidades inferiores y promoveran el giro del volguete
hacia delante, con 10 que el tronco quedard en posicién

20, horizontal, encims del gsiento, mientras la arista levanta-
da del volguete, se gpoyard en el dngulo inferior cerrado,
formado por las piernas y los muslos, que amosbiguarin el
efecto, a2l resbalar el cuerpo por enéima flel asiento hori-
zontal, evitdndole un golpe o contusidn,

25, Los soportes sostenedores de la caja cuna, estan
constituidos por un eje vertical, apoyado a giro libre,

contra la cara posterlor del respgldo y cuyo extremo guperior
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ge prolongs en dngulo recto, formando un arco cbneavo con
log extremos unidos. La caja cuna, presentas sus caras ex—
tremas pentagonales, de cuyo vériice superior, sobresale
el digpositivo de suspensidn y rodsdura, por encims de los

5. grcos cénegvos y del que pende wna biels balancin oscilean-
tey, de la que pende lag caja ouna.

La adopcidn de estos perfeccionamientos en los
coches nuevos, serian objeto de ung modalidad de carrocew
ria totalmente inédita, en pos de unae mgyor comodidad y
10, Seguridad, que repercutiria en una légica reduceidn de la
pbliza del seguro "a todo riesgo" la que estimularia sin
duda, la venta de los vehiculos asi eguipados.

Gon el fin de facilitar la explicacidn, se acom-
pefia o la presente memoria, de une ldmina de dibujos, en
15. 1la que se ha representzdo un caso de reglizacidén, que se ci-
ta a titulo de ejemplo.

En el dibujos

Lg figura 1, muestra una visgts en perspectiva,
del interior de un vehiculo equipado con estos perfeccio-
20, namientos,

La figura 2, muestra en perspectiva, a un usuario
en pogicibn de marcha.

La figura 3, muestra otra perspectiva, con el pa-
sajero despuds de haber sufrico un frenado brusco o un cho-
25, que.-

Lp figurs 4, muestrg una vista lateral en pergw

pectiva, del conductor en funciones, sentado en su asiento
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volquete desde gtrds. En la cara posterior del respeldo
se observa a la caja—cuna de quita y pon, con balancin

ogcilante.

La figura 5, muestra la variante de la figura
4y después de un frenado brusco o de un choque, viéndose
al plano del gsiento, abajado por detrds y con el patin
central desplazado por rodadura sobre el piso del coche

y al conductor, con el tronco en descenso vertical.

La figura 6, represents una vista frontal pos-
terior en perspectiva, del patin centrgl, con su biela
articulada en el centro del eje posterior del agsiento y
con su extremo opuesto encima del eje £ijo superior del
patin.

Haclendo referencia a las figuras, es de observar,
que por 1, se representa gl interior del vehiculo; por 2, gl
asiento lateral delantero, con el respaldo inclinagdo hacisa
trds; por 3, gl taburete delantero, en posicidén propia para
la toms de asiento, del usuario; por 4, al taburete volque-
te para el asiento pogterior 5, con respaldo inclinado 6;
por T, a los montantes que sostienen a los asientos unidos
a un marco 9, digimulado por el tapiz 10, del piso del co-
che; por 8, a la posicién normagl del pasajero, instalsdo en
el sillén con respgldo inclinedo 6; por 11, a los rodamien—
tos de apoyo para el eje del volquete; por 12, al volante
horizontal gobre eje vertical que deja mas espacio y movi-
lidad al conductor que trabaja mas descansado, 1o que fa=
cilita la circulacidén sanguines a sus extremidasdes, bene-



5o

10.

15,

20,

ficidndo gl corazdn y sl sistema nervioso, em beneficio
de la mejor conduccidén del vehiculo; por 13, al vértice
agudo, formado por la pierna y el musmo del pasajero;

por 14, al plano del asiento del conductor del vehiculo;
por 15, al eje posterior del gsiento 14, apoysdo en'los
cojinetes 16; por 17, a la biela central articulads entre
el eje 15 y el patin 19, a rodillos 21; por 18, a los re—
gortes amortiguadores; por 22, a los soportes angulares,
con giro parcial en sus ramales rectos verticales, que

ge prolongan en unos grcos céneavos 25, sobre los cuales
pueden rodar los goportes lgterales 26, de loz gue pen—
den las bielas balancines oscilantes 24, articuladas en

los vértices superiores de las paredes extremas de la ca-
ja cung 23.

La invencién, dentro de su esencialidad, puede

ser lleveda a la prdctica en otras formas de realizacidn
que difieran en detalle de la indicada a titulo de ejem-
plo en lag descripeidn. Podrs, pues, construlrse en cual-
quier forme y ‘tamafio, con los maberisles mds adecuados,

por quedar todo ello comprendido en el espiritu de las
reivindicaciones.
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Deserito el objeto de la presente invencidn, lo
que se declara como nuevo, comprende.lags reivindicaciones

siguientes:

1.~ Perfeccionamientos, en vehiculos, que alcan-
cen altas velocidades, esenciglmente caracterizmados, por
comprender un taburete volquete (4), constituido por dos
planos rectangulares, unidos longitudinalmente en #4ngulo
recto y cuya linea de interseccidn, es su eje de giro o
de volquete, que apoya sus extremos en unos rodamientos
(11), sostenidos por unos montantes verticales (7), soli-
darios a un marco metdlico (9) que sumg el taburete, al
asiento (5) con respaldo inclinado (6), formando todo ello
un conjunto; por sdoptar el pasajero, una posicidén mitad
horizontal (8), por sus extremidades inferiores, apoyadas
en el plano horizontal del taburete volquete (4), en estado
de inercis, mientras el tronco y las extremidades superio-
res, inclinados en el respaldo, estdn bajo los efectos
de lg fuerza centrifuga,; que si se produce un frenado
brusco o un choque, tenderdn a truncar la inercis de las
extremidades inferiores, promoviendo el giro del volguete
hacig delante, con las rodillas en alto (13), resbalando
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el tronco encima del asiento, en posicién horizontal; por
presentar el volente (12), una posicién virtualmente hori-
zontal; por comprender el asiento (14) basoulante hacis
atrds, en cuyo borde, un eje posterior (15), se apoya en
unos cojinetes (16); por comprender wna biela (17) central,
articulaia entre el-eje (15) ¥y el cusrpo del patin (19),

que se apoya a rodadura, en el piso del coche (10), gracias
2 sus rodillos (21), a giro libre; por presentsr wnos re-
sortes helicoidales (18), que amortiguan el golpe del asien~
to contra el suelo; por presenter una tira de caucho (20)
parg frensdo de los rodilloé (21); por presentar unog sopor-
tes angulares (22), cuyos ramales verticales, estén apoya~
dos en la cara posterior del respaldo (6), con posibilidad
limitada de giro y que se prolongan en unos arcos cdncavos
(25), sobre los que pueden rodar los soportes laterales (26),
provigtos de rodillos gl efecto; por comprender unas bie1as
balancines osciléntes (24), articuladas junto al édngulo supe~
rior, de las paredess extremss (23), de la caja cuna; por
comprender un asiento delantero latersl (2), enfrentado g

su asiento volquete (3). '

2,= Perfeccionamientos en vehiculosg.

Segln se describe y reivindica en la presente me-
moris deseriptiva que consta de 8 plginas foliadas y escri-
tas a miquina por una sola de sus caras ¥ acompafiadas de los
dibujos reglamentarios.

Madrid, o 19 oct 1970

Do 8o JANIE 15ERIN
{ [ AN
X
—
Firmaw, Jé SANZ HERRERQ
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