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Perfeceiconamientos en sistemas de frenado
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Todloitants: GIRLING LIMITED, entidad inglesa, residente en Kings

De

Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra,

Egta invencidén se relaciona con sistemas de
frenado hidrdulicos para vehicuios, gue incluyen una
serie de frenos de rueda, cada uno de ellos provisto
de uno o mis cilindros de rueda y algunos o la tobali

dad de ellos dobados de unidades blogueadoras aceiona
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das: por. presidn flﬁida, para mantener aplicados log frg
nos y proporcionar asi un freno de estacionamiento, in-
cluyendo ademds el sistema medios accionadores de los
frenos de servicio y medios accionadores separados para
frenos de emergencia, todos ellos utilizables para sumi
nistrar presién accionadora de los frenos a parte o la
totalidad de los cilindros de rueda, y medios de control
manual del funcionamiento de las citadas unidades bloques

doras,

La inveneién proporciona un sistema del cardc-

. ter anteriormente descrito en el que se emplean fuentes

de presitn dﬁplicadas, que pueden coneclarse a los cilin
dros de rueda de tal manera que se obtenga un gistema
“horizontalmente dividido"™ por completo, es decir, de

tal manera que un fallo completo de una, fuente de pre-

- sién deje todavia disponible uma proporcibén util del es

fuerzo de frenado en cada uno de los frenos de rueda.
Mds especificamente, la invencibn proporciona
un sistema de frenado hidrdulico para vehicules, que in
cluye frenos de rueda delanteros y traseros, teniendo
cada uno de ellos cilindros dotados por lo menos de dos
cémaras de trabajo a las que. puede suministrarse indepen
dientemente presidén hidrdulica para aplicar el freno;
unidades blogueadoras en algunos por 1o menos de dichos
frenos para mantener aplicados éstos mecdnicamente a
efoctos de‘éstacionamiento; dos fuentes separadas de

presién hidrdulica; medios de control de los frenos de

 gervicio, utilizables pafa suministrar presién hidrduli

ca desde cada fuente a una respectiva cémara de trabajo,

por 1o menos, de cada freno de rueda; medios de control
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de los frenos de‘emergencia para suministrar presién
hidrdulica desde cada fuente a una respectiva cdmara

de trabajo de algunos por lo menos de dichos frenocs de
rueda; medios hidrdulicos de control manual del funcio
mniento de dichas wnidades blogueadoras; y valvulas

de cambio medisnte las cuales un conducto aplicador de
presién, procedente de los medios de control de los fre
nos de emergencia, deriva a un conducto aplicador de
presi6n procedenté de los medios de control de los fre-
nos de servicio y dirigido a una cdmara de trabajo, ac~
tuando tales vdlvulas de cambio como una vdlvula de re-
tencién en uno de los citados conductos aplicadores de
presibn, al tieﬁpo que da paso a la presidn del otro
conducto hacia la cdmara de trabajo en cuestidn.

Estas vdlvulas de eaﬁbio permiten, como se ve-
rd, el suministro a cdmaras de trabajo individuales .de
presidén desde 165 medios de control de los frenos de
servicio o desde los medios de control de los frenos de
emergencia, Para consegulr el sistema horizontalmente
dividido a que se hizo referencia anteriormente, el sis
tema estd dispuesto de manera que cada védlvula de cambio
que sirve a una particular cédmara de trabajo transmite
presién desde una fuente a través de los medios de con-
trol de los frenos de servicio y desde la otra fuente a
través de los medios de control de los frenos de emergen
cia. La funcidén de retencién de las vdlvulas de cambio
evita la pérdida de presién desde una parte en funciona-
miento del sistema a una parte fallada, Si se incorporan
en el sistema v4lvulas reductores de presién, se conecta-

rdn preferiblemente entre los medios de control de los
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frenos de sexvicio y las vélvulas de cambio, Esta dig-
posicién permite el uso de los medios de control de
emergencia para detener al vehiculo como medida preli-
mingr para el estacionamiento mediante uso de las unidg
des bloqﬁeadoras, con wna indeseable reduccién de la
presién de frenado que ha de "bloguearse" en las cdmarss
de los cilindros de rueda. |

Estos y otros aspectos de la invencidén se com
prenderdn mds fdeilmente mediante 1la siguiente descrip
cién, ofrecida a titulo de ejemplo solamente,‘de cinco
sistemas de frenado para vehiculos de mcuerdo con la in
vencién, ilustrados esquemdticamente en los adjuntos di
bujos. . ' '

El sistema de frenos mostrado en la figura 1
incluye los frenos FW1l y FW2 de las ruedas delanteras,
cada uno de ellos provisto de vn par de cilindros de
rueda FC de extremo simple, y los frenos RW1 y RW2 de
las ruedas ﬁraseras; cada wno con un cilindro de cdmara
doble RC, conecténdose entre si sus correspondientes cd
maras, Los frenos de las rvedas traseras tienen también
unidades blogueadoras RL destinadas a mantener mecdnica
mente aplicadas las zapatas. Estas unidades bloqueadoras
se ponen en funcionamiento liberdndolas de presién flui
da, de manera conocida,

La presién fldida se genera mediante una bomba
hidrdulica 1 accionada por el motor del vehiculo, gue
retira fliido hidrdulico de un depésito 2 y suministra
a los acumuladores separados 34 y 3B llenos de nitrége-
no, La bomba 1 comprende elementos separados para los

respectivos circuitos de presién e incorpora vdlvulas
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sin retorno y un'dispositivo descargador para.mantener

la presién del sistemz dentro de los limites requeridos,
Los acumuladores 34 y 3B estén separadamente

conectados a un magémetro 15 de cdmara doble y a una

vdlvula ée pedal 5’accionada con el pie, que controla

el suministro de presién fldida a los diversos cilindros

de los frenos de rueda, Una vdlvula 6 de accionamiento

“manval estd conectada también a los acumuladores Yy a

1os cilindros RC de las ruedas traseras, Tambidn con-

trola el suministro de fluido a presién a las unidades
blogueadoras RL, La vdlvula 6 incluye una compuerta que
impidé el accionemiento de la vdlvula manual para libe-
rar de presién é las unidades bloqueadoras y aplicarlas
cuando la presién transmitida por la vdlvula a los cilin
dros de rueda RC rebasa un valor predeterminado. La fina
lided de esto es impedirlla;aplicacién de dichas unida-
des blogueadoras bajo elevadas cargas de las zapatas de
los frenos, que pOd&ia obstaculizar la liberacién de ta
les unidades cuando wlteriormente se desease,

Mediante una vdlvula principal de servicio 7
se establece otro seguro contra tal condicidn, cuya v4l
vula es de hecho una vdlvula de cambio automdtica gue
impide la liberacién de las unidades blogueadoras RL
mientras la presién de los freno§ de servicio, controla
da por el pedal, sobrepasa un valor predeterminado.,

La vdlvula de control manual 6 tiene dos condug
tos de salida de presién que derivan a los conductos de
presibn procedentes de la vdlvula 5 accionada por el

pie, en las vdlvulas de cambio 8. Pinalmente, las v4lvu

las 14 distribuidoras de carga se interponen en los con-
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ductos de presiéﬁ dirigidos a los cilindros de las rue-
das traseras, entre la vdlvula 5 y las vdlvulas de cam~
bio 8. |

En el funcionamiento de los frenos de servicio,
se acciona la vdlvula 5 para pasar fluido a presidn des
de los adqmulqdores 34y 3B a los cilindros FC de las
ruedas delanteras, aiimenténdose los dog cilindros de
cada freno mediante un diferente acumulador.

Los cilindros de las ruedas traseras se sumi-
nistran a través de las dos vélvulas distribuidoras 14
v las vdlvulas de cambio 8. Un acumulador estd conectado
a una cdmara de cada uno de los cilindros RC de las rue-
das traseras y el otro acumulador a las restantes cdma-
ras, ' A ) _

La vdlvula de control manual 6, usada para el
frenado de-estacionamiento y de emergencia, estd conec-
‘tada a los cilindros de las ruedas traseras solamente y
a las unidades bloqueadoras RL. Este control se usa para
aplicar los frenocs traseros, liberar de presidén a las
unidades bloqueadoras y ulteriormente a los cilindros
de las ruedas traseras, en dicho orden, para aplicar las
widades bloqueadoras al objeto dg estacionar el vehfcu-
lo. Para soltar los frenos traseros se emplea la secuen-
cia inversa, . A
_  Se observard que el fallo de cualquiera de los
cuatro conductos de presiénm principales, es decir, 4os
de la vdlvula de pie 5 y dos de la vdlvula de control
manual 6, no afectard a los otros conductos, de manera
que por lo menos una proporcién ¥til de todo el esfuerzo

de frenado permanece asequible a todos los frenos de rug

~
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da, La derivacién de los conductos desde la vAlvula de
control manual, evitando la vélvula distribuidora 14,
impide wuna reduccién de la presién de frenado para es
tacionar (lo cual es particularmente importante cuando
se estaciona &n vghiculo cargado en una pendiente) o
si falla el sistema de frenos de pie,

. E1 sistemz mostrado en la figura 2 es sinmilar
en muchos aspectos al de la figura 1 y se emplean los
mismos nimeros de referencia para identificar las par-
tes correspondiéntes de las dos figuras. S6lo se preci
sa una detallada descripcién de las diferencias prin-
cipales, ' -

Cada uno de los cuatro frenos de rueda tiene
dos cilindros FC ¥ RC de cdmara simple y pistén doble
y dos unidades bloqueadoras FL delante y RL detrds. Los
dos conductos que salen de la vdlvula de control manual
sirven, cada uno de ellos, a un cilindro de rueda de

los cuatro frenos, de manera que se requleren otras dos

" vdlvulas de cambio 8, situadas también corriente abajo

respecto a las vdlvulas distribuidoras 14 en los conduc
tos de presién procedentes de la vdlvula de pie 5. Ia
manera de funcionamiento es en ggneral similar a la del
gistema de la figura 1. i

El sistema de la figufé 3 es similar al de la
figura 2, con la excepcidbn de.que las unidades bloguea—
doras RL se disponen s6lo en los frenos traseros y el
suministro de vresidn a las unidades citadas estd divi-
dido,Aabasteciéndose una unidad de cada freno a través
de un conducto RLPI y las dos unidades'resﬁantes a tra-

vés de un conducto RLP2, Si falla cualquiera de los con
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ductos de presién para tales unidades blogqueadorss, =e
perderd presidn del correspondiente acumulador 34 & 3B
y en consecuencia wn cilindro de cada freno de rueda
dejard de funeioﬂar. 8in embargo, las otras unidades
bloqueadoras y los cilindros de rueda quedardn disponi
bles para un funcionamiento normal, sin que se "blogues®
la presién aplicada en las unidades blogqueadoras.

El sistema mostrado en la figura 4 es en gens
ral similar a los de las figuras 1l y 2, siendo como si
gue las principales diferencias. La véivula de control
manual estd fisicamente dividida en elementos separa-
dos 6 (que controlan el éuministro de preéién a los ci
lindros de rueda) y 64 (que controlan el suministro de
presién a las unidades blogueadoras), pero ambas unidza
des valvulares estdn bajo el control de una palanca de
fieno manual comm, Fl manémetro doble ia,es sustitui-
do por interruptores 4 de aviso de baja presién pafa
iniciar wna sefial visible y/o audible en el caso de pér
dida de presifn en cualquier acumulador, Este sistema
tiene discrecionalmente unas conexionés desde el con-
trol manual a los frenos de las ruedas delanteras, asi
como unidades bloqueadoras en los frenos de las ruedas
delénteras, como se indica con-trazado discontinuo.

En cada uno de los sistemas anteriormente des-
critos, el'fallo de los circuitos hidrdulicos péra las
unidades bloqueédoras tendrd por resultado el blogquea-
miento de los frenos, pero en el sistema ilustrado en
la figura 5 las unidades bloqueadoras son de un tipo
que se aplica mediante el suministro de presién fluida

a8 las mismas y normalmente son impulsedas por medios
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elédsticos a una condicién desbioqueada. El sistema es
muy similar al descrito con referencia a la figura 1,
pero en este sistema la secuencia para el estaciona-
miento y desestacionamiento es como sigus,

1.~ Aplitgeidn de presién a los cilindros de
rueda RC y FC,

2.+ Aplicacién de presidén a las unidades blo-
gueadoras RIL,

3.~ -Iiberacién de presién de los cilindros de
ruedaj y .

4.~ Liberacién de presién de las unidades blo
queadoras. ' ‘ _

Este es también un sistema doble completamen—
te dividido, disefiado para proporcionar un funciona-—
miento de las zapatas delanteras/traseras en todos los
frenos de aplicacién a mano o pie, en el caso de un fa
1lo completo de cualquier sistema de presibn,

' "NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in

. vento asi como la manera de realizarlo en la prdctica,

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen
te indicadas son susceptibles de modificaciones de dets
lle en cuanto no alteren su principio fundamental. Tam~
bién se hace constér que el invento corresponde a uﬁas
solicitudes de patente presentadas en Inglaterra con
los mimeros 51103/69 de 17 de Octubre de 1969 y 38442/70
de 10 de Agosto de 1970, acogiéndose por lo tanto a los
beneficios que conceden los Convenios Intermacionales
en vigor,_sieﬁdq lo que constituye la esencia del refe-

rido invento y por lo que se solicita Patente de Inven-—
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¢ibn por 20 afios en Espefia sobre:PERFECCIONAMIEﬁTdé
EN SISTENMAS DE FRENADO HIDRAULICO PARA VEHICULOS; ca-
racterizdndose por lo siguiente:.

1.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenado
hidrdulico para vehiculos, del tipo qﬁe incluyen frenos
de rueda delanteros y traseros, provistos cada uno de
ellos de uno o mis cilindros de rueda con una o dos
cdmaras de trabajo a ias que se suministra presién hi
drdulica para agplicar el freno; unidades bloqueadoras
en algunos por lo menos de los frenos de rueda para man
tenerlos mecénicamente aplicados a efectos de estacio-
namiento; dos separadas fuentes de presién hidrdulica;
un control de los frenos de servicio, utilizable pava
suministrar presién hidrdulica desde cada fuente por
lo menos a una respectiva cdmara de trabajo de cads
freno; y wn control de los frenos de emergencia para
suministrar presién hidrdulica desde cada fuente a las
respectivas cdmaras de trabajo de algunos por 1o menos
de dichos frenos, como asimismo medios hidriulicos de
control manual del funcionamiento de dichas unidades
bloqueadoras, caracterizados porque se dota de una vé;
vula de cambio a través de la cual se deriva wn conduc
to de presitn desde el control de los frenos de ewmer-
gencia a un conducto de presiéh procedente del control
de los frenos de sérvicio ¥y 8irigido a una cédmara de
trabajo, actuando dicha vdlvula de cambio como vélvula
de retencién para uno de los citados conductos de pre-
sién y pasando presién desde el otro conducto de pre~
éién a la cdmara de trabajo en cuestién,

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
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1, caracterizados porque cuando las fuentes de presién

. son acumuladores separados, cuya presién total es utili

zable en las ruedas mediante el funcionamiento de los
medios de control de los frenos de servicio y de emer-
gencia, se disponen medios de interconexién para evitar
el funcionamiento de las citadas unidades bloqueadoras
cuando las cdmaras de trabajo quedan expuestas a toda
la presién de los acumuladores,

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
2, caracterizados porque presenta un control manual uni

tario para los frenos de emergencia y los medios hidréu

-licos, para controlar el funcionamiento de las unidades

blogueadoras, y wna disposicidén de compuertas para evi-
tar el funcionamiento de las unidades bloqueadoras cuan
do se acclona el control de los frenos de emergencia pa

ra pasar una presidén superior a un valor miximo predeter

‘minado,

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio
nes 2 6§ 3, caracterizados porque un dispositivo princi-
ral para los frenos de servicio, gue impide el funciona
miento de las unidades bloqueadoras cuando por el con-
trol de los frenos de servicio pasa una presién superior
a un valor mdximo predeterminado.’ '

5.- Perfeccionamientos ‘segiin cualquiera de las
anteriores reivindioaoioneé, caracterizados porque se
insertan unas vdlvulas reductoras de la presién de los
frenos, en los respectivos conductos de presidn entre el
control de los frenos de serviclo y las citadag védlvulas
de cambio.

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
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anteriores reivindicaciones, caracterizados porque ca-
dé una de las cédmaras de ftrabajo sometidas al conirol
de los frenbs de servicio y al control de los frenos
de emergencia, es abastecida desde una de las fuentes
de presién a través del control de losAfrenos de servi
cio y desde la otra fuente de presién mediante el con-
trol de los frenos de emergencia,

Te= Perfeccioﬁamientos segin la reivindicszcidn
6, caracterizados porque dichas unidades blogueadoras
se disponen por pares en diferentes frenos de rueda,

estando conectadas las unidades de cada par respectiva

-mente a las dos fuentes de presiébn,

8.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizados porque las cita-
das unidades bloqueadoras estdn aplicadas por pares a
diferentes frenos de rueda, conectdndose las unidades
de cada par respectivamente a las dos fuentes de pre~
sién, . ' )
’ 9.~ Perfeccionamientos seglin cuslguiera de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizados porgque las unidg
des bloqueadoras son inherentemente impulsadés a una

oondicién desbloqueada y abastecidas de presién hidrédu

lica solmmente cusndo han de accionarse para estacio-

nar,

10,~ Perfeccionamientos en sistemas de frenado

hidrdulicg para vehfculos, tal y como queda sustanciale-

aarsa, 17 0CT. 970

RLING LIMITED,

4, GOMEZ ACEBRO Y MODEY
w.m Flrmader F. Hnmi.-ydu Rus
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