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MEMDORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
JONKERATHER MASCHINENBAU GmbH., de nacig
nalidad alemana, domiciliada en 5532 Jin
kerath (ALEMANIA); por: "MECANISMO ELEVA

DOR PARA CONTENEDORES".

£l invento concierne & un mecanismo elevador para
recipientes de transporte (contenedores), que estd dispues-
to, mediante barras elevadoras o miembros de traccidén sus-
ceptibles de ser elevados o descendidos, en equipes trans -
bordadores tales como por ejemplc plataformas de' pdSriico,
carretillas elevadoras de pdrtico, plataformas de carga la-
teral, ‘gruas de pdrtico, cargadores de almacén o elementos
similares.

En general, el macanismo elevador sirve para ele-
var o descender los recipilentes de transporte que cuelgan de
otro medio elevador (repartidor), o para producir un encla-
vamiento o un desenclavamiento. lLas barras de enclavamiento

correspondientes se encuentran en el repartidor, que es ca-
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paz de ceder adecuadamente al encajar las barras de enclava-
miento para alojar un recipiente de transporite que se encuen-
tra deformado. Segln el estado conocido de la técnica, a un
mecanismo elevador corresponde por consiguiente, siempre una
pluralidad de repartidores, los cuales son intercambiables y
en cada caso estan ajustados a laé diferentes longitudes del
recipiente de transporte, por esjemplo a longitudes de 20, 30
& 40 pies.qur cdnsiguiente, si se lleva a cabo un intercam—
bio del repartidor, con el fin de llevar a cabo un cambio a
otra longitud del recipiente, ge deben desconsctar las barras
de traccidn entre el mecanismo aleQadqr y el repartidor y de-
ben ser fijadas de huevo al repartidor cambiado. El mecanis-
m elevador, como tal, es un equipo con fo?ma‘de bastidor ri~
gido, que debe estar dimensionado para el alojamiento de la
méxima carga. Por consiguiantg, es inapropiade como tal, para
diferentes longitudes de recipientss de transporte y, natu-
ralmente, por razones. de elasticidad para aleojer directamen-
te los recipientes de trénspcrte. Especialmente con las lon-
gitudes diferentes éstésparajado el problema de tener que ip
tercalar repartidores rigidos.contra la deformacidn, los cug
les no obstante, deben ser a su vez capaces de deformacidn
hasta tal punto que sus barras de fijacidn dispuestas en las
esquinas puedan ser encajadas en cualquier posicidn en los
orificios de fijacién del recipiente de transporte, sin ningu-
na dificultad. De acuerdo con el estado actual de ejecucidn
de los mecanismos elevadores, ésto sdlo es posible mediante la
sustitucién del repartidor, debiéndose tomar en consideracidn

el hecho de que estos squipos han de ser estructurados correg
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pondientemente en funcidn de las diferentes longitudes de
los recipientes de transporte.

También es sabido, en el caso especial de una grla
mévil para contenedores, renunciar enteramente a la forma ag
tual de los repartidores y reemplazar a estos por barras de
palanca acodada, de modo que existe una elasticidad, desde
luego limitada, en un: determinado plano, y que al plegar no
cbstante la palanca’ acodada se pueden aloja; recipientes de
transporte de diferente longitud, Por el contrario, la carga
del recipiente de transporte cuelga de cuexrdas de traccién,
cuyos. tambores estan dispuéstus sobre pilones del vehiculo,
siendo necesarias no'obstante para diferentes longitudes de
los recipientes de transporte, nuevamente uno o varios mecanig
mos de accionamiento para el ajuste de los pilones correspon
dientemente a la.longitud de los recipientes de transporte.

Por consiguiente, lo que se ahorra en mecanismo de elevacion,

dado que. este consta solamente de las cuerdas con los tambo-

res para cuerda, se debe gastar por otro lado para cbtener
la necesaria variacidn de longitud o para producir-una elas-

ticidad adecuada. La solucifn conocida es, por lo tanto, en

parte mds costosa y, en parte solo estd modificada en cuan-

to a sus medios .y, por lo demds, se puede.aplicar sdlo en uno

de tales vehiculos.

"~ .. Al presente :invento corresponde la misidn de sim-

plificar tanto el mecanismo elevador como también el repar-
tidor. A pesar de ello se debe consaervar una capacidad de so_

porte suficientemente grande o .Una cierta elasticidad del mgo.

do constructivo,
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La solucidn de la misidn consiste, de acuexrdo con
el invento, en qu§~dantro'dal bastidor de carga ajustable en
altura estén previstos dos bastidores planos incapaces de
desplazarse mutuaments, situados uno sobie otxo en planos
paralelos, cada uno con barras de fijacidn guiadas en las es
quinas en cada bastidor plano. El invebto paxte de la idea
basica de utilizar para el mecanismo elevador y el reparti-
dor practicamente s8lo un ohjeto, es decir, de reunir con-
juntamente los repartidores y mecanismos elevadores conoci-
dos, de manera tal que aparece una reduccidn de la periferia
de los medios utilizados. En este caso, la colocacidn en el
interior del bastidor de carga permite una reduccidn de los
modos constructivos actualmente conocidos, pudiendose lograr
sin dificultades la elasticidad deseada del bastidor global
mediante la disposicidn de los bastidores planos y sventual-
mente mediante otras medidas. EL presenge vbjeto es apropia
do especialmente para rscipisntes de transporte de 20 pies,
pero sin embarge es posible prevér también otras longitudes
de acuerdo con el invento. También existe la posibilidad, mg
diante disposicibn:de varios pares de barras dé fijacidn em-
parejadas,tomar en consideracidén las dimensionss longitudi-
nales y transversales de recipientes de transporte de dife-
rentes tamafios.

Puede ocurrir que el recipiente de transporte para
el equipo transbofdadur‘no tenga la posieidn exacta correcw
ta para guiar las barras de fijacidn con los cabezales de fL
jacidn dentro de los orificios de fijacidn. Entonces, el in-
vento ofrece una posibilidad de proporcionar sl equilibrado

de la posicidn. Para este fin, esté previsto que en el bas-
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tidor de carga se prevean carriles, en los cuales el par de
bastidores planos estd suspendido mediante ruedas y sobre
los cuales puede ser desplazado. La posibilidad de desplaza
miento se extiende en este caso por toda la anchura, y en
ciertos casos tambidn por toda la longitud de los equipos
transbordadores enumerados de qcuerdo con la clase designada.

El equilibrado de posicifin entre mecanismo eleva-
dor y recipientes dé transporte puede ser tambiép automati~
zado, de acuerdo con otra caracteristica del invento. Para
esto sirve un accionamiento dispuesfu sobré uno de los bas~
tidores plénns o sobre el bastidor de carga, con el fin de
ajustar‘transversalmenfe el par de bastidores planﬁ% con rg
lacidn al bastidor de carga o con relacidn al equipe trans-
bordadoi.

En una'réalizacién gspecialmente wentajosa del in-
vento, el accianéhiento esté formado por un mecanismo de ac-
cionamiento de pistén hidrdulico, el cual con su caja esta
en conexidn con el bastidor de:carga y encaja con bislas sug
ceptibles de sar'ei%endidas'asimStricamente, previstas por
QDs‘ladoé; en resaltos del par de bastidores planoé. Por lo
tanto, mediante el accionamiento el armazén de bastidores plg
nos puede ser movido hacia la izquierda, hacia la dereché‘o,
de acuerdo con una propuesta ampliada, hacia delante o hacia
atrés.

De acuerdo con otra earacteristica del invento, ca-
da barra de fijacién estd dispuesta,guiada y apoyada articu-
ladamente en envolventes de cilindro, que forman una cone-
xidn entre las zonas He;eéquina de los bast%daras'plénos su-

perpuestus}‘Tales barras de fijacidn pueden también ventajosg
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mante, ser extendidas y replegadas hidrdulicamente o bascular
alrededor de su eje durante ei enclavamiento.

Adem&s, de acuerdo con el invento, los bastidores
planos estén unidos mediante pernos distanciadores a modo de
un doble fondo, e incluso estdn guiados en carriles que se
encuentran en sl bastidor de carga. De esto resulta un apo-
yo conveniente del par de bastidores planos en el bastidox
de carga.

En los dibujos se representa esquemdticamente un
ejemplo de realizacién del invento y se explica con mas deta_
lle en lo qus sigue.

.La Figura 1 representa el objeto del invento en vig
ta delantera en estado incorporado en un equipo transhorda-
dor;

lLa Figura 2 muestrals vista dslantera del objeto
del invento a ‘escala aumentada, omo un sector parcial de 1la
figura 1.

E1l equipo transbordador mostrado en la figura 1 eg
t4 representado en forma de plataforma de pfrtico triple. Eg
ta consiste en lo esenciel en dos bastidores de pbrtico 1 si_
tuados uno detrds de otro, los cuales estfn unidos mediante
travesafios, que no se puedsn reconocer con més detalle, para
former un bastidor rectangulax. Este bastidor se encuéntra sg
bre ruedas de rodadura 2, que correspondientemente son sus-
ceptibles de ser dirigides o accionadas. Dentro del bastidor
de pbrtico el mecanismo elevador 3 es susceptible de ser ele-

vado y descendido con cuerdas ‘de traccidén 4, no siendo objeto
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del invento, en este caso, su accionamiento sincrdnico. El
mecanismo elevador 3 puede ser llesvado desde la posicidn di
bujada en estado extendido a la posicidn descendida 5, de
panera gue se puede franquear una considerable altura de elg
vacién. En la posicibn superior del mecanismo slevador 3,

que todavia no constituye la peosicidn mas slevada, estd mos-
trado de punto y raya el recipiente de transporte 6. Este tig
ne orificios de suspensibdn 7, de los que se pueden colgar

los cabezales de fijacién 8 de las barras de fijacidn 9.

La sstructura del mecanismc elevador 3 como objeto
del invento se puede reconocer con mas exactitud en la figu-
ra 2. E1 mecanismo elevador consiste en lo esencial en el
bastidor de carga 10, que estd fabricado seglin el modo cons-
tructivo usual de caja soldada. E1l bastidor de carga 10 es
en lo ssencial hueco y estd reforzado solamente mediante nex
vios 1l o carriles 12, En su interior sevencuentran en planos
paralelos, los bastidores planos 13 y 14, que sstén manteni-
dos reunidos mediante pernos distanciadores 15, En las es-
quinas 16 se apoyan en cada‘caso las guias cilindricas 17 pa_
ra las barras de fijacién 9. El bastidor de carga 10 guia adg
mas sobre sus carriles 12 las ruedas 18 de un carre 19, sien
do transmitidﬁ el‘peéo de los bastidores planos 13 y 14, a
través de los pernos distanciadores 15, al carro 19. Dicho
carzo 19 puede estar previsto diagonalmente solo dos veces
para el par de bastidores planos 13/14.

Sohre el bagtidor plano inferior 14 se apoya, como

accionamiento 20, la caja 21 °de un mecanismo de accionamiento

i
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de_pistén hidréulicc'22° Este produce un ajuste transversal
del par de baéfidoresAplanos 13/14 con relacifn al bastidor
de carga 10,

En el ejemplo dibujado, =21 mecanismo de acciona-
miento de pistdn hidrdulico 22 posee bielas 23 & 24, que es_
t&n guiadas en blogues de soporte 25 6 26, estando dispues-
tos los bloques de soporte en cada caso sobre el bastidor
plano inferinr, y estando unida la caja 21 del mecanismo de
accionamiento de pistén en 27, con sl bastidor de carga 10.
En el caso de carga el mecanismo de accionamiento de pistdn
22 con aceite a presidn, por lo tanto, de acuerdo con la og
den de mando se puede extendexr la biela 24, empujando el
cabezal 28 de la biela en cada caso contra un perno distan-
cgador 15, de modo que después de accionamiento de una u otra
de las bielas 23 & 24 tiene lugar un movimiento de ida y

vuelta del par de bastidores planos 13/14 sobre los carriles

12 del bastidor de carga 10.

Las barras de fijacidén 9 se apoyan ahora, con el
suplemento de la caja 29, en rftulas 30 y forman con una pig
za cooperante adecuada 31 articulaciones, de manera que pue-
den acomodarse en conjunto con su envolvente cilindrica 17
a la posicifn de los orificios de fijacidn 7. Segln la dis-
tancia entre los bastidores planos 13 y 14, una envolvente
cilindrica 17 es al mismo tiempo una unidn entre las esqui-
nas 16 de los bastidares planos 13 .y 1l4. Convenientemente,
una cierta holgura 32 proporciona la pousibilidad de elevar
las barras de fijaciﬁn'B al colocarlas sobre el borde sups-

rior 33 del recipiente de transporte 6.
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.Una suspensibén adecuada o un accionamiento en ro-

tacifn pusde ser colocado también en la envolvente cilindri
ca 17 para las barras de fijacidn 7.

La unidad conjunta de los dos bastidores planos
13 y 14 puede ser guiada ademds en carriles 34 del bastidor
de carga 10 con miembros similares a carri;ps 35,_De esto rg
sulta la posibilidad de apoyo favorable ya indicada contra
el vuelco de la carga.

A causa de la ajustabilidad en cuanto a la altura
del mecanismo elevador 3, se hace uso de una guia especial
36 para conducciﬁnas hidréulicas 37. Desde la conduccidn
principal hidrdulica 37 se derivan, hacia los drganos correg
pondientes, conducciones de ramificacidn 38, las cuales con~
ducen -a las correspondientes conexiones ajustadas a la fun-—

cidn que se ha de desarrollar.

Se reivindica como ﬁuavo y de ﬁropia invencidn.

- Mecanismo elevador para'cdntenedures, caracte-
rizado porque dentro dal bastidor de carga ajuatable en cuan
to a la altura estén prev;atos dos bastldores planus 1écapa—
ces de desplazarse mutuamente situados en planos paralelos
uno'enc1ma de otrc, con barras de flJaCan gu1adas en cada

caso en las esqu1nas en cada uno de los bastldores planos.

2e= Mecanmsmo ‘elevador segun la reivindicacién l,
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caracterizado porgue éﬁzel hastidor de carga estén previs-
tos carriles, sn los cuales es‘h'a‘i’auspendido el par de basti
dores planos, mediante ruedas'y sobre los cuales puede ser
movido.

3.- Mecanismo elevador, segﬁthEiviﬁdinaciones an
teriores, caracterizado'poique sobre uno de las bastidores
planos o sobre el bastidor de carga estd dispussto un accio-
namiento para sl ajuste transverssl del par de bastidores
planos con relacidn al bastidor de carga o con relacifn al
equipo transbordador.

4, Mecaniémg aiavador, seglin reivindicaciones an
teriores. caracterizado porque el accionamiento estd forma-
do por un mecanismo de accionamiento dé'pist5n hidrdulico
que, con su caja estd en conexidn con el bastidor de carga y
que, con bielas susceptibles de ser extendidas asimétricamen
te, previstas por dos.lados, encajan en resaltos del par de
bastidores planos.

5.~ Mecanismo elevador, segln reivindicaciones ap
teriores, caracterizado porgue cada bharra de fijacifn esté
dispuesta guiada y Hpoyada articuladamente en envolvente ci
1indricas que forman una conexifn entre las zonas de esqui-
na de los bastidores planos superpuestos.

6.- Mecanismo elesvador, segin reivindicaciones an-
terioies, caracterizado porque los bastidores planos estén
unidos mediante pernos distanciedores a modo de un doble

fondo e incluso estén guiadog en carriles, que se encusntran

en el bastidor de carga.



7.~ "MECANISMO ELEVADOR PARA CONTENEDORES".

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva, que consta de once hojas escritas a
maquina- por una sola cara y de sus correspondientes dibu~

jos.

Madrid, 49 00T, 1970

FA
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