
384531 PATENTE DE HESITO ION

por 20 años

m

por "Un perfeccionamiento en las estructuras i© ürEermStttcr 

do los neumáticos radiales” -  -  ■------------------------ --------

a favor de: PIRELLI, Societá per Azioni, do nacionalidad ita­

liana^ domiciliada en Centro P ir e ll i ,  Piazza Duca d*Aosta, nñ— 

mero 3» MILANO (Italia)o

La presente invención se refiere a los neumáticos "radia-

le s" , o sea a aquellos neumáticos provistos de una armazón
«*<»

formada por ouerdas que yacen en planos radiales o que forman 

pequeños ángulos con dichos planos# Más precisamente la  inven—

máticos radialeso

Es en efecto sabido que en todos los neumáticos radiales 

es esencial la  presencia de una estructura anular de interme­

dio, relativamente rígida, insertada entre la  *anda de roda- 

10 miento y la  armazón.

Esta estructura, que en la  presente patente será simple­

mente denominada "intermedio", influye de modo determinante 

e l comportamiento del neumático, con arreglo a su geometría 

(es decir de la 3 relaciones angulares entre las cuerdas que
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ción se refiere  a las estructuras de intermedio para los neu«



1... 384531
la  componen) y segán los materiales Se que está constituida#

los neumáticos de este tipo son conocidos por su larga dur 

cidn y por algunas otras importantes características como e l 

agarra en carretera, la  seguridad de guia y e l  confort.

l’odos estos aspectos pueden ser influenciados por la  geo­

metría y por la  elección de los materiales del intermedio y los 

resultados hasta ahora logrados por diversas aplicaciones han 

sido verdaderamente excelentes# ílo obstante la  continua exigen­

cia de servicios siempre mayores en los neumáticos iia conduci­

do a adoptar estructuras de intermedio que resaltan particular- 

mente las características de agarre en carretera y de seguridad 

de guía; consecuentemente se ha obtenido una disminución del 

confort por rigidez excesiva del intermedio, no apartada de un. 

decaimiento de las características de duración, debido por lo  

más a desgastes irregulares localizados especialmente en las 

zonas latera les de la  banda de rodamiento»

ni f in  de la  presente patente es suministrar un neumático 

que aán teniendo óptimas características de agarre en carre­

tera y de seguridad de guía, resulte poseer buenas dotes de 

confort y no presente fenómenos de desgaste localizado#

Lsto se obtiene con e l  simultáneo empleo de capas de te­

jido oord de material te x t i l  y de oapas de tejido oord de mate­

r ia l  metálico u otro material resistente a compresión oportu­

namente sobrepuestas y disponiendo los oord de las distintas 

capas segán determinados ángulos.

En la  presante patente la  expresión "material te x t il"  es
A  ^

usada con e l significado que le  viene comunmente atribuido en



la  industria de los neumáticos y que comprende, a titu lo  

de ejemplo, los materiales tex tiles  orgánicos, como algodón 

y rayón, o bien fibras de polímero sintóticas, por ejemplo 

fibras poliamidas, fibras poliesteres, entre otras o

3ál objeto de la  presente patente es un perfeccionamiento 

de las estructuras de intermedio de los neumáticos radiales 

para ruedas de vehículos que comprenden una armazón radial 

y una estructura de intermedio formada por capas de tejido 

cord de material te x t il  y por capas de tejido cord de material 

resistente a compresión, las cuerdas de dichas capas estando 

inclinadas respecto a l plano ecuatorial, caracterizado por e l 

hecho que consiste en constituir dicha estructura de interme­

dio con:

a) por lo  menos dos capas sobrepuestas, sustanoialmente de 

igual anchura, de material te x t i l  cuyos cord están inclinados 

respecto a l plano ecuatorial en un ángulo comprendido entre 

10° y 30°, estando los cord de una capa cruzados oon aquellos 

de la  capa sobrepuesta»

b) una capa adicional de material metálico o de otro mate­

r ia l  resistente a compresión en posición radialmente externa, 

en la  que los cord forman con e l plano ecuatorial del neumá­

tico  un ángulo comprendido entre 60° y 90°.

la  capa adicional será preferiblemente de cuerdas de ace­

ro, pero podrán también ser empleados gruesos hilos de políme­

ros sin téticos, por ejemplo de poliamidas.

Conjeturablemente los brillan tes resultados que SQ lian 

obtenido con neumáticos dotados de la  estructura de interme­

dio arriba descrita, han sido debidos a l hecho que la  capa



cls tejid o  metálico puesto 'bajo la  banda de rodamiento y por 

toda su anchura, constituye una sólida base de los Moques 

del dibujo de banda de rodamiento por lo  cual estos resultan 

rígidos y por consiguiente dotados de menor movilidad en e l 

momento en que entran o salan dellárea de impresión sobre e l 

terreno*

Seta característica  contribuye notablemente a eliminar 

los desgastes irregulares localizados de la  banda de roda­

miento y además mejora de modo decisivo e l agarre en mojado 

por e l  hecho que los bloques y entalladuras de la  banda de 

rodamiento permaneciendo en su posición original de estampa­

ción fa c ilita n  la  descarga del agua*

En la  presente patente por anchura da banda de rodamien­

to se entiende toda la  parte del neumático que está en contac­

to con e l terreno, tanto durante la  marcha rectilín ea  como en 

curva, por lo  cual en e l caso de neumáticos que tienen una 

banda de rodamiento que se una con la  zona de los flancos 

mediante uniones más o menos amplias, constituye banda de ro­

damiento también aquella parte la te ra l que interesa las unio­

nes mismas.

De otra parte la  particular inclinación de los cord metá­

lico s  respecto a l eje ecuatorial del neumático permite obtener 

una buena flex ib ilid ad  radial sin oon e llo  influenciar nega­

tivamente e l confort*

Sorprendentemente y por razones todavía no del todo cla­

ras, se ha podido comprobar la  eliminación de un efecto carac­

te rístic o  de los neumáticos radiales constituido por e l rebo-
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te del neumático cuando ¿ate topa contra un obstáculo coloca­

do en e l piso, contribuyendo asi a mejorar e l aspecto amorti­

guador,

Segán_una forma preferida de ejecución, las capas de ma- 

5 te r ia l te x t i l  están constituidas de una o varias tiras dobla­

das de modo que en correspondencia de cada uno de los bordes 

laterales del intermedio e'ste presente a lo  menos una línea 

de dobladura; una estructura ta l puede ser realizada con una 

ánioa t ira  doblada varias veces o varias tiras dobladas una 

10 s ola vez o

la  ventaja que se consigue es particularmente evidente 

para neumáticos que funcionan a a lta  velocidad por cuanto las 

dobleces tienen un efecto de oontenimiento que se opone a la  

fuerza centrífuga,

-L5 Segán otra variante de la  invención la  capa adicional

de cord metálicos tiene una anchura superior del 5f<¡ a l 2Gfo 

respecto la  más ancha de las restantes capas (es decir de las 

capas te x tile s); esto permitirá reducir los riesgos de separa* 

ción de los bordes del intermedio adn habiendo un adecuado 

20 sostán de los bloques de la  banda de rodamiento.

Se^ha comprobado que los cord de la  oapa de tejido metá­

lic o  deberán preferiblemente apartarse de la  condición de per­

pendicularidad respecto a l plano ecuatorial del neumático, en 

cuanto ta l condición parece constituir una situación de equi- 

25 lib r io  inestable»

los mejores servioios se obtienen con ángulos comprendidos 

entre 75$ y 85 °̂.,

la  presente invención será ahora mejor.: explicada en re la­



ción de los adjuntos dibujos en los cuales, a títu lo  de ejem­

plo:

-  las figuras 1 y 3 representan esquemáticamente y en sec­

ción la  zona de llanda de rodamiento de dos neumáticos pro­

vistos de una estructura de intermedio segdn e l perfecciona­

miento de la  presente invención;

-  las figuras 2 y 4 representan, en planta, los intermedios 

de los neumáticos ilustrados respectivamente en las figuras 1 

y 3 con partes quitadas para mostrar la  dirección de los cord„

¿2n las figuras 1 y 2 está representada una variante de 

la  presente invención» 131 neumático segán esta variante com­

prende una i->anda de rodamiento 1 y una armazón 2, formada por 

h ilos que yacen en planos radiales,,

Üntra banda de rodamiento y armazón está insertado un in­

termedio 3 que comprende una primera capa 4 de material te x t i l  

es decir de rayón teniendo los oord paralelos entre s í  y orien­

tados con un ángulo de 18° respecto a l plano ecuatorial del 

neumático representado por e l eje X¡í,

El intermedio 3 comprende además una segunda capa también 

de rayón sobrepuesta a la  primera capa y teniendo los oord pa­

ralelos entre s í,  orientados con ángulo f i de 18° respecto a l 

eje 33C, pero en e l sentido opuesto respecto a los de la  pri­

mera capa, da modo que las dos series de oord, respectivamente 

de la  primera y de la  segunda oapa sobrepuesta so cruzan entre 

sí»

la  anchura de las capas te x tile s  4 y 5 son sustancial- 

men-ce iguales y no ofrecen ninguna particularidad en cuanto se 

extienden bajo la  banda de rodamiento por un trecho que se con-



sidera comunmente usado para los neumáticos radiales0

Sovre las capas tex tiles  4 y 5 está colocada una capa 

6 formada por cord de acero entre s í  paralelos e inclinados 

5 oon ángulo Xde 80° respecto a l plano ecuatorial del neumá­

tico; en e l ejemplo ilustrado la  inclinación de ástos cord 

metálicos está en sentido opuesto a la  de lo3 cord textiles  

de la  capa 5a

la  anchura de dicha oapa metálica es mayor del 16?S res- 

10 pecto a l mas ancho de las capas tex tiles  restantes de deba­

jo y corresponde sustancialmente a toda la  anchura de la  

banda de rodamiento, entendiendo por esta áltima toda la  par­

te del neumátioo que está en contacto con e l terreno tanto 

durante la  marcha en rectilíneo como en curva, y que en e l 

15 oaso de neumáticos con p e rfil de banda de rodamiento con bor­

des laterales redondeados (como e l ilustrado) comprende tam­

bién toda la  zona con la  que la  banda de rodamiento se une 

con los flancos del neumático.

üJal zona está comprendida entre los puntos A y B de 

20 la  banda de rodamiento de la  figura 1, definidos ouales

puntos de tangenoia entre los p erfiles de los flancos 7 y 8 

con las uniones 9 y 10a

La anchura de la  oapa metálica queda por consiguiente 

sustancialmente definida por los puntos A* y B* que yacen 

25 sobre e l segmento que une los puntos A y B a l baricentro 0 

de la  seoción del neumáticos

En las figuras 3 y 4 está ilustrada otra variante se­

gún la  cual e l intermedio 11, insertado entre la  banda de
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rodamiento 12 y la  armazón 13> comprende una primera t ir a  14 

de material- te x t i l  (rayón) doblada a lo  largo de la  línea 

de dobladura 15 de modo de formar dos capas sobrepuestas 16 

y 17 que tienen anchuras sustancialmente iguales y los cord 

inclinados con ángulo £>( = $  de 18° respecto a l eje X’ X* 

y entre s í  cruzados*

■i», las capas lo  y 17 está, sobre puesta una segunda t i ­

ra 18 de material te x t i l ,  doblada a lo  largo de la  linea 

de dobladura 19 de modo de formar otras dos capas sobrepues­

tas 20 y  21 que tienen anchuras sustancialmente iguales y  

los cord inclinados en 18° respecto a l eje X* X* y entre s í  

cruzados*

la3 líneas de dobladura 15 y 19 se encuentran sustancial­

mente en los opuestos bordes latera les del intermedio*

Sobre la  capa te x t i l  21 está colocada una capa 22 de 

cord metálicos (acero), entre s í  paralelos e inclinados 

con ángulo^de 80° respecto a l eje X* X», en e l  ejemplo ilu s­

trado la  inclinación de dichos cord metálicos está en senti­

do opuesto a la  de los cord te x tile s  de la  capa 21.

la  anchura da dicha oapa metálioa es mayor del 16$S res­

pecto a la  más anoha de las restantes capas te x tile s  de de­

bajo y  corresponde sustahoialmente a toda la  anchura de la  

banda de rodamiento, entendiendo por esta última toda la  par­

te del neumático que está en contacto con e l terreno tanto 

durante la  marcha en rectilín eo  como en curva, y  que en e l 

caso de neumáticos, como e l de la  figura 3, en e l que e l 

p e r fil  de la  banda de rodamiento está claramente separado 

de los p erfiles de los flancos mediante los bordes 23 y  24,
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ta l anchura corresponde a l arco de banda de rodamiento com­

prendido entre dichos bordes.

Se comprende que la  presente invención no está limitada 

a los ejemplos arriba expuestos, sino que están comprendidas 

5 en e lla  todas las variantes que u tilizan  e l prinoipio inven­

tivo que ha sido expuesto»

J O H

Por la  patente de invención a que se refiere la  presen­

te memoria des criptiva se REIVBEDICÁ la  propiedad y la  ex­

plotación exclusiva de:

10 I»- Un perfeccionamiento en las estructuras de intermedio

de los neumáticos radiales de los que comprenden una armazón 

radial y una estructura de intermedio formada por capas de te­

jido cord de material te x t i l  y por capas de tejido cord de ma­

te r ia l resistente a compresión» estando las cuerdas de dichas 

15 capas inclinadas respecto a l plano ecuatorial, caracterizado

por e l heoho que consiste en constituir la  estructura de inter^~ 

medio con:

a) a lo  menos dos capas sobrepuestas, sustancialmente 

de igual anchura de material te x t i l  cuyos cord están inclina­

dos respecto a l plano ecuatorial en un ángulo comprendido entre 

10° y 30°, estando los cord de una capa cruzados con aquellos

de la  capa sobrepuesta»

"h) una capa adicional de material resistente a compresión 

en posición radialmente externa» en la  cual los oord forman 

con e l plano ecuatorial del neumátioo un ángulo comprendido 

entre 60° y 90o»

2»- ün perfeccionamiento, ta l como e l especificado en
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1, caracterizado por e l hecho que los cord de la  oapa adi­

cional forman un ángulo comprendido entre 75° 7  85° con e l 

plano ecuatorial,,

3. -  Un perfeccionamiento, ta l  como e l especificado en 

5 1 , o 2, caracterizado por e l  hecho que ta l capa adicional

está constituida por cuerdas metálicas#

4»- Un perfeccionamiento, ta l como e l especificado en 

1 o 2, caracterizado por e l heoho que ta l capa adioional 

está constituida por hilos de polímeros sin téticos,

10 5#- Un perfeccionamiento, ta l  como e l especificado en

una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, carac­

terizado por e l hecho que las  capas de material te x t i l  están 

constituidas por una o varias tiras dobladas de modo que en 

correspondencia de cada uno de lo s  bordes latera les del in­

termedio está presente a lo  menos una línea de dobladura.

15 6o- Un«perfeccionamiento, ta l  como e l  especificado en

una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracte­

rizado por e l hecho que las capas de material te x t i l  están

20

en número de cuatro.

7«- Un perfeccionamiento, ta l como e l especificado en 

5 y 6, caracterizado por a l hecho que las capas están de 

dos a dos constituidas por tiras dobladas.

8. -  Un perfeccionamiento, ta l como e l especificado 

en cualquiera de las reivindicaciones precedentes, carac­

terizado por e l hecho que la  oapa adioional de cord metáli­

cos tiene un ancho superior del 5$ a l 20$ respecto a la  ma3 

ancha de las restantes capas.

9 . -  Un perfeccionamiento, ta l como e l  especificado
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en cualquiera ele las reivindicaciones precedentes, carac­

terizado por e l hecho que dicha capa adicional de cord metá­

lico s  tiene una anchura sustancialmente igual a la  de la  ân­

da de rodamiento»

10o- "Un perfeccionamiento en las estructuras de inter­

medio de los neumátioos radialesw«

Consta la  presente memoria descriptiva de once hojas 

foliada», escritas por una sola cara»

Barcelona, 2 de Octubre de 197Q0





P/RELU. S.p.A.



n o  JA J f J i t f i


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



