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MEMORIA DESCRIPTIVA
péﬁa ﬁna PATENTE.DE IN%ENGION, por veinte afios, por:
"MEJORAS IﬁTROWGIDAS EN LOS DISPOSITIVOS DE FRENO
PARA RUEDAS AUTO-ORIENTABLES", que se solicita a fa-
vor de ANGEL FERNANDEZ, S.A., de nacionalidad espa-
fiola, r;sidente en BAﬁCELONA, calle Mallorca, nf 496,

--.—- - 000 = = =~

Las mejoras que, como objeto de esta avlici-
tud de Patente de Invencién, seguidamente se describe,
afectan ai frenado de ruedas auto-orientables y espe-

cialmente, aunque no de manera limitativa, a las des-
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tinadas al soporte y deslizamientc de camillas o gi-

milares.

En tales conjunto es frecuente proveér me-
dios para el fremnedo, no solamente del movimiento de
giro de cada una de las ruedas, sino, también, para
inmovilizar, en general simulténeamente, el giro de
orientacibn, con el fin de asegurar una perfecta in-
movilizacidén de la camilla, carrito o elemento simi-
lax.

Se han egtudiado y desarrollado diversos
dispositivos encaminados 8 este fin, cade uno de los
cuales presenta sus peculiares caracteristicas y ven-
tajas, pero todos los cuales presentan también incon-
venientes, ya seg funcionales, constructivos, de mane-
jo o de entretenimiento.

Un sistema muy Aifundido es el de utilizar
una palance o patilla, en forma de taldn o similar,
en cada una de las ruedas, con una posicién de fre-
nado para el giro de la rueda, una posicién més avan-

zade para dicho frenado y para el bloqueo de giro ds
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orientacibén, o que producen diches inmovilizaciones
en una Gnica posicién.

Algunos de tales dispositivos presentan el
iﬁconveniente de que, para permitir su retorno a la
posici6ﬁ deseﬁclavada, es preciso actuar sobre uﬁ ga~
tillo de liberaciéﬁ, siﬁ cuya accién el mecanismo gue-
da iﬁdefiﬂidameﬁte blogueado.

Esta soluciéﬁ, coﬁ gser bastante satisfacto-
ria, (a origen a complicaciones constructivas que re-
percuten en un precio que, dada la naturaleza del dis~
posglitivo, debe ser bajo.

En algunos de tales dispositivos el frena-
do sobre la rueda se produce por accidén directa sobre
le misma de uﬁ saliente de la palanca de accionamien-
to o de un apéndice asociado a ella,

La inmovilizacidn del giro de orientacidn
se produce en general por un apriete sobre ciertas
zonas que, em digposicibén desenclaveda, pueden desli-
zar libremente pero que, al ser apretadas entre si,

producen el buscado efecto de frenado.
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En cualquier caso, todo ello da origen,

hagta el presente, a soluciones mds bien complicadas.

Las mejoras que seguidemente pasan a descri-
birse permiten una solucidn sencilla en cuanto a rea-
lizacién préctica y en cuanto a mansjo, siendo sufi-
ciente, para el frenado, en relacién con ambos movi-
mientos de giro, la llsgada de la palanca de accio-
namiento & la oportuna posicién, realizéndose el de-
senclavamiento haciendo retornar, por movimiento ine
verso, dicha palanca & su posicidn de reposo.

Fl fundamento de dicho dispositivo, asi
mejorado, feside en la utilizacién de dos léminas,
ambas eldsticas, sujetas do manera que forman entre
ellas una pinza susceptible de abrime, precisamente
bajo 12 accidn de empuje de la palanca llevada a la
posicidén de frenado, actusndo una de las ramas de la
pinza, por su cara exterior, contra el contorno de la
rueda, frenando su giro, mientras que la otra rama,
también por su cara exterior, actlia contra un sector

estriado, agsociado a una parte dotada de giro relativo
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con relacidén a dicha rama de pinza, en el movimiento
de auto-orientacidn, produciéndose y aseguréndose
el enclavamiento por la introduccidén dé unos peque-
fios salientes en unas ranures radi’les de dicho sec-
tor.

Para producir la aplicacién de ambas ramas
contra sus respectivos elementos & frenar, la palan-
ce de accionamiento presenta un perfil interno de le-
va que, &l dirigirse & la posicién de enclavamiento,
tiende a separar fuertemente dichas dos ramas de la
pinza.

Pambidn con el fin de garantizar el senci-
1lo retorno & la posicién de desenclavamiento, por
movimiento simplemente inverso, la rama destinada a
aplicarse contra el sector mencionado, con el fin de
inmovilizar el movimiento de auto-orientacién, pre-
genta una embutieién que le comunioca el més adecuado
perfil complementario de la parte de leva con 61l acw-
tuante.

Otra importante caracteristica del disposi~
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tivo as{ mejorado reside en el hecho de que la pinza
estd constitufda por dos elementos laminares indepen=—
dientes, adecuadamente configurados y que, al unirse
al soporte auto-orientable de la rueda, queden al pro-
pio tiempo unidos entre si, constituyendo la indicada
pinzae, entre cuyos elementos se monts la ‘nica pisza
gue constituye la palanca de accionamiento, en dispo-
gicidén sencillamente flotante,

Oon objeto de hacer mds claramente compren-
sible cuanto antecede, poniendo al propio tiempo de
relieve otras caracteristicas y ventajas de esta in~
vencibn, se describe seguidamente un ejemplo préctico
de aplicacidén de dichas majoras,Asin cardcter limita-
$ivo alguno, ilustrado en los dibujos adjuntos, en
los cuales:

La figura 18 muestra una seccidén esqueméti-
ca del conjunto, en disposicidén desenclavada.

Y 1a figura 28 muestra una seccidn andloga,
del mismo conjunto, en disposicién enclavada o frenads

Asi pués, la horguilla de soporte -i- para
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el giro de la rueda, representada en general por =2-,
formg parte a modo de dos alas © épéndices paralelos
de una pieza =3-, que mediante una parte estampada
en forma de cazoleta ~4~ quede montada entre las ple-
zag -5~ y ~7=, con interposicién de los conjunto de
bolag =6~ y =8-, que materializen, con dichas piezas
en cazoleta constitutivas de las pinzas, los oportu-
nos cojinetes axiales o de empuje, de bolas,

B ;je ~9= actiia simplemente como soporte,
asociando el conjunto, e impidiendo su desmontaje ac-
cidental, estando su cabeza remachada interiormente
contra la parte plana -10- de la cagzolete =5-.

El conjunto mécénico hasta aqul descrito
es el que permite, por una parte, el giro de la rue-
da -2~ pobre su soporte -1~ y, por oitra parte, el gi-
ro de la pieza -3- portadora de dicha horquillag ~1=
en relacibn con el soporte -20~, demtinado a fijarse
a las patas o similares de la camilla, carrito o ané-
logo.

Egta pileza -20- presenta también las opor-
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tunas estampaciones para adaptarse a la forma de ca~
zoleta de las piezas a ella asociadas, particularmen-
te la campans =T-.

Asi pues, las partes -T- y 5-10 estén aso-
cladas a las 9-20 y, sl estar sujeta esta Gltima, que-
dan aguéllas inmbviles.

Por el contrario, la pieza 1-3~4 puede gi-
raxr respec%o a las anteriores graciass a la existencia
de las bolas =6~ y ~8- interpuestas.

Este montaje y la desviacién del punto de
contacto de 1a rueda -2- con el suelo con relacién
al eje de orientacién -9- s 1lo gue crea la capaci-
dad de auto-orientacidn del dispositivo.

ElL cojinete doble de bolas gque acaba de con-~
siderarse es as{ axial de doﬁle efecto, esto es, ab-
sorbiendo cargas en ambog sentidos.

Las mejoras consideradas se aplican a los

N

elementos de freno y bloqueo, que son los siguientes:

La pinze de freno y bloqueo estd formada

por las piezas laminares elésticas =11- y =12-, uni-
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das entre gi para formar pinza, ¥y a la pieza -3~ para
guedar emplazadas mediante tornillos =13-, lo que
ademds de sencillo, hace gl conjunto fdcilmente des-
nontable.

La pleza -12- tiene forma quebrada, con una
parte extrems destinada a fijarse, junto con -11-, al
interior de -3~; sigue una parite recta, divergente,
destinada a hacer contacto por su cara externa con la
periferia de -2-, frenando asi el giro de la rueda;
pigue,finalmente otra parte recta, inclinada en sen-
tido contrario, de maners que acaba formando con -11-
una especie de tridngulo. La transicidn entre estas
dos fltimas partes de -12- es un arco -14- que alo-
ja un talén ~15~ de la parte de leva de la palanca =16~
de accionamiento. La cola de accionamiento de esta pa-
lanca sale al exterior de la pinza a través de una
ventane -21- que, en la Gltima parte de -12-, determi-
na a modo de dos patas o dos ramas de horquilla.

La parte del talén -15-~ que se apoya en la

concavidad =14~ es adecuadamente redondeade para poder
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bascular en dicha concavidad.

Asi dispuestas las cosas, el movimiento de
la palanca -16- hace girar su parte de leva asociada,
situada dentro de la pinza, desplazféndose el extremo
de gatague (también redondeado) -17- sobre la cara in-
‘torne de -11-,

La simple obgervacidén de las figuras per-
mite apreciar la tendencia a la separacidn elédstica
entre =11= y =12~ gue el movimiento de la leva pro-
duce, en el sentido apropiado (paso de la posicidn
de la figura 18 a la ds la figuras 28),

Las consecuencias de esto son:

8) Apiicacién de una parte de -12- contra
una zona del contorno de la rueda -2-, frenendo su
giro. Bl apriéte eg tan fuerte que assgura la total
inmoviiizacién.

ﬁ) Apiicécién de -11« contra -5-, 510quean—
do la auto-orientacién.

Para conseguir eficazmente esto dltimo,

existen en -11- unos apéndices radiales -18-, que
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llegan a ineidir con las muesecas que, & tal fin, pre-

senta de maners continua (a modo de dentado) la co-
rong =S=.

Este sencilla forma de funcionamiento lle-
va implieito un problema. En efecto: Un apriete su-
ficientemente fuerte que asegure la irreversibilidad
aceldental , hacevmuy difiecil o incluso imposible el
desenclavamiento voiuntario, actuando en ~16~ en el
sentido apropiado.

Esta diffcultad se salva (y esto constitu-
ye importante aportacidn de estas mejoras) haciendo
actuar el perfil de atague de leva -~17- en la zona
ondulada © escaionada -19~, formada en -11-~ por em~
buticidn.

Dicha forma ondulada produce un enclava=
miento satisfactorio, pero liberable actuando sobre
la palenca -16~ en sentido contrario al de inmovi-
lizacidn,

Como Gltimo detalle cabe mencionar la exis—

tencia de las patas (o una sola) -22-, trogueladas
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en la propia pieza -12« y que mentienen a la parte
de leva interior en posicidn flotante libre cuando
no hay apriete.

Evidentemente, respecto a lo descrito e
ilustrado, pueden introducirse cuantas modificaciones
de detalle, por no alterar lo esencial de la inven-
cidn, tengan cabida en el marco de las reivindicacio-
nes que siguen.

§FozT4
Descrito sﬁfioientemente el 6bjeto de esté

solicitud se declaran de novedad y propiedad las

giguientes:

REIVINDICACIONES
18.~ Mejoras introducidas en los dispositi-
vos de freno para ruedas auto-orientables, caracte-
rizadas por la inclusidn de una disposicién de pinza
eldstica entre la rueda y la parte no giratorie in-
terng de su horquillas auto-orientable de soporte, es—
tando dicha pinza formada por dos piezas leminares,

una de las cuales se extiende recta en la contigiliidad
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de la mencionade parte no giratoria, parte que pre-

genta alll une corona dentada radizlmente, enfrenta-
da con unos apéndices radisles de la pieza laminar, -
mientras gue la otra pieza laminar presenta 8os par-
tes inclinadas en sentidos contrarios, de manera que
forman con la primera una especie de trifngulo, la
cara externa de uno de cuyos lados pasa proxima al
contorno de la rueda y estd destinadas a entrar en
contacto con é1 para frenmar el giro de la rueda, mien-
tres que el otro lado presenta una ventana a través
de la que pasa la palance de gcoionamiento, cuya mi-
8ién es forzar elésticamente la apertura de la pinza,
pars aplicar una rsma, como se ha dicho, contra la
rueda, ¥y la otra rama contra la corona dentada, blo-
queando asi, mediasnte los apdndices introducidos en
las ianuras, el movimiento de orientacidn.

28, Mejoias introducidas en los dispositi-
vos de freno pera ruedas suto-orientables, segin la
feig;ndicaoién primera, caracterizadas ademés porgue

la transicibén entre los dos citedos lados de tridn-
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145 .~ gulo es un glojamiento arqueado para un borde de apo-
yo basoulante de la parte de leva, situada dentro de
la pinza, cuyo borde opuesto se apoya contra la cara
interna de la otra piezas laminar de la pinze, de ma-
nera que el movimiento de la leva, producido actuan-

150, = do sobre la pelanca saliente, en un sentido abre elés-
ticemente la pinza, aplicéndola contrs la rueda y con-
tra la parte no giratoria del soporte, inmovilizando
arbos movimientos.

38,~ Mejoras introducidas en los dispositi-
15§,~ voe de freno pare ruedas aubo-orientables, segin las
reivindicaciones primera y segunda, caracterizadas
ademfs porque la parte de pieza laminar contra la que
actia el borde de ataque de la leva presenta unas on-
dulaciones embutidas pera producir un bloqueo de di-

160.- cho borde liberable por accidén sobre la palanca.

48 ,— MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITI-

VOS DE FRENO PARA RUEDAS AUTO-ORIENTABLES.

Todo conforme se describe y reivindice en

la presente Memoria descriptiva que consta de quince



165, = hojas y se ilustra con los dibujos que a la misma
ge acompafian.
Mad:c;id, a catorce de Octubre de mil nove-
cientos setenta.

ANGEL FERNANDEZ, S.A.
Ps 8o
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