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MEMORTA DESCRIPTIVA
Ia pqesente invéncién ge refiere a un tren de rue-
das de separacién variable para vehiculos que marchan sobre
railes. Se conocen nimerosas formas de ejecucidn de tales
ejes de ruedas que comprenden O ruedas fijas sobre el eje,
] o ruedas giratorias libremente con respecto a éste. Ia
posicidn axial de las ruedas es, en cada caso, deternina~
da en forma segura mediante elementos mecdnicos, que cons-
tituyen un enclavamiento axial{ Més precisamente, la pre~

sente invencién se refiere a una instalacidén ferroviaria,
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que comprende, por una parte, material rodante sobre rue-

das desplazgbles axiglmente con respecto z su eje no girg-
torio uﬁido cerca de sus extremidades g la caja del
vehiculo o a su chasis, respectivamente al chasis de un
bogie, lleQando este eje entre sus puntos de unidn gl
vehixulo las ruedas giratorias por intermedio de cojinetes

de rodillos cilindricos, estando determinada la posicidn

axial de cada rueda por la de un tope axial que lleva un

anillo de posicionado axial desplazable axiglmente, pero
cuya posicidn gsté determingda normalmente mediante un
fiador de bloqueo comin a las dos ruedas de un mismo
eje de ruedas, constituyendo un conjunto rigido, des~ ‘
plazable sensiblemente en sentido perpendicular con - -
respecto al eje, di3poniéndose un elemento de gufa axial
ent;e el eje y el fiador queilimita au Jjuego axial gl
estfictq ﬁecesario_ﬁodo y permitiendo los movimientos

de empefio y desempefio del fiador, disponiéndose el con~
junto de tal forma que la separacién de las ruedas es va-
righle permitiendo al vehicunlo circular sobre vias cuya
separacién‘es deferente, por otra barte, permitiendo reg-
lizér el material de via, el cambio de separacibn de las
rdedas en el momento del pasc sobre el del eje de ruedas,
comprendiendo la instalacidén un dispositivo mgcénicorde
mando de los movimientos de empefio y degenmpefio dél fiador,
entrando en contacto por lo menos un elemento de este
conjunto con por lo mencs un Srgano del material de via
eﬁ el momento de una operacidén de cambio de separacidn
caracterizada ‘en que el dispositivo mecénico comprende
por lo menos una palanca de rodillera que oscila en torno

de un punto del eje dispuesto de manera que tienda



5.

105

154

204

25

.
*

a darls dos posicionss de equilibrio estable de las gu@

. una corresponde al fiador empefiado.

Ios dibujos anexos, representan, esquematicamente
v a titulo de ejemplo,.una gserie de variantes de e jecu~
¢ién de la instalacidn seglin la.infencidn;'En eétog di-
bujosz'los érganos que se correspoﬁden de una‘figura a la
otra 1ieVgn las mismas oifrag de referencia. Esta cifre
de referencia fuede estaf afectada de un primerﬂindice
a), respecti%amente b), sezin que se designe ﬁn ornangi‘<
que existe 51métrlcamante a la izqunerda, respectlvamenxe
a la derecha de la instalaciﬁn. ‘Esta cifre puede estarr
efectuada por un segundo Indice ¢), d), etc. cuando el
Srgano representado ge refiere a otra forma de eaecucngn '
del mismo Srgano funcionals Por consiguiente, ciertos 4r-
ganos estanén_seﬁalados mediante una cifra, eventualmente |
mediante una primers letra a o b, y eventualmente una se-
gundg letra, c, de 0 ¢, etcy

Ia figuré 1 representa una vista en un plano ver-
tical con una seccién pafcial de una forma de ejecucidén
del eje de ruedas segin la invencidn con el fiador estd

gituado al exterior del sje.

Ig figura 2 representa esqueméficamente cuatro
posiclones diferentes ocupadas sucesivamente por el meca-
nismo de ancho del figdor en ol momento de una manicbra
de desempeﬁo, respectivamente de empefio del fiador. Ia
forma de ejécupidn corresponﬁe a la de lg figura l. Més
precisamente, la figura 2 mﬁestré 1a posicidén del mecanis-

mo de mando cuando el fiador estés:
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figura 2A empefilado y en posicidn normals

figura 2B empefiado, estando las bielas en tensidn
miximg; r s

figura 2C empefiado, estando las bielas en tensidn
nilas .

figura 2D desempefiado.

Ia figura 3 es una séooidn parcial vertical del
eje de ruedas equipado de un fiador inbterior. Estando dis-

puesto el mecanimso de mando en las dos extremidades del

eje. Ios anillos ecilindricos de rodaduras de los cojinetes *

de rodillds estén en este caso, fijédos axialmehie cen
respecto“al ejé del eje de ruédas:

. Ig figurg 4 representa una seccidn parcial por un
plano vertical del eje de ruedas con fiador interior y

mecagnismo de mando dispuesto en las dos extremidades del

_eje;'Ioé anillos de los rodillos cilfndricos de los coji-

netes estén aqul fijados axialmentie con'reSPecto ala
rueda. El eje dé ruedas ejecutado segin eétg figura esté
en condiciones de circular sobre cuatro vias de separacidén
diferentes y mds precisamente por ejemplo sobre las vias:
matrices 1000 mmf de separacién normal 1435 mm. de sepa-
racidén, rusa 1524 mm. de separacidén y espafiola 1668 mm,
de separacién. |

Ig figura 5 representa; visto a mayor esecala, el
mecanismo de ﬁando del fiador interior dispuesto en lgs
extremidades del ejes

Ia figura 6 representa un tirante flexible de
posiciones axial de un fiador interior,

Ia figura ; es un croquis esquemdtico de un fiadér

del fiador.
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' Ia figura 8 representa, a mayor éscala, un detalle
del material de via de camblo de separaczdn, o sea el rail
soporte ¥y un dlspositivo complamentarlo que permite asegu-
rar 1a gula axial precisa de las ruedas,

. Ig figurs 9 rgpresenta un dispositivo que permite
conﬂ;ola; a distg?cia la posicién acuparada.por un fiador
a saber fiado: emﬁeﬁado, resPectiyamenﬁe desempeﬁado;

~ Ig figurs 10 es una vista eséuemética en seccién
del material de vias N

Ia figura 11 es una vigta en planta del materlal
de via, mostrando elrtrazado de los diferentes railes- go«
portes de gula del eje de ruedas y de mando del mecanis-
mo de enclavado. , |

Ies dlferenzes formas de ejecucidn represenxadaa

sobre los cquuis comprenden las piezas principales si-

guientgs:
a,b cde la rusda
a;b - bands de rodadura
ab ede  Lama
a;b cde cubo
- ‘ - sje del ejg dg ruedas
a,b cde cojinete exterior )
a,b q'd e anillo ipterior del cojinete 6
a,b cde corona de rodillos cilindricos del
_ cojineteﬂG
9 a,b cde anillo exterior del cojinete 6
10 a,b cde cojinete interior

11 a,b. cde anillo interior del cojinete 10
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corong de rodillos cilindricos del
cojinete 10 {
anillo axterior del cojinete 10
cojinete a bolsa de empuje axial
anillo interior del cojinete 14
anillo exterior del cojinete 14
manéuito de unidn del eje a la caja-
tuerca de apriste |
manguito fileteado del eje

ani;lo de posicionado axial
érificio de bloqueo de la gran separa- - ‘
cidén o
orificio de blogueo ds la pequefla sepa-
racién |
orificio de bloqueo de una separacién
itermedia

fiador de blogueo

pieza central del fiador

diente del fiador

elemento de gula axlial del fiador
pélanda de rodillera

eje de oscilaci§n de la palanca de ro-
dillera

biela de maniobra

pieza intermediaj

resorte

elemento de limitacidn de carrera
casquillo intermedio

patin de mando del figdor

eje de oscilacién del patin de mando del %

4

ki
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figdor sobre lag biela 30

37 é,b cdef protecciones fijas diferentes
38 a,b -8 proteccién giratoria
39 ab @ carbén
R 40 asb d soporte del carbdn
41 a,b -a dentado sobre el cubo de la rueda
42 - -4 - cilindro con dentado interior

43 a,b - --f  anillo de fijacién del tirante
44 @b === fiador secundarlo
45 ayb = ==g eje de oscmlacldn del fiador secundario

104
46 a,b - rail portador
4% ayb - .rail de gufa conmtinua )
48 a,b - eiémento de guia diacontinua ‘
49 a,b - 14mina verticales eldsticas del rail f
15, de ggia discontinua ': '
50 a,b - resortes de las liminas eléstigas'de guia
51 a,b - pieza metéliéa de referencia &elfdetecj
tor {
52 ‘a,b - pieza metdlica solidaria del fiador
. 53 a,b primer detector de proximidad
20 54 '8,D segundo detector de proximidad
55 a,b primer convertidor ‘
<56 a,b sengudo convertidor.
5% a,b ’ elemento de adptacién -
) 56 ayb unidad 1légica del. tlpo- ity
254 59 a,b dispesitivo de 1nformac16n,
sefializacidn
60 a,b reil . de gufa de la caja
61 a,b rail ‘de mando de la maniobra del fiador

62 . : via de pequeila separacidn
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63 via de gran separacidn tf;wn:i 5
64 traviesa soporteé :
65 ' soporte de los railes de mando del T
Tiador ' |
5. 66 a,b consola soporte del rail de guia de
la caja

67 a,b cde articulacién de enlace entre una bie-

"la 30 ¥ la pieza intermedia 31

68 a,b -da unién de extremidad del fiador, soporte
103 de la pieza intermedia 31 - '
69 [ ranura practicada en la pieza central ‘

del fiador 24 ¢

70 g,b -4 tope axial de extremidad del fiador
24 4 ..
157 71 a,b c a articulacién de enlace de la palanca

de rodillera 28 a la biela de maniobra
30. '
72 a,b tirante flexible.

L

El eje de ruedas, segin la figura 1, esti consti-

" tuido por un eje 5 que terming mediante un manguito file-
204 ' '

teadp en las dos extremidades 19. Este eje lleva, centrados
sobre el mismo y dispusstos a tope, diferentes casquillos
intermedios y en ellos'un casquillo central 34c y los di-
ferentes gnillos interiocres de loslcojinetes de rodillos
ba y 6b, 10a y 10b. E1 casquillo centfal 34c lleva en

25

su parte medig pieza de gula axial 270 fijada rigida~-
mente sobre ella. Dispuestos simétricamente con réspecto
al eje central, deslizan dos anillos de posicionado axial
20 sobre el casquillos 34c y sobre los anillos interiores
1la y 11b de los cojinetes interiores 10a y 10b en el mo-

304 mento de una maniobra de cambio de sepracidén. Cada ani-
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1llo 20 lleva un cojinete de bolas 14 que constituye un
tope axial y que comprende un anillo interior 15 que estd
fijado sobre el citado anillo 20 y wn anillo exterior 16
fijado al cubo 4 de la rueda 1. Por otra.parte, éste cubo
4 lleva dos coﬁinetes de rodillos cilindriooé asimismo se-
parados el un§ del otro en los posible, indicados por 6 ¥
10, | |

En las dos oxtremidades del eje 5, estd montado
gobre #ste ﬁn menguito 17 y bloqueado por intermedios:-de.
una ‘tuerca 18 stornillada sobre el fileteado 19. Estar
tue?ca permife efectuar un apriete N provocér una, co@p;é-
sién de los diferentes e§5quillos y manguitos apilades.a
tope sobre el eje, lo que aumenba 1; resistencia a la
fiexidn del conjunto constituido po% el eje:y los casqui~-
lios. '

' Te posicidén de la rueda estd determinada radial-
mente por dos dos cojinetes de rodillos 6 y 10 y axiél—
mente por el ftope axial 14, Ia rueda com@rende adehés
ung pantalla que termina mediante una 1llanta 3 dobre
1g cual se fija la banda de rodadura 2 propigmente dicha
que estd en contacto con el rail 46.

Ia 1nsta1ac16n comprende ademés un fiador de
bloque 24 constituido por una pieza central 25 que 1leva

en cads extremided un diente 26 que penetra en un orificio

. correspondiente prapticadd en el citado anillo 20 para

dete?minar'larposiciﬁn. ' '

E1 enclavado.respectivamente el desenclavado de
las rﬁeﬁaa 1 se obtiene mediante un desplazamlento del
fiador 24 que empefia, respectmvamente desempefla sus dien-

tes 26a, 26b en sus aloaamientos practicados en los and-
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llos de posicionado exial 20a, 20b; durante estas maniobras ,ﬂ
que se efectugﬁ sensibléménte perpendioﬁlar con respecto
el eje, el fiador queda guiado. Son posibles diferentes
medics en el caso de la figura 1, una ranura 69c practi~
cada en el fiador rodea la gufa 27c solidaria del casqui~-
1lo central 34cd
Contra la cara superior del fiador; apoyan por su

base dos resortes 32 cuya otra extremidad gpoya contra
una pieza intermedia 31 que comporta articulaciones de eri-
lace 67 a las bielas de maniobra 30. Fn el caso de esta
figura, el mecanismo de mando del figdor comprende cuétro
bielas 30's;tuadas a izquierda y a derecha del ejelmedio
y delante y.detrés del eje del eje de rﬁedas 5

| Ia otra extremidad de cada una de las dos bielas
30, gitugdas de ﬁn mismo costado izquierdo o derecho-del
oje medio, se une a una palanca 28a o 28b por intermedio
de una articulacidn de eniace 71 correspondiente. Esta;
palanca est4 articulada en torno de un eje de oscilacidn
29 soiidario del eje 5 del eje de ruedas. Por otra parte,
se dispone un patin de mando del fiador entre las dos bie-
las 30 situgdas de un mismo costado del eje medio y lleva~
do por ellas por intermedio de una articulacidn 36 que,
en el caso de esta figura, se confunde con la articulacidén
71, que enlaza la palanca de rodillera 28 a la biela 30.

El funcionamiento es el siguiente: en régimen nor-~

-mal, un tope no representado sobre el dibujo, impide a las

palanca de rodillera 28 acercarse la una a la otra, més

alld de la posidiﬁngrepresentada en el dibujo. Ademés

como que el eje de la biela 30 de la izqueierda, o sea lg
1inea que enlaza los dos ejes de oscilacifn 6Ta y 7la, pasa ‘

i
.r.



.

Se

10y

15.

20.

254

n-B44R 4 WL

a la altura del eje de oscilacién 29a de la palanca 28a,

correspondiente, esta posicidn es estable. Este en lo mis~

mo paro simétricemente para las’biezés‘de ls derecha. El

resorte 32 tome apoyo contra la pleza intermedia 31 y em~

puja la cara superior del fiador verticelmente de:arriba

a abajo, lo que tiene por efecto ejercer ﬁn empu.je corres-~

pondiente que tiende a hundir cada diente 26 del fiador

en el fondo del alojamiento corrsspondiente practicado

en el casquillos de posicionado axial 20. Este empuje pue—l

de ser considerable y suficiente para evitar cualquler. )

riesgo de corrosidén entre estas dos superficies de conché

$0. | . o
Ig figure 2 representa cuatro posiciones diferen—

tes ocupadas por las plezas que constituyen el mecanlsmo

de mgndo del flador, 0 sea las piezas cenxrales de la fl—

gura 1.

‘ Ig posiéign segﬁh la figura 2A en la misma que S0~
bre la figuré 1, sin embargo, los railes 6la y 61b de man~
do de la maniobra del fiapdor estén.representadas rodean=
do los patines de mando 35a y 35b. Esta posicidn correspon-
de pues al fiador empefiado, bajo tensidn normal, o sea
a la posicidén que ocupa el mecanismo cuando 91 eje de

ruedas llega sobre el material de via y empieza la manio-

' bra de cambio de separacién. Ies dos railes, el por el

heého del avance del eje de ruedas sobre ellos, se sepa-

ran y ejergen un empuje sobre las palancas 28 qué tiende

asimismo a separarlas la una de la otra. Como que lg lon-
gitud dg la palancé 28 es netamente més pequeila gue lg

de las bielas 30, los puntos superiores de articulacidn 67

de estos se someten g un mobimiento vertical deseedente,
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movimiento que repercute sobre la pieza intermedia 31. De ,5
ello resulta un saumento de la compresidén de los resortes -
324 | | |
Ig figura 2B representa precissmente la poéiéidn
ocupada por las citadas piezas cuando los resortes son
comprimidos al méximo, posicién obtenida cuando el lado

derecho que enlaza las articulaciones 36 y 37 de la biela

‘pasa por el eje de oscilacidn 29 de la palanca 28.7Se se

prosigue el movimiento, el esfuerzo de compresién disminu--
ye ¥ la pieza intermedia 31 se conta de nuevo, descompri- i

miendo los resortes. En un momento dado, cusndo se efectlia

tra los elementos 33 de limitacién de la carrera posble
entre las piezas intermedias 31 y el fiador 24. .

Ig figura 20 representa la posicidn delifiado%d
en el momento en que las piezas intermedias 31;entran_en }
contacto con los elementos 33. Entonces el esfuerzo de ios
resortes no se tragnsmite més a las bielas 30.

Lg prosecucidn del movimiento de separacidn de los
ralles 61 provoca el movimieno de elevacidén del fiador y<
por consiguiente el desenclavado de la posicidn axial,
la cual estd realizado sobre la figura 2D.

Péra provocar el enclavado, es suficiente ejecer
en el sentido inverso las miobras que van a ser descri-~
tas acercando las palancas 28 la una g la otra, Cuando se
alcanza la posicidn que corresponde a la figura 2B, los
resortes por el hecho de la disposicidn de las ﬁalancas
vy bielas, tienen tandenciag a provocar la prosecucildn de

la maniobra y a poner el dispositivo en su posicidn normal,
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como ge dibuja sobre la figura 2A.
Un vez ejecutada la maniobrg de desempefio éel fia-
dor, se efectus autondticamente el cémbio de separacién.
En efecto, como cada eojiﬁete de rodillos cilindricos per-
5. mite un desplazamiento axial de una de sus anillos con.
respecto al otro, incluso bajo carga, la rueda ge desplazar
autométlcamente en sentido axial al glrar sobre el dispo-
sitivo de cambio de via. Una vez thenida 1a nueva sepa-
racidn, és suficiente parar el desplazsmiento y provocar
10, el movimiento de reempefio del fiador para fijar lg posi-
[ cidén de las ruedas. segin la nueva separaciém. »g'_,
Ia figura 3 representa otra forma de eaecue16n dé
1a instalacldn. En cada caso, el fiador en lugar de estgr
?2 - situado en el exterior como en el caso de la figura i,'
| est4 dispuesto en el interior y estd constituido por;ﬁha
barra rectilinea. El mecanismo de maniobra estd situ€d05
en lgs dos extremidades del eje y montado entre este‘j el
fiador. E1l funcionamiento es idéntico al funciongmiento
segin la disposicién precedente. La forma de ejecucidén de

’ 2. lg figura 3 se distingue por cons1gu1enie por el hecho de

‘ que los cojinetes de rodlllos cilindricos tienen sus caronas
de rodillos axiglmente con respecto al sje del eje de
ruedas y ya con respecto a la rueda. EL largo casquillo
que permite el desplazamiento axial de la rueda es el
que corresponde al anillo exterior del cojinete.

25 ‘Esta disposicién del fiador interior 24 que se
prolongs mediante Gos conos y una'barrarque se dirige hasta
las dos ezjreﬁidades del eje, tiene la ventaﬁa de. permitir

lH el contfoi de la presencia eventual de hendedura en el

" figdor al utilizar, por ejemplo, técnicos de ensayos por

30. ultrasonidos. Para este efecto, e¢s suficiente aplicar un
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enisor receptor a una de las extremidades y analizar las A
6ndas reqibidas en reforno con la ayuda de un osciloscopio 7
habitugl. Este tipo de ensayo pérmite poner en evidencia
cualquier transformacién de la estructura del fiador debi-
5. da por ejemplo g lg apracidn de una hendiduraf
ig %igura 4 representa la misma gjecucién de los
cojinetes de rodillos que la figura 1, sin embargo estan—
do el fiador en el interior del eje. En esta construccidn,
las disposiciones previstas permited muy grandss varigelo-
10. nes de éeparacidn que cubren por ejemplo todas las éepaf -
raciones existentes entre la via métrica y la via espaiflola.
Por consiguiente, deben ftomarse precauciones suplementéé" v
rias por el hecho de‘una diferencia muy pequefia qué seﬁara
dos valores de separacién, diferéncia insuficiente para
permitir el alojamiento de los dientes del fiador en;iés
15} orificios que no cabalga. Para este efectb; en sufieiehte é
por ejemplo provacar un movimiento de desplazamiento . :
helicoidal del anillo de posicionado axial 20, Asimismo
es posible glojar suficienxementé el uno del otro los ori-
ficios que corresponden a valores de separacidn proximo
20. el und del otro. Esta precaucidén permite realizar un eje
de ruedas susceptibles de rodar sobre las vias de separa-
cién métrica 1000 mm., normal 1435 mm., rusa 1524 mm. y es-
pafiola 1668 mm, 7
La figufa 5 representa afn en detalle ol mecanismo
de extremidad de mando del fiador, la deseripeidn del fun-
25 cionamiento efectuada para la figura 1 corresponde asimis-
mo g esta figura. En eaﬁe caso, la articulacidén de la pa-

lanca de rodillos se fija directamente al manguito 17 de

unién del eje a la caja. Ia forma de la biela 30 se ha ele- .

gido en losange, con una sbertura en el interior que contie{l
' S
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ne lg pglanca de rodillera 28. El tope axial esti regliza-
do por 15 pieza 68 unibn a la extremidad del fiador 24,
pieza que apoya por interﬁedio del gnillo 70, f£ijado al
eje Se ' | |
5e Iz figura 6 muestra otra forma de ejecucidén de las
plezas que $ransmiten los esfuerzos axiales que se ejercen
sobre las ruedas que pasan a través del cojinete de bolas
de empuje axial, el anillo de posicionado axial 20, un
diente 26 del fiador 24 dirigir por intermedio de un
104 tivanbte 27 al eje 5. Este tirante estd constituido por
ejemplo por un hierro plano unido en uﬁa de sus ektremi— .
dades al fiador 24 y én otra al anillo 43 del fija- -
_ cién del tiranfb, enillo hecho solidario de eje 5.
:; - El tirante 27 permite, por el hecho de su gran longitud,
| los movimiento de empefio ¥ desempeﬁo del fiador 24. Es
evidente que la instalacifn comprende dos tirantes montar
dos simétricamentes - '

Lg flgura 7 es una variante posible de ejecucidn
de un fiador del fiador. Para reglizar este doble enclava-
g do, es suficiente impedir cualquier movimiento en el sen-

’ 25. tido de desempefio de un 6rgano cualquiera del mecanismo
de mundo del fiador. Ia sjecucién, segin la figura 7 corres—
ponde a la de la figura 5, ol patin de mando 35 oscilante
en torno de uﬁ.eje 36 es llevado por la biela 30. Un
fiador secundario 17 de unién del eje a la caja. Otra
30. forma de ejecucidén de tal fiador secundario se puede adop-
i tar oscilante para cumplir la misma funcién en el caso
de la instalacién representada en la figura l}

Tg figura 8 representa un detalle de los railes

sopofte y de guia axial de la rueda cugndo el eje de rue-

das pasa sobre el material de cambio de separacidén, En
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15,

20.

25,

30.

efecto, como el fiador que posiciona agxialmente las :ué—
das enbonces se retirarconviehe fijar con precisidn y
seguridad la posicifdn axial de las ruedas; Para este
efecto, la separacidn de los railes soporté 46 es aumen~
tada.iigeramente con iespecto al valor normal, Se dispone
julciosamente un rail suplementador47 contieno entre

las dos ruedas en el caso ds la figura. Un diépositivo
elédstico, aﬁlica de ﬁna forma continua la rueda contra el
rail de gula 47. Este dispositivp estd constituido por un
juego de elementos de guia 48 llevados mediante 1l4ming o
eldstice 49. Un resorta 50 ejerce una presidn contra

cada ung de las léminas 49 y tiende a gcercarlas al ra11
de gufa continuo 47, Cuando la rueda pasa sobre ellas,
éstas ejercen un empuje sobre lamrueda, aplicafdole coﬁtré
el reil de guﬁg. Otra forma de ejscucidn de este dispg;'
sitivo puede realizarse al situar el rail de gufa cohjinﬁo
al extérior de las dos ruedas, estando el dispositiva”;'
eldstico, 48, 49, 50 en el interior. Ia'instaiacién com-
prends un nidmero sufienté de léming 49 de modo que por

'19 menos una de entre ellas estd siempre en accién cual~-
queira que sea la posicién ocupada poxr la rueda.

- Lg figura 9 representa'esgueméticamenxe una formg de
ejecucién que permite el control g digtancia sea desde
el.suelo o sobre el vehlculo de 1a‘posicidn ocupada por
un fiador. lag instalacidn puede co;prender uﬁa pieza
metdlica 51 solidaria del eje de ruedas, siendo fija otra
pieza 22 en proximidad, pero sobre el figdor. Ia disposi-
cidén de estas dos piezas elegirse de tal forma que
sé separan la una de lg otra en el momento de mo-

vimiento de empefio del fiador o inversamente. Ig

flecha 60 del dibujo, representa el sentido de avance del ty
T
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vehiculo, que, en este caso, corresponde g la maniobra
del fiadbr sugerido por el rectdngulo dibujado en puntos
y trazos. El dispositivo estd constituido por dos detecto-
rog de proximidad 53 y 54 situados, por ejemplo, sobre ung
TS estacidn fijg en el suelo, en una posicidnrtal que las
lﬁminas 51 y 52 pasan enrproximidad de ellos cuando
el eje de ruedas pasa sobre el dispositivo de cambio de
- gufa. Existen detectores magnéticos alimentados por un
circuito de alta frecusncia cuyes imperancia cambia en el
104 momento en éue ge sitia una pieza ferrftica ante ellos.r
Esta modlflcaclén de impergncig repercute en 1os converti-
dores 55 y 56 y en las unidades de adaptacldn 57. Por
dltimo, la instalacidén comprende una unidad 1légica 58
del tipo "y" éue mandahel Sérgano de sefializacidn 59 que
150 emite uns sefial cada ver que un par de liminas 51 y
52 pasa delante del detector, estando estas 1liminas dis-
tantes la una de la otra en una magnitud determinada éue‘
corresponde a la distancia que separa log detectores 53 y
54. En otros ténmlnos, la sefial indica, segﬁn el caso,
20, que el flador esté empeiiado, respectlvamgnte desempefiado.
Esta instalacidn es susceptible de funcionar tanto sobre
el suelo como sobre el vehiculo. '

Tas figuras 10 y 11 son dos vistas esquemiticas
de la instalacién de cambio de via. Comprenden los rafles
soporte de vehicuio 46 ¥ dispositivo complementarios
23 4; y 48 qﬁe aségufa la gula precisa de las ruedas chando
se retira el fiador. Ios ralles 60 horizontales estdn si-
tuados a una albtura correspondiente a la extremidad del
eje de ;uedas, Se disponeﬁ.mgy préximos de estas, pero

sin tocarlos. Su misidn es evitar que el eje de ruedas

30. .compieto ¥ la caja de desplacen respecto a las ruedas
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cuando se retira el fiador. Ios railes 61 ejecutan lg i i

mgniobra de desempefio después del empeiic del fig-
dor. A la enftrada y a la salida del dispositivo, se acer— i
can el uno al otro, después se separan y quedan en esta
posibiﬁn para acercarse el uno al otro y tocarse a la sa-
lida.

El funcionamiento del conjunto em el siguiente:
cuando el eje de ruédas al que se gquelere cambiar de sepa-
racién llega sobre este dispositivo, por ejemplo en 62
sobre las redes de via estrecha, se asegura emte todo ei_
gulado de extremidad del eje de ruedas mediante los raif'r
les 60. Ios ralles 61 de mando de la maniobra del fiador .
entrgn en contacto con los pgtines correspondientes para
provocar su separacidén y por consiguiente el desenclavadov.
Una vez efectuada esta operacién, la separacién de ios fai- :
les 46 cembia y éumenta para alcanzar el nuevo valor de- .“
seado. Obtenido este nuevo valor, los rafles 46 son
nuevamente paralelos. Ios rdiles de mundo del fiador
se. gproximan el uno al otro y provocan la maniobra de
empefio del £iador. Terminada ésta, se suprime la gléia
axigl 60 del eje de ruedas y por consiguiente de 1é
cajae _

Igs diferentes formas de ejecucién del mecanismo
de la maniobra de empefio y de desempefio del fiador se ca-
racterizan por el hecho de que la accidn ejercida por
el rafl sobre la posicidén del fiador es dire?ta:

En efecto, aungue el mecanismo~com§rénde un ele-~
mento de resorte en la cadena Qe los aparatos que
enlazan el patin 35 al fiador 24, la carrera de este re-
sorte estd limitada en los dos sentidos, de una parte, por
sﬁ completo aplastamiento, por cotra parte por la presen— }

Tid

it
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cia del elemento 33. Resulta que la accién del patin

3
B minzas A

en directa tanto en el sentido &e ung magniobra de empeflo
como de desempefio del fiadors

, Igs figuras 1 y 4 representan los anillos interiores
i ¥y 11 de los cojinetes de rodillos 6 ¥ 10 como el
estuvieran constituidos por'una sola pieza. la evidente
que egtos aniilos pueden ser segin el caso, ejecutados en
una solas 0 en varios piezas separadas o no por casquillos
intermedios.

Ig figura 3 represents ademés, a inzquierda ¥ a
derecha, dos variantes de ejecucidén ligersmente diferentes
1la una de la otra. En efecto, el cojinete 6a, 6d que,
por el hecho de su 9081016n soporta una parte muy 1mpor-
tante del paso:rdel vehiculo, es mis grande que el cojine-
e 10a, ioa que esté netamente menos cargado. Ademés, los
dos cajinetes 6b, 6d y 104 de la rueda de la derecha son
de las mismas dlmen31ones. '

“E1 anillo interior 15 de 10s cojinetes de bolsas
14 de las figuras 3 ¥y 4 estd constituido, como se indica
por los sombreadds, por dos semi-anillos, Esta construc—
cifn particular de cojinetés de bolsas la da una mayor Tre-
sisféncia.a los empujes axiales, siempre bajo condi-
cién de que no se les soﬁeta o una carga radial, lo que
es el caso preéen#e}

El anillo de posicionado axial 20 es, segin la for-
es de ejecucidn de la figura 4, de dos partes ﬁrincipales
20a, 20e ¥ 20f" que comprende cada una por lo menos
un orificio 21, 22 y, eventualmente, 23 de blogqueo de una
separaclén. Esta dlsp051cidn emgna de lo muy gran varlacldn
posible de separacién Que obliga a dis?oner el cojinete

de empuje axial 14 entre dos de estos orificios de blogueoc.
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figdor. Este guiado se asegura mediante elementos no re-

Cada una de las diferentes formas de ejecucién 'f
representa@as asegura el pésicionado axigl de lg rueda 1
del vehiculo por intermedio de un anilip de posicionado
axial 20 que egti inmévil sobre el eje,.salvd bien enten~
dido, fuera de los instantes en que estd en curas una
6peraci6n de cambid deseparacidn. Entonces es%e anillo
do desplaza sobre 6l eje, siendo mandado el movimiento
por el de lg rueda. Es evidente que es necesario guiar
este anillo de tal forma que los orificios de bloqueo

21 § 22 6 T3 se presentan delante de los dientes 26 del ‘

presentados sobre-los dibujos, constituidos por ejemplo-
por ung ranurg practicada en el anillo 20 y un tetén
fijo sobre el eje y que penqtra en lg citada ranura

cuya trazs puede ser rectilines, como de las figuras 1y
3 o helicoidal, figura 4.

Ia instalacién comprende ademds los dispositivos
usuales necesarios a la buena conservacién de las piezas,
o sea por ejemplo las diferentes juntas que permiten
aislar el interior de la rueda del aire ambiente que puede
provocar la oxidacién de ciertas piezas. Ademds, es nece-
sario prever engrasadores que permiten asegurar un busn
enérasado de las piezas y otros elementos para la evacua-
cidn de un exceso eventual de grasa.

Igs figuras 1 y 3 mencionan la posibilidad. de

adicionar carbones 39 llevados por los elementos f£ijos 30

- ¥ que frotan contra el cubo de la rueda. los carbones

39a ¥y 39b de las ruedas izquierdas y de un eje de ruedas
egtdn enlazados electricamente los unos g los otros con

el fin de asegurar el corto-circuitado eléctrico de las
Y

dos ruedas. Esta precaucidp ©S necesario en especial para
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‘des (17) a la caja del vehiculo o a su chasis, respectiva-

B oy
i

N BiEreyy ?

permitir el funcionamiento normal de los dispositives
se sefiglizacidn automdtica utilizados en las estaciones

modernas.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se decla-
ran nuevas y'de propia invencidén las siguientes reivindica-
ciones, con prioridad de la solicitud de patente suiza n?
15539/69 del 17 de Octubre de 1969.

1. Perfeccionamientos en un tren de ruedas de se=~
paracién variable, que comprende, por una parte, material
rodante sobre ruedas.(l) desplazables axialmente con respec—

to a un eje (5) no giratorio unido cerca de sus extremide~

mente sl chasis de un bogie, llevando este eje (5) entre

sus puntos de unién qi vehiculo, las rﬁedas (1) giratqriés !
por intermedio de cojinetes de rodillos cilindricos (6, 10)
determindndose la posicién axial de c;da rueda por la de un
tope axial (14) que lleva un anillo de posicionado axial

(20) desplazable axialmente, pero cuya posicidén estd deter-
minada normalﬁente por un fiador de blogueo (205) comin a las
dos ruedas de unrmismo ejp de ruedgs constituyende un conjun~
to rigido desplazable sensiblemente en %entido perpendicular co
con respecto al eje, dispoﬁiéndose un eiemenﬁo de guila

axfal (éﬁ) entre el eje y el fiador que limita su juego

gxial al estricto neeesario todo y permitiendo los movi-
mientos de empeiio y de desempefio del fiador, disponiéndose

el conjunto de tal forma que la separacién de las ruedas

(1) es variable permitiendo al vehiculo cirecular sobre



vias (62, 63) cuya separacién es diferents, por otra ﬁar-

te, permitiendo al material de vias (46, 47, 48, 60, 61)
realizar el cambio de separacidn dé las ruedas en el i
momento de paso sobre &1 del éje de fuedas, comprendiendo

5e la ingtalacifn un dispositive mecdnico de mando de los mo-
vim%ent&s de empefio y de desempeﬁo del fiador; entrando
por lo menos un elemento (35) de este conjunto en con-
tacto con por lo meﬁos un érgano de material dé vig (61)

en el momento de una operacién de cambio, de separacién

108 cgracteriéadOSien que este dispositivo mecdnico comprendé
pbr lo menos una palanca de rodillera‘(28) oscilante en
torno de un punto fijo (29) del eje dispuesto de manera -
que tienda é darle dos posiciones de equilibrio estableide las
que una corresponde al fiador empefiado.

15, 2, Perfeccionamientos, segin lg reivindicaci6n'l,
caracterizados en qus por lo menos una parte de la accién fé
del material de gula sobre el fiador de bléqueo (24) estd
dirigida, por intermedio del dispositivo mecdnico de man-
do, para los dos movimientos de empeflo y de desempefio del

20, fiador. ' - |

3. Perfeccionamienios, seg@n la reivindicacién 1,
caracterizados en que por lo menos una parte del mecanis-
mo de mando se somete continuamente cuandé el eje de
rueda circﬁla normahmente; ea decir gparte de sobre el

25, material que realiza el cambic de separseidn de las ruedas,
a un esfuerzo desarrollado por un resorte'(32) gue presio-
na el figdor de bloqueo (24) en su posicién de empefio.

‘ 4. Perfeccionamientos, ssgin las reivindicaciones
1 ¥y 3, caracterizados en que la palanca de rodillera

30. / (28) transforma un movimiento segdn el eje en un movi-

b ! ] { :
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miento ‘transversal sobre el fiador y lleva por lo menos

una biela (30) que estd articulada en (67) por lo demds
sobre ung pieza intermedia (31) comtra la cual se apoya
el resorte (32) que actda sobre el fiador (24), limitando
Se un dispositivo auxiliar (33) el desplazamiento relativo
' entre la pieze intermedia (31) y el fiador de blo-
qu.eo (24); |
5. Perfeccionamientos, seglin la reivindicacién
1, caracterizados en que el elemento (27) que asegurz la
10. guls axial del fiador de blogueo con respecto al eje
de rueda estd constituido por una gula deslizante en
ung vemura (69). |
| 6. Perfecoionamientos, segin la reivindicacién
1,vcaracterizados en que ol elemento (27) que asegura
15, la gufa axial del fiador de bloqued con respecto al aje
de ruedas es%é constituido por lo menos de un $irvante .
flexible (52) unido, de una parte, (en 43) al eje de::7
ruedas, y por otra parte, al fiador (24).
7. Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn

1, caracterizados en gue el eje (5) estd rodeado de un

20,
juego de casquillos (7, 11, 34) puestos a tope ¥y que
constituyen un tubo dispuesté entre las manguitos (17)
de unién al eje (5) a la caja de vehiculo o a su
chasis, respectivamente al:chasis de un bogie,

25, utilizdndose por lo menos un casquillo (7, 11) como

anillo interior de por lo menos un cojinete (6, 10) de
rodillos cilinﬂridos, casquillo en el exterior del cual
giran los citados rodillos (8, 12) comprendiendo la ins-
talacidén ademids un equipo (18; 19) que, teniendo apoya

gobre el eje (5), permite apretar muy fuertemente los

30
[ a unos contra los otros a los diferentes casquillos (7, 11,
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34) puesto a tope de modo que los comprimg y aumente lg
rigidez del congunto.

8. Perfeccionamientos, segin la reivindieacién '
1, siendo tubulaxr elreje (5) no giratorio; caracterizados
55. en que el fiador (24) estd dispuesto principalmente en el in-
' terior del eje y estd constituido por una barra que lleva pér
lo menos un diente (26) situado a la gltura del anillo :
de posicionado axial (20) de cada rueda, y que coopera
con ella, fijdndose el dispositivo mecénioorde mgndo del
10, fiador-a las extremidades correspondientes de la barra

y del eje de ruesdas.

9. Perfecciongmientos, segin la reivindicacidn

1, siendo tubular el eje no giratorio, caracterizados en
que el fiador se dispone principalmente en el interior

15. del eje y estd conmstituido por una barra que lleva, pot
lo menos un dients situado a la altura del anillo de po- ‘
sicionado axial de cada rueda y que coopera con ella, d:s—f
poniéndose al anillo de posicionado axial (20) de cada .
rueda;en su cubo (4) entre los dos cojinétes de rodillos

20. cilfndricos (6,y 10) que lleva la carga radiel.

lO.'Perfeccionamientos, seglin la reivindicacién

1, siendo tubular el sje no giratorio, caractefizados en
que ei fiador se dispoﬁe principalmente en el interior
del eje y estd constituido por una barfa que lleva por

25, lo menos yn diente situado a la altura del anillo de
posicionado axial de rueda y que coopera con ella,
caracterizada ademds en que comprende un casquillo (42)
que anlaza angularmente los cubos (4) de las dos ruedas
(1) de un eje de ruedas.

30. /Qj7 11, Perfeccionamientos , seglin la reivindicacifén

1, caracterizados en gue por lo mencs una corona de

e
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-de rodillos cilindricos (6d, 10d) que lleva la carga

radial se fija axialmente con regpecto a su anillo in-
terior (74, 11d) que estd fijo sobre el eje (5;.

12.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
en que el material rodante circula sobre railes que se caracteri
zan porgue ademds de los anillos portadores (46) gue soportan
la carga transmitida por el eje de ruedas, presenta un juego de
piezas (47) y de contrapiezas de gufa (48, 49, 50) que rodea la-
teralmente cada rail portador (46) y que guia cada rueda (1) de
los dos costados, siendo continuas y rigides las piezas de guia
(47) situadas entre los railes portadores, respectivamente al
exterior de los railes portadores, mientras que las contrapiezas
de guia (48) situadas en el exterior de los railes portadores, i
respectivamente entre los refles portadores, con discontinuas y
estédn constituidos por elementos eldsticos (50) ligeramente des—
plazables que ejercen un empuje lateral sobfe cada rueda (1) [

!

tendiendo a apoyarla en permanencia contra el juego de pieza de
gula continua y rigida (47).

130~ Perfeccionamientos, segln la reivindicacidn 1,
caracterizados en que comprenden un dispositivo de seguridad
(44) constituido por un fiador secundario que enclava en po-
sicidn active el fiador primaerio de blogueo.

14.= Perfeccionamiéntos, segyn la reivindicacidn
1, caracterizados en qge soportan un dispositivo de deteccidn
(51 a 59) que permite la teleindicacidén a un 6rgano situado
éobre el vehiculo y/o sobre el suslo, de por 1o menos una
posicidn a saber fiador empefiado, respectivamente desempefia~
do de por lo menos un fiador (24, 44).

15.~ Perfeccionamientos en un tren de ruedas de se-




paracidén varisble.

Segin se describe y reivindica en la presente
memorig descriptiva que consta de veintisiete hojas folia=-
das y escritas a méquina por una sola de sus caras, acompa-

De. fiadas de los dibujos reglamentarios.

wearia, s 44 0CT. 1670
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