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El invento se refiere a una méquins hidrostdtica,
que trahaja en circuito cerrasdo (hidromotor o hidrobomba)
preferentemente a una mdquina de pistones axiles con un em=-
palme de tuberfe para la conduccién de alte presidn y un
empalme de tuberfa para la conduccién de baja presién y con
una carcasa cerrada. ZEm circuito cerrado, el lado de baja
presién, se mantiene a un nivel de presién predeterminado.

Es usuasl para ello una bomba alimentadora y una vdlvile lim

=

tadora de baja presién.

Las mdquines hasta ahora conocidas de esta clase,
ademds de los dos empalmes mencionados, estdn provistas de
otro empalme de tuberfa,a travds del cual se deja salir el
lfquido de trabajo, que me fuga saliendo entre los pistones
¥ los cilindros y por la superficie de meniobra. Eapeciale~
mente en mecanismos de tranemisién hidrostdticos, en los
que el motor estd dispuesto a alguna distancis de la bomba,
es consliderabls el gasto para la tuberfa de aceite de fugas,
qus debe empalmarse a este empalme. Si, por ejegplo, en una
draga la bomba estd dispuesta en el carro superior girato-
rio respecto al carro inferior y si el motor hidrostdtico
slrve para la impulsidn del chasis de marcha, entonces tie—
ne que estar previsto, en el paso de giro entre el carro su
perior y el carro inferior, un canal especial para la tube-~
ria de aceite de fuga.

El invento tiene por objeto reducir el gasto de
construccién para mecenismos de transmisidén hidrostéticos,
que trabajan en circuito cerrado. Al mismo tiempo se consi

guen ulteriores ventajas, especialmente se reduce el gasto
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de energfa para la bomba de alimentacidn hasta el extremo
de que ésta eventualmente se suprime enteremente. Por otra
parte puede mejorarse el barrido y la refrigeracidén de la
carcasa de la mdquina hidrostdtica.

A este fin, segin el invento, la carcasa que alojsl
8l cuerpo de cilindros de la mdquina hidrostdtica es hermé-
tica respecto a la presidn, que se manifiesta en la tuberis
de baja presidn, ¥ el recinto interior de la carcase estd
en comunioaci6n con la tuberfa, que en cada cas¢ conduce la
presidén mds bada, de las dos tuberfas del mecanismo hidros-
tdtico. Por ello se consigue que el 1{quido de trabajo, que
escapa desde los récintos de trahajo, es decir pasando por
delante del pistén en los recintos interiores de los cilindr
y eventualmente en el nivel de maniobras, al recinto interior
de la osroasa, Se hace salir a la tuberfa de baja presidn.
Por ello se hace supérfluo una tuberia especial de aceite de
fuga. Ia mdquina hidrostdtica puede ser una bomba, pero tam
bién puede ser un motor, pero también puede ser unm, en la
que mde de ung unided hidrostdtics estﬁ dispuesta en conjﬁn—
to #n una carcasa comin, es decir, por ejemplo, un grupo de

doble bomba, en que estdn dispuestas dos bombas, o un meca-

nismo de transmisién hidrostdtico, en que una bombe ¥y uno de|.

dos motores estdn reunidos conjuntamente en uns carcasa cerr:

da. Aungue en tales carcasas que, a causa de alojar nds de
une unidad, son mayores, una ejecucidn resistente a la pre-
sién de la carcasa ofrece algunss mds dificultades que en el
caso de una caréasa menor parae 8610 una unidad hidrostdtica,

es decir, por ejemplo, ung bomba o ut motor, tal ejecucidn

P8
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1o tanto, el invento tambidn puede aplicerse cuando estdn

puede realizarse sin mds y trae consigo siempre un gasto de
construccidén menor gue una tuberfa adicional de aceite de fu
éa. En ello debe tomarse en éonsideracidn que la tuberia
de aceite de fuga no sélo en s{ exige un cierto gasto de cong
truceidn, sino que requiere también lugares de empalme s la -
carcasa, que tienen que estar provistos de roscas, cuys fabri
cacidn es costosa y que pueden conducir fdcilmente s faltes
de estanqueidad.

Ia méquina hidrostdtice, a que se refiere la pre-
sente solicitud, también puede ser una en la que estd dispuep

ta en una carcasa ¥Ynica mds de una unided hidrostdtica. Por

dispuestas dos bombas en una carcasa comin o especialmente
en un mecanismo hidrostdtico de transmisidn, en que uns bom-
ba ¥y por lo menos un motor estdn dispuestos en una carcasa
comin cerrads. Aungue en carcasas gque alojan & méé de una
unided hidrostdtica Yy por ello son correspondientemente ma-
yores, una configuracién resistente a la presidn ofrece ma-
yores dificultades que en uns carcasa,que sélo comprende uns
unidad, y por ello especialmente offece mayores dificultades
porque en la carcasa tienen que existir tapas, despuds de
cuyo desmontaje las unidades son montebles y accesibles, sin
embargo ﬁambién puede emplearse en tales configuraciones.

En tanto deba hacerse mencidn del estado conocido
de la téenica: En el oasod"e'-meca.niamos de transmisidn, que
trabajen en circuito abierfo,rén que- el lfquido de trabajo
expangionado, desde el hidromotor se conduce en unas tuberfs

sin presién & un depbsito colector, es conocido conectar la
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lir simultdneamente en esta tuberfa sin presidén. Ademds es

-tdticos, que trabajan en circuito cerrado, hasta shora se

tuberia de aceite de fuga del motor, inmediatamente adosada
al motor o en el miemo a la tuberfa de retroceso hacia el

depdsito colector, de modo que el aceite de fuga se hace sa

conocido en mecanismos de tramnsmisidn , que trabajan en cir
cuito ablerto, en que la bomba estd dispuests inmediatamen~
te en el dep6aito colector y aspira desde éste, el consti-
tuir el depdsito colector-comohcarcasa de bomba de gran di-
mensidn correspondiente y someter a una presién de tensién
previg el lfquido scumulado en ésta, para evitar cavitacién
en los conductos de aspiracién de la bomba. En mecanismos
de transmisidn, que trabajan con circuito abiertd, gin em-
bargo, estdn bresente fundamentalmente otras condiciones,

por lo que en el caso de mecanismos de transmisidn hidros-

habfa considerado como inevitable el prever una tuber{a es-
pecial.de aceite de fuga. El gasto de comstruccién para es
ta tuber{a especial de aceite de fuge con los empalmes a la
carcésa de las distintas meéquinas hidrostéticas (motor o bom
ba) se evita segin el invento. Considerando las fuerzas,
que de todos modos se manifiesten en la carcasa, es mf{nimo
el gasto de construccién paras la constitucién de la carcasa
para que sea resistente g la presién, fa reduccidn de las
pérdidas por fugss por la presidn mds alts en el lado termi
nel de la hendidura de fuga serd minimas, pero por la ejecu-
cidn segin el invento results el ulterior progrese de que
la bombe alimentadoras sélo tieme que alimentar menos 1{quidg

en el circuito, en tanto se requiera en absoluto todavfa und
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bomba alimentzdora, de modo gue el gasto de emergla paras es+
ta bomba adicionsl puede-reducirse de modo considerable o
totalmente. |

S5i no existe ninguna bomba alimentadora, entonces
tiene gue estar previsto un depdsito compensador, conectado
en un lugar correspondiente sl eircuito, sometido a la baja
presién, que compense las dilaciones térmicas, las variacio
nes de volumen por dilataciones eldsticas, de los tubos,
asi como las pdrdidas de fugs, que se manifiesten en cada
cago en un periode de tiempo predeterminado eventuslmente
en los pasos de drboles u otros lugares de junte, como empal
mes de tubos. Tal depésito compensador, sometido a presién
(acumulador hidrdulico) entonces, en cade caso despuds de
un periodo de tiempo déterminado, por ejemplo, mil horas de
trabgjo, tlene gue mer revisado y eventualmente recargadp.
Como este depdsito compensador estd previsto parg la baja
presibn, en el caso de conexién & una de las tuberias del
circuito cerrado, sélo puede conectarse a la tubsrfa de ba-
Ja presidén. Cuando esté asegurado que siempre sélo wna deter
minada de embss tuberfss del clrcuito cerrado es tuberfs de
baja presién, esto es posible sin mds. "En los me canismos
de transmisidn hidrostdticos normales, que trabaja en circui
to cerrado, sin embargo, las dos tuberfas pueden intercam-
biar su funcidn entre si, es decir que segin el estado de
funcionemiento, cada una de ambas tuberias puede.ser tuberis
de alta presidén. Si tambidn en tales meceniemos de transmi-
sién el depdsito compensador de presién debe comsctarse el

circuito, esto tiene que efectuarse de forms que ambas tube-
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rias del circuito cerrado se conecten a una vdlvula de in-
versidn de maniobra y se conecte a 4sta el depdsito de com-
pensacién de presién. Es mds sencillo si aprovechando las
propiedades de las mdquinas hidrostdticas segin el invento,
el depésito compensador de presidén se conecta al recinto
interior por lo menos de una de las mdquinas hidrostdticas
constituidas segin el invento, de las que ®stdn previstas

por lo menos dos, ya que esta presién interior, por la ejec

1=

cidén segin el invento, siemjre corresponde a le presidn ba-

Ja. A partir de aquf entonces el depdsito compensador, en

el cago de variaciones de volumen, puede realimentar o recibir.

S1 existe una bombe alimentedora, entonces en ul-
terior desarrollo del invento, estd previsto que la tuberis
que conduce desde la bomba slimentadora al circuito, esté
conectada al recinto interior de la carcasa de uns mdquina,
preferentemente del motor, del mecanismo de transmisién,
que trebaja en circuito cerrado. Es conocido en sf en meca
nismos de transmisidn hidrostdticos, el disponer el radia-
dor de refrigeracién en le tuberfa, que conduce desde la bom
ba alimentadora a la respectiva tuberfs de retorno. Ia
transferencia de @sta disposicién conocida a la ejecucidn
segin el invento es especialmente ventajosa, es decir una
dieposicién en la que en la tuberfa entre la bomba slimenta+
dora y el recinto interior de la carcassa de la mdquina estd
dispuesto el radiador de refrigeracidén. Por ello se alcan-
Za que se aporte al recinto interior de la carcasas de la mé-+
quine siempre lfquido de trsbajo refrigerado. ILa disposicidn

en la que la tuberfa, que conduce desde la bomba alimentado
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ra al circuito, estd conectads al recinto interior de la cax
casg tiene la ventaja de que el recinto interior de la car—
casa sea barrido con aceite fresco por el aceite suministra-
do por la bomba de alimentacién. Para mdquinss, que pueden
trabajar en condiciones de trabajo especialmente favorzbles
Yy en que ls superficie de la carcasa no es suficiente para

la irradiecidén de la cantidad de calor resultante en estas

condiciones de trabajo desfavorables, hasta shora tenfs que
estar previsto que la carcasa fuese barrida con 1fquido de

trabajo transportado adicionalmente, es decir que al recinto
interior de la carcasa tepian que estar conectadas, una tu-
berfa de suministro de aceite barredor y una tuberfs de re-

torno de aceite barredor, que al mismo tiempo alejaba el ace]

te de fuga. Esto significa un considerable gasto de trabajol

Como en ello ademés existe el peligro de que en el caso de
aceite frio, por la corriente de lfquido suministrads a tra-
vés de la tuberfa de aceite barredor, en la carcasa se pro-
duzea una presidn intolerablemente alta, tiene que preverse
otra védlvula, a través de la cual se deja malir la presién
intolerablemente alta, en la ambocadura de la tuberfa de ace;
te barredor en el recinto interior de la carcasa, bien sea r
deando la ocarcasa 0 en una tuberfa especial de salids. Este
&asto se evita por la ejecucidn segin el invento. En las

disposiciones hasta shorg conocidas, de mecanismos de trans—
misidn, que trabajan en circuito cerrado, con una bomba ali-
mentadora, la tuberia transportadorg de le bomba glimentado-
ra tiene que estar conectada a una v4lvula de inversién de

meniobra, que comunica la tuberfa de transporte con la res-

| Lad
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pectiva tuberia de baja presién; respectivamente, en los en-
laces entre la tuberfa de transporte de la bombs alimentado-
ra y las dos tuberfas del circuito cerrado est{ dispuesta
en cada caso una vdlvula de retencién., Ia funcién de estas
vélvules de retencidn, en la diposicién segin el invento, lg
ejecuten las dos vdlvulas de retencién, previstas entre el
recinto interior de la carcasa y las dos tuberfas del ciroui
to cerrado, de modo que por la ejecucién segin el invento,
no se eleva el gasto de construccién requerido. Meramente
les dos vélvulas de retencidén que hasta shora estaban dis-
puestas inmediataments entre la tuberia de transporte y las
dos tuberfas del circuito cerrado del mecanismo de transmi-
8idn, ahora, segin el invento, estdn dispuestas entre el re-
cinto interior de la carcasa y las dos tuberias del circuito
cerrado. Esto significa que sin un elemento de construccidnm
adicional es posible reducir el nidmero de las tuberfas nece-
sarias. :

Las tuberfas de aceite de fugs hasta ghora reque-
ridas ofrecfan ademds de ello dificultades porque, cuasndo el
empalme de acelte de fuga estd previsto en un lugar determi-
nado de la carcasa, es frecuentemente necesario que la méqui
na se monte en una posicién muy determinada en el espacio,
para que el aceite de fugs salgs sin formacién de bolsas de
eire, a travéds de 1la tuberfa de aceite de fuga.

Segdn otrs fase del invento, el rscinto interior
de la carcasa estd en comunicacién con la tuberfa de baja
presidén por medio de una vdlvula de retencidn, que se abre

hacia el empalme de la tuberfs de baja presidén.
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de alta presidén, en lo que en cada caso el otro empalme de

Los mecanismos de trensmisidén, que trasbajan en
circuito cerrado, tienen la ventajJa respecto a los mecanis~
wos de transmisidn, que trabajan en circuito abierto, gue
el sentido de rotacién del drbol de deriva del hidromotor
es inversible, porque se invierte la direccidén de transpor-
te de la bomba. Esto es que los dos empalmes de tuberfas d
una méquina hidrostéticé, que trabaja en circuito cerrado,
a este fin, a eleccién, uno pueds ser un empalme de alta pre
8ién y el otro un empalme de baja presidén o viceversa, el
primeregmente meneionedo puede ser empalme de baja presién,
en lo que entonces forzosamente el mencionedo en segundo lu+

gar es empalme de alte presi&n. Esto es que los dos empal-~

nmes pueden intercambier su funcidn como empalme de alta pre-
sién, respectivamente como smpalme de baja presidn.

En uvlterior desarrollo del invento, en una méqui-
ne hidrostdtica, en le que cada uno de ambos empglmes de tu+

berfas, segin sl estado de funcionamiento, puede ser empelme

tuberfa entonces es empalme de baja presifn, estd previsto
que el recinto interior de la carcess estd comunicedo con

ambos empaimes de tuberfas y en cada uno de estos dos enla-
ces esté diepuesta una vdlvula de retencién, que se abre had
cia el empalme de tuberia, o bien estd previsto que el recin
to interior de la carcesa estd unido con una vdlvule de in-
versién de maniobra, que comunique el recinto interior de ld
carcesa con la respectiva tuberfas de baja presidn. En ulte-
rior desarrollo del invento, en el enlace estf dispuesta por

1o menos una vdlvuls de réﬁendién, que 8¢ abre hacia el em~-




RS VIR,

10

15

20

25

30

384380

‘unidad hidrostética, respectivamente de todo el mecanismo de

palme de la tuberfa de baja presidn, preferentemente entre
el recintd inferior de la carcasa y la vdlvula de inversién
de maniobra y cada empalme de tuberfa.

Cuando el mecanismo de transmisién hidrostdtico ae

impulsae por un motor de combustidn y cuendo el lfquido de tra

bajo del .mecanismo de tranemisidn hidrostdtico es el mismo
medio que el lubrificante del motor de combustién, entonces
puede aprovecharse simultdneamente la bombe de lubrificante

del motor de combustién para suministrar s la carcasa de ls

transmisién hidrdstético, constantemente, especialmente en
el estado de iniciacién de marcha, tanto liquido que se con-
serve la deseada baja presién.

En el dibujo se ilustran tres ejemplos de ejecucié
del objeto del invento.

la figurs 1 muestra une méquina hidrostdtica se-
gin el invento, en seccidn, ’

la figura 2 muestra una mdquine hidrostdtica, se-
@in el invento, parcialmente en seccidn, con una bombg sli-
mentadora y sus empalmes,

la figura 3 muestra un mecanismo de transmisidén
con dos mdquinas hidrostdtices segin el invento,

Con el 4rbol 1 impulsor estd unido de modo fijo a
la rotacidn, el tambor 2 de cilindros. El tembor 2 de eilin
dros estd rodeado por una cercesa, que se compone de la cam~
Pana 3 de la carcasa y del fondo 4 de la misma, que estdn
unidas entre sf, por tornillos, no ilustrados en el dibujo

de modo desmontable, pero fijsmente en el funcionsmiento,

1=
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- to en la campana 3 de la carcasa y un cojinete 6 de rodamien

-bor 2 de cilindros con corredizds pistones 8 que, por medio

El drbol 1 estd aspoyado por medio de cojinetes 5 de rodamien
t0 en el fondo 4 de la carcesa. Bn los cilindros 7 del tame

de places 9 de base, estdn apoyados contra un disco oblicuo
10, que por su parte, estd dispuesto fijamente en la campa-
na 3 de la carcasa. En el fondo 4 de la carcasa estdn pre—
vistos dos empalmes de tuberfa 22 y 12, que por medio de ca+
neles de enlace 13, 14 estdn en comunicacidn con aberturas
de maniobra en una placa 15 de maniobra., Cuando el empalme
11 de tuberfa es el que conduce alta presidn, entonces el
empalme de-tuberia 12 lleva la baja presién. En el curso
ulterior, las tuberfas 6onectadas a los empalmes 11 y 12 de
tuberfa estdn conectadas & une vdlvula de inversién de manig
bre, que une aguella de las doé tuberias, que conduce la
presién mds baja, en ceda ceso con una védlvula limitadors
de presién y eventualmente con una bombs slimentadors, de
modo que la baja presién se limite a un valor constante, poz
eJemplo, en el valor de 6 & de 8 atmdsferas de sobrepresidn.
Con esta presidn se suministrs entonces al mismo tiempo el
1{quido de trabajo a la bombs.

En el recinto interior 16 de la carcasa desembocan
dos taladros 17 y 18 en el fondo 4 de la carcasa. El tala-
dro 17 desemboca en otro taladro 19, que estd conectado a
la tuberfa 13 y en que estd dispuesta una vélvula 20 de re-
tencién, que se ebre hacia la tuberfs 13, y en estado abierto
comumice el taladro 17 con el taladro 19 y a travde de &ste,
el recinto interior 16 con la tuberfa 13. De maners andloga




10

15

20

25

30

384380

desemboca el taladro 18 en un taladro 21, en que estd dis-
puesta una vdlvula 22 de retencidn, desembocando el taladro
21 en la tuberfa 14, y la vdlvula de retencidén 22 se abre
en la direccidn hacia la tuberfa 14, de modo que, estando
abierta la vdlvula 22 de retencidén, el taladro 18 y, a tra-
vés de dste, el recinto interior 16 de la carcasa, esidn en
comunicacién con la tuberfas 14. |

Cuando el empalme 11 de tuberfias es el que conduce
la alta presidén, entonces el empalme 12 de tuberfis es el que
conduce la baja presién. Entonces, por ls alta presién en
la tuberfa 13, estd cerrada la védlvula 20 de retencidn, de
modo que la alta presién en el empalme 11 de tuberfa, respe
tivamente en la tuberis 13, no pueds transmitirse al taladri
17 por ello tampoco el recinto interior 16 de la carcsea 3,
4. Pasando por delante de la pared exterior de los pistones
8 y entre el tambor 2 de c¢ilindros y la placa 15 de manio-
bra, sin embargo, se fuga el ligquido de trabajo al recinto
interior 16.de la carcasa 3y 4+ Cuando por ellc sube.:la
presidn en el recinto interior 16 de la carcasa 3, 4, a una
presién, que es mds alta que la presién en el empalme 12 de
tuberia, entonces se abre la vélvula 22 de retencidn y a
través de los taladros 18 y 21 fluye el liquido de fuga sa~
liendo del recinto interior 16 de lélcarcasa 3y 4 a lg tube
ria 14 y desde.ésta, sale por el empalme 12 de la tuberia de
baja presién. COuando para la inversién de la direccién de ro
tacidn del 4rbol de deriva del mecanismo de transmisién hi-
drostético se intercambia la funcidn, de modo que el empal~

me 12 de tuberia sea el que conduce la alta presibn y el em
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- entre ésta y el fondo 4 de la carcasa, asi como la junta 23

palme 11 de tuberfa sea el que conduce la baje presidén, en~-
tonces estd cerrada la vdvula 22 de retencidn, de modo que
el recinto interior 16 de la carcasas 3, 4 no entra en comuni
cacién con la presién de la tuberfs 14. Sin embargo, si su-
be la presidn en el recinto interior 16 de la carcass 3y 4
por encima de la presidn en el empalme 11 de tuberfa, que
ghora conduce la baja presidn, entonces se sbre la vdlvulas
20 de retencién, de modo que la presidn en el recinto inte-
rior 16 de la cafcasa 3, 4 puede expansionarse a travéds de
la tuberia 13 a la presidn limitada en &sta por la vdlvula
limitadors de presién. Ia presién en el recinto interior 16 .
de la carcasa 3, 4 por lo tanto, no puede ascender por enci-
na de un valor limite predeterminado, al qus estd adaptads

la resistencia de la campana 3 de ls carcess ¥ del enlace

del drbol en el £fbol 1 propulsor.

En la figuras 2 estd ilustrada una méquina hidros-
tdtica, constituidse como ‘bomba, segin el invento, en que el
drbol propulsor 1 estd prolongado por una prolongacién 25,
que sirve para la impulsidén de una bombe 26 alimentadora, em
bridada al fondo 4 de la carcasa. Ia tuberfa 27 de aspira-
cidn de labanba elimentadora 26 estd consctads s un depdsito
28. Ia tuberfs de presién 29 de la bombs de alimentacidn 26
estd conectada al recinto interior 16 de la carcasa 3, 4 de
la méquina. Al recinto interior 16 de ls carcasa 3, 4 estd
conectada ademds con un empalme 30, una tuberfa 31, en la que
estd dispuests una vélvula 32 limitadora de presién, que es~

td ajustada a la presién de alimentacidn prevista, es decir
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que al sobrepasar la presién de alimentacién, prevista en
el recinto interior 16, de la carcasa 3, 4, se sbre y deja
salir fluyendo liquido a travéds de la tuberfa 31 hacia el
depdsito 28, al que estf conectada la tuberfs 31, de modo
que en el recinto interior 16 la presidén no pueda sobrepasar
el valor lfmite previamente dado. No obstante, el recinto
interior 16 constantemente se abastece de aceite fresco.

El mecanismo de transmisibén hidrostdtico segin la
figura 3 se compone de dos mdquines segin el invento, cuya
estructura estd desorita. En cada caso una de ellas traba-
Ja como bomba, mientras que la otra trabaja como motor. Los
empalmes 11 de ambas mdquinas estdn unidos entre sf por una
tuberfa 33, y los empalmes 12 estdn unidos entre s{ por una
tuberia 34, de modo que lasrdos mdquinas trebajan en circui-
to cerrado. Al recinto interior 16 de una de ambes miquinad
estd conectado, mediante un empalme 35, un depdsito 36 com-
pensador de presién. Cuando el 1lfquido en el mecanismo de
dransmisidn se dilata, a consecuencia de calentamiento, en-
tonces el aumento de volumen se absorbe por- comprensidén del
cojin de gas en el depdsito 36 de compensacién. Si se pre=
sentan en el mecanismo de transmisidn, en uno de los empal~
mes 11 § 12 6 en una de las juntas de los &rboles 1, pérdi-
das por fuga, o sl por smpliaciones eldsticas de las tuberids
33 3 34, que en cada caso conducen alta presidn, se manifieg
tan variaciones de volumen, entonces &stas se compensan des
de el depbsito 36 de compensacién de presién. ZEn este mecg
nismo de transmisidn no estd prevista ni se requiere ningunsg

bomba de alimentacién. Ias fuerzas ejercidas por la presién
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en el recinto interior 16 de la carcasa 3 sobre el tambor

de cilindro tienen que tomarse en consideracién en el dimen-

sionamiento del nivel de meniobra, respectivamente de laa

instalaciones de apriete pera el tembor de eilindros contra

el nivel de maniobra.

La presente patente de invencidn, comprende las

siguienteé reivindicaciones:

1o~ Méquina kidrostdtica trabajando en circuito
cerrado (bomba 0 motor) en un mecanismo de transmisién, pre
ferentemente méquina de pistones axiles,'con.un empalme de
tuber{a pare la tuberfa de alta presién y un empalme de tu-
berfa para la tuverfs de baje presién y con una carcasa ce-—
rrada, caracterizada porque la carcasa es estanca a le pre=—
8idn respecto = la presién que se menifiesta en la tuberfa
de baja presiln, y el recinto interior de la carcasa estd
en comunicacién con la tuberfs de baja presién.

24~ Méquina segin la reivindicacién 1, caracteri-
zada porque el recinto interior de la carcasa, a travds de
una védlvula de retencién, que se abre hacia el empalme de
tuberin, estd en comunicacidn con la tuberfa de baja presién

3e- Méquina segén la reivindicacidn 2, en que ca-
da uno de los dos empalmes de tuberfa, segin el estado de

funcionamiento, puede ser empalme de tuberfs de alta presién

@?é,
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en lo que en cada ceso el otro empalme de tuberis es empalme
de tuberfe de baja presidn, caracterizada porque el recinto
interior de la carcasa estd en comunicacién con ambos empal-
mes de tuberfa y en cada caso uno de estos dos enlaces estd
dispuesta una vélvula de retencidén que se sbre hacis el em-
palme de tuberia.

4.~ Médquina segin la reivindicacién 2, en que ca-
da uno de ambos empalmes de tuberia, segin estado de funcio-
namiento, puede ser empalﬁe de alta presién, en lo que en
cada caso el otro empalme de tuberis es empalme de tuberis
de baja presidn, caracterizada porgue el recinto interior
de la carcasa estd comunicedo con una vélvula de inversidn
de maniobra, que comunica el recinto interior de la carcass
. con la respectiva tuberfa de baja presién.

5e~ Méquine segin la reivindicacién 4, caracteri-
zada porque en el enlace, que contiene la vdlvuls de inver-
sién de maniobra, entre el recinto interior de la carcasa ¥y
los empalmes de tuberfas, estd dispuesta por lo menos uns
vélvule de retencidn, que se abre hgeia el empalme de tube-
ria.

6.~ Mdquina segin una de las reivindicaciones pre-
cedentes, que es parte de un mecanismo de transmieién, pro-
visto de una bomba alimentadora, con circuito cerrado, carag

terizada porque la tuberfa de transporte de la bomba alimen—

'tadbra estd conectada al recinto interior de la carcase de

la méquine.
To- Mfquina segin la reivindicacidn 6, caracteriza

da porque, como es conocido, en si, en la tuber{s entre la
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bonbe alimentadora y el recinto interior de la carcass, es-
t4 dispuesto un radiasdor de refrigeracidn para el liquido
de trabajo.

8.= Mdquina, segin una de las reivindicaciones 1
é 5, caracterizada porque cuando trabaja & parss en un cir-
cuito cerrado en un mecanismo de transmisidn a la carcasa
de por lo menos una de las mdquinas estd conectado un depd-
gito compensador de presidn.

9.~ "Mdquina hidrostdtica trabajendo en circuito
cerrado”.

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva, ilustrada en los planos adjuntos, la
cual consta de diecislete hojas foliadas y escrifas a mdqui-

na por une sola de sus caras.

Madrid, a 9 de Octubre def 1970,

£ie. Franoiseo dol Pezs
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