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de una Patente de Invencidn a nombre de:
JUNKERATHER MASCHINENBAU GmbH, de nacio=-
halidad alemana, domiciliada en 5532 JUn-
kerath (Alemania); por:"DISPOSITIVO PAéA
ALOJAR Y REPARTIR LA CARGA EN CONTENEDO-

RES",

E)l invento concierne a medios de alojamiento de carga
repartidores para recipientes de transporte (contenedores), que
son suspendidos mediante varias barras de traccidn en un meca-
nismo slevador de un equipo transhbrdador, gspecialmente de una
plataforma de pdrtico mbvil, y que consisten en una estructura
de larguercs capaz de soportar carga, pero elistica.

Las recipientes de transporte deben ser ligeros en cuan-
to a su tara. Cuanto mayor es la proporcién entre el peso del con-
tenido {til y el peso del recipiente de transporte, con tanta ma-
yor rentabilidad se pueden transportar laos géneraé. Partiendo de
esta condieidn previa, los récipientes de transporte estén forma-

dos la mayor parte de las veces por equipos de soporte de paredes
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delgadas construidas de acuerds con las leyes de la construccion

ligera. De este modo resulta nuevamente una pequefia rigidez con-
tra la deformacidn. La mayor pérte de las veces, la carga (til

se apoya en el interior del recipiente de transporte con su ceh~
tro de gravedad fuera del centro de gravedad del recipiente de
transporte. Por consiguisnte, durante la colocacidn, al levantar
o descender actlan momentos de flexidn sobre la estructura del
recipiente qe transporte gue consiste enparedes laterales indivi-
duales asircomo en placas de fondo y de‘cubierta. Por congiguien-
e, el recipiante de transporte se deforma de tal modo que los
orificios de suspensidn para las barras de fijacidn del mecanismo
slevadox dé un equipd tranébordadur ya no caonservan tampoce su
posicidn tedrica. Por consiguiente se hace dificil colocar las
barras de fijacibn en los orificios de enclavamiento cuando el
recipiente de transporte ;a“;£30 ;alocado en estado deformado.
Estas dificultades aparecen especialmente cuando el recipiente

dse transporfe se éncuen%ra por debajo de un punto de su supexrfi-
cie de fondo sobre una superficie irregular o scbhre un objeto que
an el fqncionamientb del squipo del transborde ha quedado coloce=-
do alli, La mayor parte de las veces, el almacén para recipientes
de transporte posee canaletés de evacuaciéntde la lliuvia y, cuan-
do el recipiente §e transpbrte es depositado diagonalmente a € g
tas, se deforma tambidn. Frecuentemente los almacenes estén cong-
truidos con inclinéciones en forma de tsjasdo de aproximadamente

2% para la»éyacﬁacién de la lluvia, y cuando el recipiente de
trahsvparte_gs colocado frangqueanda uno de ‘tales valles, se dsfor=

ma de nuevo por flsxidn,

De acuerdo con una solucidn conoecida, que posee validez,
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en efecto, para una grla mévil para contenedores, estén previstos
pares de barras tubulares a modo de palanca acodada susceptibles
de ser'plegadas,'que estén fijaﬂas y son accionadas en el lugar
mis elevado, y en su lado inferior estén unidas a través de un
travesafio, dentro del cual se encuentran las barras de fijacidn,
Se supone que estos pares de harras deben poseer una elasticidad

tal que hagan posible el centrado en orificios de fijacidn que

-se encuentran desplazados en los recipientes de transporte. En

efecto, estas palancas acodadas de enclavamiento permiten la co-
rrespondiente colocacidn-en recipientes de transporte de diferen-
te longitud, pero la posibilidad del centrado en los orificios

de fijacidn del recipisnte de transporte estd limitada, dado que
el &ngulo de un par de barras de palanca acodada puede ser hecho
variar sin més, pero .apenas se puede variar transversalmente a la
direccién de las barras. E1 objeto conecido no toma por lo tanto
en consideracidn los pares de orificios de fijacidn inclinados
mutuamente en los extremos de un recipiente de transporte gue se
encuentra deformado.

En el objeto conocido las barras de palanca acodada
ejexcen no obstante 5619 la funcidn de centrado, y el peso del
recipiente de transporte cuelga de cuerdas de elevacion, que se
nueven sobre tambores situados a mayor altura. Se trata por con-
siguiente de equipos especiales en una grﬁa mévil, que eventual-
mente sdlo se pueden utilizar en otros equipos transbordadores
mediante una modificacidn.

Al presente invento corresponde la misidn de proponer
medios de alojamiento de carga del tipo de construccibn de trave-

safios, a los que se exige especialmente una elevada capacidad de
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soportar carga. En este caso, se ha de superar la dificultad es~
pecial de sujetar recipientes de transporte deformados en alto
grado con medios que reaccionan a cualquier desviacidn, existente
en la préctica, de la pusicién de los orificios de enclavamiento
para las barras de enclavamienito desde la pDSiciSn horizontal
tedrica.

Para resolver este problema estd prevista en cada caso,
en el extremo de un travesafio con seccidn transversal alargada,
una viga transversal que soporta un par de barras de fijacidn con
un orificio de paso para la seccifn trangversal del %travesafio de
longitud y anchura mayores la cual es movible transversalmente a
la direccidn del travesafic y es guiada can pequefia holgura longi~
tudinal. Al depositar los medios de alojamiento de carga chocan
por lo tanto primereo las vigas transversales, se ajustan a la po-
sicidn inclinada de: la superficie de transporte, las cabezas de
las barras de. fijacidn encajan de este modo en los orificios de
gnclavamiento, perc.a pesar de ello cada travesafio permanece en
posicidn enteramente horizontal por toda la longitud de los medios
de alojamiento de carga. El proceso propiamente dicho, de recoger
el recipisnte de.transports desde la posicidn deformada, comienza
ptécticamente sdlo al levantar los medios de alojamiento de carga
mediante el mecanismo elevador. En la primera fase existe desde
luego la posibilidad de deformar también algo el travesafio longitu~
dinal dentro del margen eldstico, acomodéndose éste sin embargo
al orificio de paso de la.viga trensversal y, al efectuarse defi-
nitivamente el levantamiento, la viga transversal oscila ds tal

modo en su guia transversal que el borde superior del orificio de

paso pasa a apayaxrse por ambos lados sobre la seccidn transversal
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del travesafio. La ventaja esencial del invento consiste en una

1
o

posicién més libre de oscilacidn de las dos vigas transversales,
que en la préctica puede ser considerada como estdticamente deter-
minada para una viga transversal. La posibilidad de ajuste a cual-
quier posicidn de un par de orificios de enclavamiento la desem-
pefia por lo tanto la viga transversal sola. Por lo demés, los
medins de alojamiento de carga puedesn ser estructurados rslativa-
mente rigidos contra la torsifn. Un medio de alojamiento de carga
rigido contra la torsidn précticamente es solo posible cuando

uno de tales medios cuelga mediantes cuerdas del mecanismo eleva-
dor y no ha de estar sometido a ninguna fuerza lateral por marcha
en estado curvado. La viga transversal descrita es por lo tanto
obligatoriamente un medio especial para levantar cargas muy gran-
des,

En una realizacién del invento, en las esquinas superio-
res de los orificios de paso de la viga transversal estén dispues~
tas placas de apoyo salientes. Si éstas consisten en materiales
resistentes al desgaste y duros, es posible un ajuste de la viga
transversal con relacibn a los travesafios longitudinales, Una tal
viga es también estable frente a elevada compresidn superficial.

El invento estd caracterizado ademas por un bastidor
central rigideo, en el cual estdn apoyados travesafios longitudina-
les, movibles opuestamente sntre si, de un par de travesafios con
vigas transversales que en cada caso se encuentran en los extre-
ﬁos. Las fuerzas de torsidn que actlan sobre los travesafios lon-
gitudinales se equilibran por lo tanto en el bastidor central, lo
cual caonstituye una forma de estructuracidn especialmente venta-

josa para un medio de alojamiento de carga variable en longitud.
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De este modo se facilita ls acomodacidn de los travesafios longi-

tudinales y, tal como se mostrard en lo que sigue, rTesulta un

accionamiento especialﬁente ventajoso para replegar y extender
tales travesafios longitudinales oplestos, situados uno junto a
otro.

Este accionamiento consiste, de acuerdo con el invento,
en una disposicidn. tal que en el lado externo de cada travesafio
longitudinal estén dispuestas barras dentadas, cuerdas o slemen-
tos similares, y en el bastidor central estdn dispuestos pifiones
dentados, poleas para clerda o elementos similares que cooperan
con aquellos, los cuales san susceptibles de ser accionados de
manera sincrénica.mediante un motor de accionamiento comdn. EL
trecho en el gue los travesafios .longitudinales pueden ser sacados
desde el bastidor central se hace pricticamente de cualquier mag-
nitud, si se prescinde del hecho de que sblo se puede permitir

una cierta magnitud de deformacidn por flexidn a los travesafios

<

longitudinales.

El accionamiento puede ser mejorado .ademds haciendo que
en el bastidor .central estén dispuestas guias longitudinales para
un bastidor para mecanismo de accionamisnto como soporte del. mo-
tor de accionamiento o de motores hidraulicos individuales y en
cada caso de.drboles de transmisidn a los pifiones dentados o a.
las poleas para cuerda..El bastidor para mecanismo de acecionamien-
to ses apoya por lo tanto en el bastidor e¢entral como unidad cons-
tructiva vy es guiado.por el bastidor central igual que los tra-
vesafios longitudinales propiamente dichos. La ventaja de esta me-
dida consiste en una transmisidén de accionamisnto amplisimamente

libre de holgura junts con una elevada duracidn.
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De acuerdo con una realizacién adicional del invento,
es ventajoso el hecho de que para el par de travesafios longitu-
dinales estd previsto un.par:de pifiones dentadés, poleas para cuexr-
da o elementos similares apoyados en el bastidor para el mecanis-
mo de accionamiento, que se encuentran enfrentados oblicuamente.
Dado que siempre son extendidos los dos travesafios lengitudinales,
se contrarrestan los momentos de apoyo de accionamiento apuestos,
con lo cual también resulta una medida para la irreprochable trans-
misidn de fuerzas.

La'axtensién de los travesafios longitudinales o su re-
pliegue son facilitados especialmente de acuerdo con la caracte-
ristica adicional de que en-el. bastidor central como guias de tra-
vesafios sirven en cada caso,.en sus extremos, paredes transversa-
les individuales y, en su centro, un par de paredes transversales,
con orificios para la seccidn transversal del travesafio longitu-
dinal. En cualquier posicidn extendida de los travesafios longitu-
dinales existe por lo tanto la miema distancia entre los puntos
de apoyo y una correspondiente exactitud en la guia de los tra-
vesafios longitudinales.,

Antes del estado de méxima longitud de los medias de
alojamiento de carga existe ademéis.la ventaja de la doble sujecidn
del bastidor longitudinal, que 'ha de ser considerado como brazo
de soporte para la parte extendida.

El bastidor central y los travesafios longitudinales eg-
tén estructurados de acuerdo con sl invento en un modo construc~
tivo de caja soldada. De ésta resulta inherentemente una gran
rigidez contra la deformacién, siendo ésta mantenida variable,

por lo demds, mediante un adecuado dimensionamiento de la seccidn
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transversal. Por ejemplo, es posible ejecutar los travesafios lon-
gitudinales, con el fin de poder absorber grandes fuerzas de %sor-
sidn, con una seccifn transversal relativamente pequefia pero pro-
porcionalmente més ancha, y por el contraric es suficiente estruce
turar la (ltima parte del travesafio longitudinal, sobre la que
estd fijada la guia transversal para la viga transversal, con una
seccidn transversal aproximadamente cuadrada, es decir aproxima-
damente con la.forma de una secci@n transversal de viga.

En los dibujos se representa esquemdticaments un ejem-
pla de realizacién del invento y se explica a continuacién con
més detalles.

lLa figura 1 ds los dibujos muestra una vista lateral de
los medios de alejamiento de carga con las vigas transversales

previstas. en los sxtremosj: ..

La figura 2 constituye la vista superior perteneciente

a la figura 1;

La figura 3 muestra una vista frontal del ocbjeto del

invento, estando.representada una.posicién instanténea al levan-

+tar un recipiente de ‘transporte;

La figura 4 contiene la misma representacidn que la fi-
[4 . . . « I . .
gura 3, pero esta. dibujada en upa posicién instanténea posterior,

en la qub'gl_recipienta.de transporte ya cuelga verticalmente de

los medios de. alojamisnto de .carga.

De acuerdo.con.la figura 1, los medios de alojamiento -
de. carga estan formados principalmente por el bastidor central 1

y travesafios longitudinales 2 y 3 suscepiibles en cada caso de

4 ' s s
ser desplazados.en 8stes En .los .extremos de los travesafios longi-

tudinales 2 y 3 se.encuahtran.vigas transversales 4 y 5 capaces
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de ser desplazadas perpendicularmente al plano del dibujo. Los
travesafios longitudinales 2 y 3 poseen una seccidn transversal
tal como se representa en las figuras 3 y 4, estd designada con

el nimero de referencia 6. E1 extrema 7 de uno de los travesafios
longitudinales 2 o 3 estd mostrado en la parte derecha de la re-
presentacidn y siempre tiene la misma estructura. Las vigas trans-
versales 4 o 5 soportan en cada caso un par de barras de fijacidn
8.

De las figuras 3 y 4 se desprende que la seccidn trans-
versal de los travesafos 6, en el lugar.de guia de la viga trans-
versal, esth grandemente aumentada en cmmparacién con las seccio=-
nes transversales usuales 9, tal como se pueden ver en la figura
2 en vista superior. Las vigas transversales 4 y 5 tienen orifi-
cios 10 para la forma de seccidn transversal del travesafio 6, que
tienen mayor longitud 11 y anchura 12 (figura 3) que la seccidn
transversal del travesafio 6. En la figura 1, a la derxecha, se pue-
de reconocer también que los extremos de.los travesafics 7 tienen
chapas transversales 13 y 14. Entre dstas, estén guiadas las vi-
gas transversales § con una pequefia holgura axial no visible.
Para este fin.las. piezas 13 o 14 tienen rebajos- 15, que estan
atravesados por pilares 16, ofreciéndose una holgura 17 suficien~
temente grande para permitir a. las. secciones transversales de los
travesafios longitudinales 6 un movimiento dentro de los orificios
de paso 10.

Las chapas transversales 13 y 14 forman el cierre hacia

dentro y hacia fuera para los pilares l6.-En las esquinas superio-
res de los orificios de paso.en los . travesafios 10 estén previstas

placas de apoyo 1B que estén estructuradas en forma de piezas
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angulares y sirven como apoyo para el contrafuerte de la seccifn

transversal de los travesafos longitudinales 6 o de une seccidn
transversal 9 modificada .en sus dimensiones dentro del orificie

de la viga transversal 10. 5i la seccidn transversal del travesafio
6 ha.sidohreducida'hasta-ia seccidn transversal 9, las placas de
apoyo -1B sirven de asiento correspondientemente para.las esquinas
19 de esta nueva seccidn transversal dsl travesafio.

De acuerdp con la figura 2, 8l bastidor central 1 tiene
en cade caso, en los extrsmos 20 o 21, paredes transversales 23
individuales y en la zona central 22 un par de paredes transver-
sales 23. Estas paradss’transversales.pogean orificios 24 adecua-
dos para hacer posible el paso y la gufa correspondientemente a
una seccidn transversal de travesafio longitudinal 6. E1l bastidor
central 6 y los travesafios longitudinales 2 y 3 asi como las pa-
redes transversales. 23 forman.con las restantes piezas’siempre
una construceién de caja. soldada,

La vista superior sobre los medios de alojamiento de
carga de acuerdo con el invento .(Ffigura 2) muestra esencialmente
la disposicidn y el mode de funcionamisnto del accionamiento de
extensidn y. de repliegue de los travesafivs longitudinales 2 o 3.

En cada uno de los lados exeriores 25 de los travesafios
longitudinales 2 o 3 se.encuentran barras dentadas, no represen-
tadas con més detalle. por ser ya conocidas, las cuales engranan
con pifianes. dentadas 26, que por su parte son accionados mediante
un moteor ds.accionamiento comin 27.

. Las paredes transversales 23 en sl centro 22 del basti-
dor central L forman, conjuntamente con otras superficies de gula

28, una guia longitudinal 29.:para sl bastidor del mecanismo de
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accionamiento 30. En el bastidor del mecanismo de accionamiento
30 estd Ffijado también el motor de accionamiento 27 .0 motores
hidréuiicos,individuales 31, que estan conectados en cada caso
sincrdénicamente mediante frboles de transmisidn 32 y que accio-
nan los pifiones dentados 26 o eventualmente a poleas para cuerda.
El modo de funcionamiento de los medios de alojamienta
de carga de acuerdo con el invento se puede explicar tomando como
base las figuras 3 y 4. Si por cualquier razbn el recipiente de
transporte 33 se ancuéntra en posicidn inclinada, durante el des=-
censo el bastidor central 1 permanece en posicidn horizontal igual
que los travesafios lungifudinales 2 o 3. No obstante, tal como
se representa en la figura 3, las.vigas transversales ¢ o 5 se
colocan oblicuamente sobre la superficie ‘superior 34 del recipien—
te de transporte 33. Por esta razdn, las barras de fijacidn 8 se
centran sin dificultades en los.orificios de fijacidn 35 corres-
pondientes del recipiente de transporte 33, de modo que el encla-
vamiento puede tener lugar a continuacidn haciendo girar las ba-
rras de fijacibén. En eésta posicién se encuentra ahora la viga
transversal 4 o 5, pudiendo .adoptar ambas, independientemente en-
tre si, otra posicidn, y encontidndose la seccidn transversal del
travesafio 9 de los.travesafios longitudinales 2 o 3 durante este
tiempo inclinada dentro del orificioc de paso 10,

r Al levantar el bastidor central.l, que estd colgado de
barras de traccidn, no.dibujadas con mis detalle, en el mecanismo
elevador del equipo transhbordador, se establece, después de un
corto camino de elevacidn, la posicién de acuerdo con la figura
4, es decir que la seccifin transversal dél travesaflo 6 se apoya

ahora con los extremos 36 o 37 sobre las placas de apoyoc 18. Al
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continuar la elevacién bascula por lo tanto el recipiente de trans—
porte 33 a la posicidn normal, es decir a la pesicidn dibujada en
la figura 4. En este caso es indiferente que el recipiente de
transporte esté sometido adicionalmente durante la elevacidn a

una deformacidn, por ejemplo por desplazamiento del centzo de gra-
vedad de la carga {til que se esncuentra en su interior. En el
satado suspendido se establece entonces una holgura 38 prevista
sntre el recipiente de trensporte 33 y las vigas transversales

4 o 5, E1 recipiente de transporte 33 cuelga ahora del mecanismo

slavador para poder ser depositado en otro lugar mediante el equi-

pa transhordador.
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e NOTA ==
Se reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1. Dispasitivo para alojar y repartir la carga en contenedores,
caracterizado porgue en cada casc en el extremo de un travesafio
con seccifn transversal alargada estéd prevista una viga transver-
sal gue soporta el par de barras de fijacién con un orificio de
paso para la seccidn transversal del travesafio de longitud y an-
chura mayores, la cual viga transversal es movible transversalmen-

te a la dirececidn del travesafio y estd guiada con pequefia holgura

* longitudinal.

2. Dispositivo segﬁn reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque en las esquinas superiores de los orificios de paso de la

viga transversal estén dispuestas placas de apoyo salientes.

3. Dispositivo ssgﬁn relvindicaciones anteriores, caracterizado
por‘un bastidor central rigido, en el cual estén apoyados trave-
safios longitudinales, susceptibles de moverse opuestamente uno
junto a otro, de un par de travesafios con vigas transversales que

se encuentran en cada caso en los extremos.

13 . . ’ . a . s ] .
4, Dispositivao, segun reivindicaciones anteriores, caracterizado
] . ~ 3 . 4
porque en el lado exterior de cada travesafio longitudinal estan

uestas barras dentadas, cuerdas o elementos similares, y en

bastidor central estén dispuestos pifiones dentados, poleas para
cuada o elementos similares, que cooperan con aquéllos, los cuales
son susceptibles de ser accionados .sincrénicamente mediante un

. o 4
motor de accionamiento comun,
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5. Dispositivo segun reivindicaciones anteriores, caracterizado

porque en el bastidor central existen gufas longitudinales para
un hastidor para mecanismo de accionamiento como soporte del mo-
tor de accionamisnto o de motores hidrfulicos individuales y en

cada caso &rboles de transmisidn hacia los pifiones dentados o las

poleas para cuexrda.

6. Dispositive ssgﬁn reivindicaciones)anteriores, caracterizado
porque para sl par ds travesafios longitudinales estd previsto un
par de piﬁﬁnaé'dantados, poleas para cuerxda o elementos similares,
apoyados en el Eastidor para mecan;smn de sccionamiento, gque se

encuentran enfrentados oblicuamente,

T. Dispositive segdn reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque en el bastidox central sirven como guias de travesafio en
cada caso, en sus ax%remos, paredes transversales individuales y,
en su centro, un par da~paredés transversales con orificios pazxa

la seeccidn trangversal del %travesafio longitudinal.

..V'.i. . I: Lo i T, . .
8. Dispositivo segln reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el bastidor central y los travesafios longitudinales estén

realizados en modo constructivo de caja soldada.
9. DISPOSITIVO PARA ALOJAR 'Y REPARTIR LA CARGA EN CONTENEDORES:

Tal como se describe y reivindica en l& presente Memoria

¢ 3w . o 4.
escriptiva, que consta de catorce hojas escritas a maquina por

una sola cara y de sus correspondientes dibujos.




o, s e "

HOJA UNICA

&V / (" " ™ | I
“ 2 3
20
- o3t
3
/
-
I 2 A
i I

Bscala variable




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



