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Perfeccionamientos en la construceién
de vehiculos con sistemas de direccién

de accionamiento manual.

S e wem L S e Swwe | DU mem | wme s

LANSING BAGNALL LIMITED, entidad inglesa, residente
en Kingsclere Road, Nasingstoke, Hampshire, Inglate-

rra.

Esta invencién se relaciona con un vehl-
culo provisto de un sistema de direccibn de accio-
namiento manual, por ejemple un vehfculo a motor,
de maﬁipulacién de materiales u otro similar.

Es deseable establecer en vehiculos



de ésta clase determinedas precauciones para el
caso de cualquier anomalfa repentina, pérdida de
conocimiento o muerte del conductor del vehiculo,
.Ge tal manera que éste se detenga inmediatamente,
S Tales eventualidades han de tenerse en cuenta en
visia de lz gran vafiedad de teﬁsiones a que se ha-
1la sometido el orgenismo humano debido & las exigen-~
cias del wédfico moderno y de todas las circunstan-
cias de la vida, siendo esencial evitar todo impor-
10, tante dafio material o persona como resultado de un
vehiculo que de pronto ha quedado sin conductor,

Bl arte apterior describe ya un botén pul-
sador, denominado de interrupcién automdtica (para
casos de accidente ocurrido al conductor), utiliza-

15. ble en ferrocarriles eléctricos, cuyo pulsador ha
de ser oprimido por el cbnductor de vez en cuando y
que detliene al tren si no es accionado al cabo de
un periodo de demora predeterminado, Tales perio-
dos de demora, que pueden ser del orden de unos

- 20, minutos en el trdfico ferroviario,son inadecuados
en un tréfico con vehfculos dirigibles, En éate
caso, es esencial asegurar que el sistema de deten~
cién entre en funcionamiento muy rdpidamente, pero
sin imponer ninguna incomodidad-al conductor del

25, vehiculo por la necesidad de mantener normalmente
inoperantes tales sistemas de detencién, es decir,
sin requerir ninguna actividad que no se halle
relacionada con la conduccién normal del vehicu~-
lo,

30. . De acuerdo con la invencién, un vehiculo
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posee un sistema de conduccién de accionamiento ma-
nual, controlado por una empufiadura dgldireccién

y un elemento accionador que, en’el caso de una re-
pentina indiéposicién del conductor, realiza la acti-
vacién de un sistemd de detencién que opera sobre

el vehiculo, disponiéndose dicho elemento acciona-
dor del sistema en la referida empufiadura de direc-
cién,

E) elemento accionador puede comprender
por lo menos un conductor elécirico montado en la
empufiadura de direccién y que funcione como trans-
misor capacitivo, cuya.capacitancia efectiva varia
de acuerdo con que una mano del conductor se encuen-
tre o né en dicha empuiiadura. E1l conductor eléctri-
co puede estar empotrado en dicha empufiadura, En el
caso en que ésta esté constituida por un volante

de direccién, el conductor eléctpico puede estar

formado por un ndcleo metdlico extendido alrededor

de dicho volante y en su interior.

Puede disponerse un segundo conduchor
eléctrico, parte del cudl por lo menos qﬁeda expuesge=
to en la superficie de la empufindura de direccidn,
cuyo conductor eléctrico se dispone como electrodo
correspondiente al primer conductor eléetrico de ma-
nera que forme parte de diéhe fransmisor capaciti-~
vo, En el caso en que la empufiadura de direccidn
presente la forma de un volante, el segundo conduc-

tor eléeirico se extenderd preferiblemente alrededor

de diché voiante a una distancia uniforme del pri-

mer conductor citado,



5.

10,

15.

20,

25,

30;

Asimismo, en el.caso en que se disponga wn
volante de direccién, puede montarse un botén de ma-
nivela en aquél, cuyo botén presehta un 4rbol metdlis
co extendido alrededor de dicho volante y en su inte-
rior, ‘ |

Puede disponerse un segundo conductor eléc-
trico, parte del cudl por lo menos queda expuesto en
la superficie de 1a'empuﬁadura de direceiébn, cuyo con-
ductor eléetrico se dispone como electrodo correspon-
diente al primer conductor eléetrico de manera que for-
me parte de dicho tranémisor capacitivo. En el caso en
que la empufiadura de direccién presente la forma de un
Volante, el segundo conductor eldetrico se extenderd
preferiblemente alrededor de dicho volante a una dis-
tancia uniforme del primer conductor citado,

Asimismo, en el caso en que. se dispbnga un
volante de direccidn, puede montarse un botén de mani-

vela en aquél, cuyo botén presenta un 4rbol metdlico

conectado al segundo conductor eléctrico. En el caso

en que el botén de manivela tenga una'espiga ¥ una ca-
beza, la primera incorporarid preferiblemente al re-
ferido 4rbol metdlico.

En cualgquiera de las citadas disposiciones,
el transmisor capacitivo formado por el conductor o
conductores puede constituir la capacitancia activa de
un circufto puente capacitivo para>detectar un cambio
en la eapacitangia'efectiva del transmisor capaciti-
vo. : |

E1l circuito puente va preferibleﬁente segui-
do de un circuito conmutador monoestable, preferible- ,
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mente con un efecto de amplificacidén, para suminis-
trar la corriente conirolada & un elemento de segu~
ridad que controla dicho sistema de detencidn,

El elemento accionador dispuesto en la em~
pufiadura de direccidén puede controlar un circuito
hidrdulico del vehiculo que incorpora un conjunto
de ariete hidrdulico que actia sobre un elemento de
freno cuando el cilindro de dicho conjunto es libera-
do de presién, estando un miembro desplazable de tal
conjunto en conexibn ajustable con un miembro conmu-
tador del circuito de suministro de una bomba hidrdu-
lica del circuito hidraulico, estando adaptado dicho
miembro conmutador para poner a la bomba en condicio-
nes de puesta en marcha al descender la presién en
el cilindro hidrdulico, . '

El miembro conmutador puede controlar
fambién wna vdlvula que descarga el suministro de fli~ |
do hidrdulico proporcionado por.la bomba hidrdulica
en wn cireufto hidrdulico del vehiculo, solamente .

i se mueve primero el pistén del conjunto de arie—

te hidrdulico por la presién generada por la bomba

& una posicién limitadora para liberar el elemento
de freno, - ' '

Puede disponerse por encima.del conjunto
de ariete hidrdulico un conjunto valvular que incor-
pore una vélvula sin retorno para liberar el flujo de
retorno del cilindro del conjunto de ariete en el
caso en que entre en funcionamiento el sistema de
detencién,

El conjunto vdlvular puede construirse
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como lés del tipo de solenoide, cuyo devanado se co-
necfa a'un eircuito eléetrico‘que puede interrumpir-
se mediante ﬁn relé controlado por el elemento accio-
nador dispuesto en la empufiadura de direccibn, Puede
disponerse ung vdlvula restrictora en el condueto de
suministro al conjunto de ariete hidrdulico,

f Io que sigue es una descripcién mds detalla-
da de una versidén de la invencién, con referencia a
loa adguntos dibujos, en los cuales:

La figura 1, muestra un volante de direc-
cién dotado de un transmisor capacitivo, tal como pue-
de usarsé, por ejemplo, en un vehfculo de manipulacién
de materiales construido de acuerdo con la invenciédn,

Ia figura 2, muestra una seccidén a través

del aro del volante de direccién mostrado en la figu-

ra 1, ilustrando asimismo los circuitos ‘eléctricos del
sistema de detencidén conectado al transmisor capaciti-
vo; ¥ B |

La figura 3, muestra un circuito hidrdulico

del sistema de detencién controlado por el cirecuito

7 eléctrico.

E1l volante de direccién ilustrado en la
figura 1 estd construido de la maﬁ;ra habitvual y com-
prende un aro 2 sostenido por trés_radios 3 a un cubo
5 montado sobre una columna de direccién longitudinal
4. a _

Los radios y el aro del volante de direccidn
estan provistos en su interior de un nfdcleo metdlico
convencional 6. Un conductor eldetrico 7 estd empotra-

do en la superficie externa del aro 2 alrededor de su
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periferia, siendo paralelo al nicleo 6, Parte de

la superficie del conductor 7 estd exvuesta,de mane-
ra que puede entrar en contacto con la mano del con-
ductor del vehiculo, Los dos electrodos representados
por el ntdeleo 6 y el conductor 7 constituyen el trans-
misor capacitivo, '

Como puede verse en el lado derecho de la fi-
gura 1, el aro 2 del volante de direccién estd provis-
to de un botén de manivela § del tipo convencionalmente
empleado en vehiculos de manipulacién de materiales,
pero también cominmente ﬁsado en vehfculos para incapa-~
citados o impedidos. Empotrado en la espiga metdlica de
éste bvotdn, hay un 4rbol metdlico 9 gue a su vez estd
montado en un manguito metdlico 10 que circunda el aro
2 y estd en contacto con el coﬁductor 7. E1 eircuito
eléctrico del sistema de detencién, en la medida en que
estd conectado a larparte.mévil del volante de direccién
1 6 a la columna de direccién 4, vé montado en un alo-

jamiento 11 dispuesto entre dos radios 3 de dicho vo-

lante, E1 cireufto estard preferiblemente encapsulado

en el alojamiento 11 & fin de hacerlo insensible a las
vibraciones. |
En la figura 2 se ilustran los detalles

esencialeg del circuito eléctrico. ILa capacitancia‘for-
mada por el ﬁﬁoleo 6 y el conductor 7 estd conectada'

a w circuito puente capacitivo, alimentado por un os-
cilador 12. La capacitancia de referencia 13 del cir-
cuito puente esta adaptada para su variacidn al objeto
de adaptarse al.cirouitb, pudiendo construirse en casos

adecuados mediante una serie de cgpacitores conectados
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en paralelo. Dos mitades de un devanado de un trans-

formador 14 estdn conectadas tambidn al circufto
puente, La salida del transformador 14 estd conecta-
da a wn circuito de conmutacién monoestable 15, pre-

feriblemente con caracteristicas de amplificaciédn,

- E1 circuito de conmutgéién 15 se dispone dentro del

slojamiento 11 y sus salidas se efectian por medio de
un cable coaxial a unos aros colectores 16 situados

en la columna de direpciéh.4. Fl oscilador 12 y el

~circufto de conmutacién 15 son suministrados también

con corriente a través de aros‘colectores.

Para reducir el riesgo de un defectuoso con-
tacto elétrico debido a vibraciones, cada aro colector
estard preferiblémehte provisto de tres escobillas
que pueden disponerse a iguales distancias entre si
alrededor del aré.-En la figurara s0lo se muesira es-
quemdticamente una de Eada conjunto de escobillas,Unos
conductores se extiendenAdésde las escobillas conecta-
das a las salidas del circuito de conmutacién 15 has-
fa un relé 17 que aceiona a un contacto 17a dispuesto
en el circuito eldetrico principal del vehiculo.

En éste circuito, el niimero 18 se refiere
a un fusidkle, el 19 al inferruptor de llave convencio~
nal y el 20 a un interruptor de cambio cuyas misién
se explica més adelante, Los terminales 21 y 22 estdn
conectados a los terminales negativo y positivo,res—
pectivamente, de la bateria del vehiculo, El terminal
23 coopera con un circuito de traccidn si se dispone

una impulsién eléctrica y, cuando resulte adecuado,

coopera con un circuito para controlar el sistema
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hidréullco del, vehiculo.

El nﬁmero 24 se reflere a un contactor

del circuito de sumlnlstro de 1a bomba hidrdulica
27 (figura 3), mientras que los nimeros 25 y 26 se
refieren a vélvulas de solenoide cuya misidén se des-
crlblré luego con referencia a la figura 3.
' Con referencia a dicha figura, la bomba
27, cuando se acciona, retira fldiido hidrdulico del
tanque 35, La vilvula de solenoide 25 estd adaptada,
cuando se energiza, para conectar la bomba 27 con
el circufto hidrdulico prlnclpal (no mostrado) del
vehiculo ¥ cuando se desenerglza, para interrumpir
el suministro de fldido hidrdulico desde dicho cir-
cuito primipal,. Este circufto del vehfculo puede con-
trolar, en el caso de una carretilla elevadora, los
circuftos convencionales de elevacién e inclinacifn.
Cuando se energiza la vélvula de solenoide
26, como se muestra en la figura 3, el fldido hidrdu-
lico suministrado por la bomba 27 pasa a través de un
conducto 33, de una vdlvula sin retorno 26a y de una
vdlvula reguladora 37, al lado inferior del pistén 28
de un- conjunto de ariete hidréulipo 29. Cyando se
desenergiza la vdlvula de solenoide 26, al lado infe-
rior del pistén 28 se pone en comunicacibn con el tan-

que 35 a través de un conducto 34. Un resorte 30 dis-

'puesto dentro del cilindro del conjunto de ariete

por encima del pistén 28, impulsa a éste hacia abajo
cuando el conjunto de ariete se pone en comunicacién
con el tanque 35 y oprime un pedal de freno 31 6 algin

otro elemento de freno del vehiculo. Una leva 32, que



tiene aproximadamente la forma ilustrada en la figu-
ra 3, estd montada en la viela del pistén y eatd
adaptada para actuar sobre el interruptor 20, de ma-
nera que éste ponga en marcha s la bomba 27 a través
Se del contactor 24 cuando desciende el pistén.
Cuando el vehiculo se enéuentra en reposo
y el conductor no sostiéne el volante de direccifbn,
el circufto eléetrico se encuentra en la condicién
mostrada en la figura 2 y el circuito hidrdulico en.
10, - la mostrada en la figura 3, con la excepcién de que
la vdlvula de solenoide 25 estd en condicién desener-
- gizada y por consiguiehte'interrumpe el circuito
hidrdulico del vehiculo desde la bomha 27,
Cuando el conductor del vehfculo coje el
15, aro 2 del volante de direccién, se transmite una se-
o fial desde el transmisor capacitivo gl circuito de
cgnmntacién 15, que determina el cierre del contacto
17a, Si el conductor acciona entonces eltinterruptor
de llave 19, se completard el circuito a través del
20, - interruptor 20 y el contactor 24, quedando por con-
' siguiente energizada la bomba 27, Esta suministra-
da flhido hidrdulico a través del conducto 33, de la
vdlvula sin retorno 26a y de la vdlvula reguladora
37, al lado inferior del pistén 28 del conjunto de
25, ariete 29, Este eleva al piston 28 contra la accifbn
del resorte 30 y suelta el freno 31 , Al mismo fiempo
.1a elevacifén de la leva 32 cambia el interruptor 20,
Esto detiene la bomba 27 (por medio del contactor
24) y energiza a la vdlvula de solenoide 25, Cumando

30, se detiene la bomba 27, la vdlvula sin retorno 26a man-
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tiene 1a presién por debajo del»pistén 28, 1a éﬁefgi—
zacién de la védvula de solenoide 25 mueve aquél a
la posicién mostrada en la figura 3, en la que la bom-
ba 27 estd en comunicacién con el circuito hidrduli-
co del vghiculq. Ia bomba 27 puede suministrar asi
fltido hidrdulico a dicho circuito cuando se requie-
ra (en el caso de una carretilla elevaddra, por ejem—~
plo, para accionar los mecaﬁismos de elevacién o incli-
naéién), cuando se.accibna por su propio circuito de
control eléctrico (no mostrado), Este circuito de
contrbl.eléctrico incluye también al contacto de re-
16 17a, de maﬁera que eé impdsible accionar ninguna
parte del circuito ﬁespués de haberse abierto el
contacto 17a, 7

Si el conductor de la carretilla suelta
el volante de direccién por cualquier razbén, por ejem-
plo por una pérdida repentina de conocimiento o
por muerte, entonces se transmite una sefial desde el
transmisor capacitivo al circufto de conmutacibn 1%,
que acciona al relé 17, abriéndose asi el contacto
17a. E1 relé 17 tiene un cireuito de demora ajusta-
Ble, de manera que haya una demora entre la transmi-
sién de la sefial y el accionamiegio del relé 17. Esto
asegura el que el sistema de detencidén no sea activa-
do cuando el conductor sélo retira moménténeaménte

sus manos del botén de direccién, por ejemplo cuando

toma una curva,

La apertura del contacto 17a deseneigiza
las vdlvulas de solenide 25 y 26, La desenergizacién

de la vdlvula de solenoide 25 interrumpe el suministro

e
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de £1¥ido hidrdulico desde la bomba 27 al eircuito

hidrdulico del vehiculo,Si en éste momento estd fun—
cionando la bomba 27, es detenida por el contacto 17a
al interrumpir su circuito de control eléetrico como
anteriormente se indica, Se dispone una vdlvula de des-
carga de presién(no mostrada) en el circuito de la
bomba para expénsiones al tanque 35 de cualquier ele-
vacién de presién flﬁida en el circuito, despuds de
accionarge las vdlvulas 25 y 26,
L ta desenergizacién de la vélvula»de*solenoide
26 pone el lado inferior del pision 28 del conjunto
de ariete 29 en comunicacién con el tanqué 35 y por

consiguiente el ﬁistén 28 es impulsado hacia abajo por

el resorte 30, oprimiendo el pedal de freno 31 y deteniendo

al vehfculo, E1l movimiento descendente del pistén cambia
también al interruptor 20, de manefa que la homba 27 que-
de dispuesta para ponerse en marcha y elevaf al pistén

28 tan pronto como vuelve a colocarse la mano del conduc-
tor en el volante de direceién, como anteriormente se
describve, | | A

51 el conjunto de ériete.29 perdiese aceite

(devido a una fuga en el sistema) mientras la carreti-
lla estd siendo 'accionada’ normalmente, el pistén 28 des-
cenderd y la leva 32 accionard al -interruptor 20, Des-
pués de ocurrir éstas dés cosas, lam véivula de control

25 cierra los circuitos hidrdulicos de elevacién e
inclinacién de la carretilla ¥y la bomba 27 empieza a
funcionar elevando al piston 28 y soltando asi el freno
31, Esto impide un accionamiento con los frenos parcial-~
mente apliecados,
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En €l caso de rotura o fuga en los circuitos
hidrdgulicos o de una interrupcién en el circufto eléc-
trico, que pudieran ser causados por un defecto en
ma tuberfa de conexién, fusible, contacto o en una de
las bobinas de las dos védlvulas de solenoide, se ac-
ciona automdticamente el sistema de frenado porque
el contactor 24 del cireuito de suministro de la bomba
27 desciende,dejando que la vdlvula de solenoide de-
senergizada 26 permita al fldiido hidrdulico, volver
al tanque 35, anteriormente atrapado bajo el pistén 28
Estd & su vez permite al pistén accionado por el resor-
te 30 activer el sistema de frenado, Esto significa que,
si se produce un defecto, el sistema deja automéfica—
mente de funciongr para mayor seguridad.

 En lugar de ser un transmisor capacitivo,

el transmisor.de la empufiadura de direccidn .puede cong-
truirse en forma de transmisor neumdtico o hidréulico,
Por ejemplo, el traﬁémisor puede comprender una tube-
ria’dispuesta alrededor del volante de direceién, pu~
diendo variar la seccién transversal de flujo de dicha
tuberia bajo la presidn manual del conductor del vehi-
culo, ‘

Como variante, el transmisor dispuesto en

1a empufiadura de direccién puede ser wn transmisor

resistivo que comprenda dos conductores inicialmente
aislados eléciricamente entre si, vero que pueden
conectarse uno a otro mediante contacto con la mano
del conductor, Dichos conductores representan enton~
ces un resistor no inductivo adecuadamente conectado

en wn circuito puente,:
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También es posible construir el transmisor

en forma inductiva simplemente acomodando una bobina

en el aro del volante de direccidén u otra empufiadura
de direceién, conecténdose dicha bobina como inductan~
cia activa a un circufto puente inductivo, La aproxi-
maciéane la mano del conductor a la inductancia aeti-
va no desintonizaré sustancialmente tal circuito puen-
te inductivo, pero existen casos, por ejemplo cuando
se usan vehiculos de manipulacién de materiales en
locales de refrigerécién o en exteriores én invierno,
en los que el conductor del vehfculo normalmente usa
guantes, Estos pueden dotarse de manera sencilla de
una insercién flexible de un material ferromagnético,
El egpaciamiento de las manos, que es impredecible,
excluiria posiblemente en tal caso un ajuste satisfacto-

rio de la mensibilidad sl se emplease un transmisor
capacitivo,

En el eaemplo mostrado en la flgura 1, el
botdn de manivela 8 estd construido de manera que su
drvol 9 termina a una adecuada distancia por debajo
de la superficie supérior de la cabeza del botén, de
manera que la transmisién de sefiales para activar el
sigtema de sefialés para activar el sistema de detencién
no es impedida por el conductor del vehiculo, gue ha
quedado inconsciente, alrdescender sobre dicho botén,
En la versién ilustrada, puede evitarse la activacién
del sistema de detencidén, en un funcionamiento normal
del vehiculo, solamente mediante retencién, por lo

menos, alrededor de la espiga del botén en la zona del
arbol 9, ‘ -
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NOTA

Deserita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la précti-

ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
También se hace constar que el invento corresponde &

una solicitud de patente presentada en Alemania con el
ntmero P 19 50 361.8 de 10 de ctubre de 1969,acogién-
dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con-
venios Internacionales en Qigor, siendo lo que constitu~
ye la esencia del referido invento y por lo que se soli-

cita Patente de Invencién por 20 afios en Espafia sobre:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS coN
- -SISTEMAS DE DIRECCION DE ACCIONAMIENTO MANUAL, caracteri-

zéndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccién de
vehiculos con gistemas de direccién de acciomamiento ma-
nual del tipo controlado'por una empuiisdura de dirececién
y un elemento accionador que, en el caso de una incapa-
citacién repentina del conductor, permite el funciona-
miento de un sistema de detencién sgbfé"el vehfculo,
caracterizado porgue dicho elemento aécionador del sisg-
tema de detencién se dispone en la referida empufiadura
de direccién. , | 7 .

2,- Perfeccionamientos segim la r%iviqdica—
ién 1, caracterizado porque el elgmento acciongdér
comprende por lo menos un conductor eléctrico montado
en la empufiadura de direccibén y que funciona céﬁd‘trans—

misor capacitivo, cuya capacitancia efectiva varia de. .
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acuerdo con que la mano del conductor del vehiéulo esté
0 no sobre dicha empuiiadura,

3.~ Perfeccionamientos segim la reivindicacién
2, caracterizados porque el conductor elécirico estd en
potrado en la empufiadura de direceién.

4,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
3, caracterizados porque la empufiadura de direccién com
prende un volante de direccién y el conductor eléetrico

estd constituido por un nlecleo metdlico extendido alréig

dor de dicho volante y en su interior.

5.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindiéaciones 2 a 4, caracterizados porque en dichos
vehiculos se dispone un segundo conductor eléctrico, del
gque por lo menos -una parte estd expuesta en la superficie
de la empuiiadura de direccidn,'como electrodo correspon-—
diente al primer conductor eléetrico, de manera que for-
me parte de dicho transmisor capacitivo.

6.~ Perfeccionamientos segin la re;vindicacidn
5, caracterizados porque el segundo conductor eléetrico
se extiende alrededor del volante de direccidén a una disg
tancia uniforme del primer conductor citado, cuando éste
esté extendido al rededor de dicho volante por su inte-
rior, , ﬁ g A
' 7.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 5 6 6, caraeterizados porqﬁe sobre el volante de di-

reccién se dispone un botén de manivela provisto de wun

 drbol metdlico conectado al segundo conductor eldetrico,

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién

7, caracterizados pbrque el botén de manivela esta cons-

~ tituido por una espiga y wna cabeza, incorporando dicha
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espiga al citado drbol metdlico,

9.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las
reivindicaciones 2 a 8, cargcterizados porque el transmi
sor capacitivo formado por él conductor o-conductores

S constituye~1a capacitancia activa de un circuito puente

capacitivo destinado a detectar un cambio en la capacitan
cia efectiva del transmisor citado,

10,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque el elemento accionador comprende

10. por lo menos una bobina de- induccién empotrada en la empu
fisdura de direccién, como transmisor inductivo, conectdn-
dose dicha bobina a un circuito puente inductivo.

11.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterigados porque el elemento acclonador comprende

15, dos conductores eléctricos en la empufiadura de direccién,
cuyos conductores estdn normalmente conectados eléctrica-
mente por la mano del conductor del vehiculo, estando tam
bién conectados a un circuito puente resistivo.

' 12,- Perfeccionamientos segin cualquiera de las

20, reivindicaciones 9 a 11, caracterizados porque dicho cir-
cuito puente va seguido de wn circuito de conmutacién mo-
noestable desfinado 8 suministrar lg.corriente de control
a un elemento de segﬁridad que controla dicho sistema de
detencién. ’ _

25, 13.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién
12, carécterizados porque el circuito de conmutacibén monoeg
table tiene un efecto de amplificacidn.

14.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las

reivindicaeiohes'anteriopes{'caracterizados porque la em~

////;uﬁadura de direccién presenta la forma de un volante de




- @ireccidn en el que se disponen unos aros coleetores para
establecer las conexiones de los conductores eléctricos
'en la columna de direccioén,
- 15,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
5, 14, caracterizados porque dichos aros colectores estdn
constituidos de tres escobillas,
16,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porgue el elemento accionador comprende
w transmisor hidrdulico,

O

10, 17.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
16, caracterlzados porgue el transmisor comprende wna tu~
beria dispuesta alrededor de la empufiadura de direccién,
cuya seccién transversal de flujo varia bajo la presién
ejercida por la mano del conductor del venfculo,

15. 18.~ Perfeccionamientos segin cua;Quiera de las
relvindicaciones anteriores, caracterizados porque dicho
elemento accionador dispuesto en la empufiadura de direc-
cién controla wn circuito hidrdulico del vehiculo, que
incorpora un conjun%o de ariete hidrdulico que actla so-

20, ' bre un elemento de freno cuando el ¢ilindro de dicho con-
junto de ariete es liberado de presién, estando en cone-
xién ajustable un miembro desplazable de dicho obnjunto
de ariete con un miembro de conmutacién situado en el cir
cuito de suministro de wna bomba hidrdulica del circuito

25, " hidrdulico, estando adaptado dicho miembro conmutador para

- poner a la bomba en condicién de puesta en marcha cuando
desciende la presién en el cilindro hidrdulico.
19.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
./igj7caracterizédos porque el miembro de conmutacién contro
3?}/§?(/fia también wna vdlvula que descarga el suministro de flﬁ;
/

f;
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do hidrdulico proporcionado por la bomba hidrdulicu en
un circuito hidrdulico del vehiculo, cuando se mueve pri
mero el pistén del conjunto de ariete nidrdulico mediante
la presidn hidrdulica generada por la bomba a una posi-
cién limitadora para liberar el elemento de freno,

20,- Perfeccionamientos segin las reivindicacip
nes 18 6 19, caracterizados porque en dichos vehfculos
se disponen un cbnjunto valvular, que incorpora una v4l-

vula sin retorno, aguas arriba del conjunto de ariete

- hidrdulico, para descargar flujo de retoino del cilindro

del conjunto de ariete, en el caso de que entre en fumcio
remiento el sistema de detencién.

21,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
20, cafacterigados porque el conjunto valvular estd cons
tituido en forma de conjunto valvular de solenoide, cuyo
devazado se conecta a un circuito eléctrico que puede in
terrumpirse mediante un relé controlado por el elemento
accionador situado en la empufiadura de direececidn.

‘ 22,- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones 18'3 21, éaracterizados porque en el eqé
ducto de suministro del conjunto de ariete hidrdulico se
dispone una valvula restrictora. o

h 23.— Perfeccionémientos en la construccién de
vehfculos con sisfemas de direccién de accionamiento ma-
nual, tal y.cbmo queda sustancialmente descrito en.la pre
- dibldos ad juntos,

BAGNALTL LIMITED,
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oo Fimedot F. Harndndex Ruls



LANSING BAGNALL TLIMITED s ¥ e T 2 HOTAS-hoja 1

1. GOMEZ ACEBO Y MODREY
. w. Fiemador F. Hembndex Rule




TANSING BAGNALL LIMITED A 3 HOJAS-hoja 2

: |
T0/4%TRT ESCALA
843835 VARIABLE

8

& .L” ’:Ci*—? H
| : ’,/6 /0 22
1|
‘ _ 5 =}(/7@
N | /17
: 2q
____________ I C%J-X Wy

25
24 T 73 -

.
"y
Qrrerm——————

.4

2

Maamg 9 OCT 1970

. GOMEZ ACEBO Y
b Femador F. Horsdody o




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



