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PROCEDIMIEMTOS Y DISPGSITIVOS PARA CAMBIAR LAS TRAVIESAS Y CA-

RRILES DE UNA VIA £ FORHA COMTINUA.

é;ZZZWYbnié: FRANZ PLASSER BAHN3AUIHASCHINEN, entidad austriaca, residents en

Johannesgasse 3, Jien I., Austria.

La invencibn se refiasre preferentemente a un procedi-
miento para recambiar o bien renovar sn forma continua las travie-
sas Yy, en caso dado, los carriles de una via durants el movimiento
de traslacidn contfinuo, ininterrumpido, de los vehfculos ferroviari-

5. os receptores de las traviesas viejas o bisn nuevas y/c de los carrci.
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les de la Ofajjig}éigcu;l°en-uﬁ5 secuencia como de cinta continua,
después'de soltar los carniles de las traviesas viejas, eséos carri-
les se levantan forzosamente por unas guias, y en especial se abren
guiadas con friceidn mini@a, y las traviesas viejas se recogen para
formar una seccifn longitudinél de lecho de balesto libre de carrils:
depositdndose simultameamente las traviesas nuevas en el extremo de
esta seccidn, longitudinal de lecho de balasto sin carriles, manteni-
do en forma continua y de traslacién simultinea (Hueco de trabajo) vy
los carriles viejos o bien nusvos a tender, que puentean ests hueca
de trabajo y son conducidos con friccién minima, se bajan forzosamen-
te sobre estas traviesas nuevas mediants guias, se ajustan especizl-
me-nte al ancha de via deseado y a continuacién se fijan de nueva, rs
partiéndose igualadamente, o bien plansando, durante esta szcuencis
en forma de cinﬁa continua, el balzsto como minimo en unz parte de 2z
ta seccifn longitudinal de lecho de balasto libre de vfas.

En el procedimienﬁo previamente conocido de esta class Yz
se pge;éian dentro de la seccién longitudinsl del lecho de balasto si
carriles, entre los dos trenes de vehiculos farroviarios -que, por uns
parte, estdn destinados para el transporte de las traviesas vigjas y
los carriles nuevos, por otra parte para el transports de las travie-
sas nuevas y de los carriles viejos, unos dispositivo para trabajsr
el lecho de balasto y/o la super-estructura. Estos dispositives, Zo-
tados de propios accionamientos, se podian mover autdnomamente entre
los lados frontales, dirigidos uno hacia el otro, de los trenes ce
vehiculos ferroviarios, es decir, en aquella zona en qus se cambizn
los carriles y las traviesas. No estaban por lo tanto capacitados pa-
ra una verdadera y contfnuaz colaboracidn con los dispositivos de tzn-
dido dispueétos sobre estos vghiculoé ferroviarios o acoplados con
estos vehiculos ferrsviarios, puds para una cooperacién de stas co-

rian nzcesarias unas condicionss siempre iguales, especialmante una
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de la instalacién,.es deci;, también entre los dos trengs de vehfcu-
los ferroviarios.

La disposicidn de dispositivos para la recogida de ba-
lasto y/o para la limpieza de balasto dentro de la seccidn longitu-
dinal dsl lecho de balasto libre de carriles entre los trenes de ve-
hicqlos farroviarios, hubisse sido problemitica, ya que tales dispo-
sitivos de limpieza o similares no hubiesen dido capaces de dejar la
grava limpiada all{ donde se nscesitase primordialmente para relle=-
nar el nuevo lscho de balasto, es decir, en la zona del tendido o bie
de sujeccidn, dé los nusvos carriles, cuya distancia haséa los dis-
positivos para el tratamiento del balasto, en las instalaciovnes has-
ta ahora conocidas de la clase wmensionada al principio,era variable,

La presente invencidn tiene por meta éliminar todas las
dificultades en relacién con ello y crear una instalacién gue, ade-
mésL_sé caracteriza por una necesidad de espacio especialmente redu-
cidg, que 'estd capacitada para un desarrollo de’ trabajo de alto ren-
dimiento, muy ampliamente gobernable en forma automitica y en la que
la flexién mixima de los tramos de vfa a tender se selecciona tan
e;écﬁamente limitada, que no son de tender desventajas de esta defor-
macién por flesidn, tales como la presente de tensiones internas o
deformaciones permanentes.

Estas metas de la invencién se logran, segin la caracte-
ristica prinecipal de la invencidn, debido a que bajo mantenimisnto ds
una separacidén longitudinal constante de la seccidn longitudinal del
lecho de balasto libre de carriles, que se traslada simultaneamente,
entre el lugar de recogida y el lugar de tendido de los carriles y/o
de las traviesas, durante esta secuencia en forma de cinta continua,
la grava se recoge del husco de trabajo y se somate a una limpieza,

después de lo cual esta grava limpiada se realimenta de nueve, como
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minimo parcialmente, y en la zona del tendido se reparte o bien

se pianea y/6 se comprime.

Al emplsar estas mzdidas ss garantiza tamb;éh, al in-
corporar un dispositivo para trabajar el lecho de balasto en la ins-
talacibn de rencvacifn como de trabajo similar a una cinta continus,
un trabajo verdaderamente continuo de esta instalacidn Yy se l03Ta ss:
por primera vez, llevar la grava del balasta, limpiada en el conjun-
to de una instalacidn de estas, a un lugar de la ssccidn de la viasn
trabajo y distribuir all{ donde al tender las nuevas traviesas y los

carriles se presenta una pecesidad prednmlnante de grava. En espscisz.
se logra, con una instalacién segin la presente invencidn de ésias,
el emplear esta grava de balasto limpiada para rellenar los espaciss
entre las traviesas de la nueva via donde, a continuacibn, se utili-
zan los compresores del balasto. Aquf hay que tener en consider=zcidn
que el.valumen de lz grava, Euraﬁté la limpieza, primeramente ausen-
ta y, por lo tanto primeramente se presenta en cantidades, por Zecir
asi, exceso que, segin la solucidn dé la presente invencidn, s suscs
emplear ventajosamente para el relleno necesario de los espacios «
tre las traviesas. )

En forma correspondiente se ha previsto, sagun una ultz-
rior caracteristica de la invencidn, que como minimo una parte de ia
grava limpiada rellene los espacios formados por las traviesas, ys
tendidas y preferentemente ya unidas con los carriles, duranée esia
sacuencia en forma de cinta continua, Yy en especial cues se rzparta
igualadamsnte, . |

Aqu1 s8 recomienda tener cuidado de que la recoglua de 1
grava a llmplar, y/o la dlstrlbUCCan y la planificzcidn de la gravs
ya limpiada, se efectue en la seccién longitudinal del lecho de ba-

lasto sin carriles, mantenido esencialmente con longitud constante, y

que se traslada simultanzamente, durante esta secuencla en forma e

K}
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cinta continua, gh.ﬁireccién lateral y/o en profundidas;y/o_en al-

tura, a base de un sistema de referencia, de manera due*élrcurso de
la zoné ya limpiada de la seccidn longitudinal del lecho de balasto
sin carriles, en el transcurso del proceso de tendido o bién de can-
bio, ya se someta a una alineacién, )

La invencidn comprende, ademis, una instalacidn adecuada
para la realizacidn'del procedimiento para una secuencia continuada
en forma de cinta continua al recambiar o bien renovar la via con ve-
hiculos ferroviarios para el transporte de las traviesas viejas y nu-
evas y/o de los carriles de la Qia, y dispositivos con hermientas m&-
viles en altura y/o hacia los iados para recoger y tender los carri-
les, o bien las traviesas, y para la gufa con minima friccidn de los
carriles que puentean la seccidn longitudinal del lecho de balasto,
que queda sin carfiles dzbido al levantamiento de los carriles y/o
de las . trav:iesas, y con dispositivos para repartir y planear la zonas
del -lecho de halasto entre el lugar de recogida y de tendido, qsi co-
no dispositivos de accionamienﬁo y de wando para la realizacidn del
pfocaso de tendida y de cambio, que se efectua durante este movimi-
ento de traslacién ininterrumpido.

Esta instalacién se caracteriza, segdn la presente inven-
cidn, que los vehfculos de construccién ferroviarios con los dispo-
sitivos para la recogida, tendido etc, se reunen formando un conjuntc
de vehiculos de traslacidn conjunta y la parte central del conjunto
de vehicules, que quefa sin carriles, que pusntean la seccidn longi-
tudianl del lecho de balasto, qus se traslada éimultaneamente, se dig
pong articuladamente dentro de este conjunto, en caso dedo unida (a-
coplada) articul;damente con €1 y en que se han previsto madios para
mantener esencialmente constante una distancia, en caso dado'previa-

mente seleccionable, entre estos dos lugares de articulaciSn o bien

de acoplamiento de essta parte central, asi'qomu dispositivos para la



10.

15.

20,

25.

- 30,

.- e .

B £

recogida, limgiéza, diétribucién c bien planificacidn y en'caso

dado comprensién del lecho de balasto durante el movimiento de trasz-
lacién cantinuo, ininterrumpido, a esta parte central de este conjune
to de vehfculos, preferentemante dispuestos en esta.

Ulteriores caracteristicas de la ;nvencién se sxplican,
para su mejor comprensidén y representabilidad, a continuacidn a base
de los dibujos que representan sjemplos de gjecucidn de instalacione:
segdn la presente inuenciéq. .

En detalle muestra la figura 1 una vista lateral de una
instalacién de éstas, segin la presente invencién, y concretamente ds:
la parte central gue contienen los dispositivos de tendido y un dis=-
positiva paré la limpieza del lecho de balasto. Las figurasla ylb mu-
estran -com; prolongacidn lateral de la figura 1 - los Hos extrem:s
dirigides uno hacia el oiro de los trenes de= vehiculos ferroviarios.
La figura 2 es una vista en planta segin II de la figura 1. La figu-
ra 2a repregenta la disﬁosicién y el manejo del sistema dz refersn-
cia’ia figura 2a es una planta de la figura 1b, La figura 3 muesira
finalmente una vista lateral total de un conjunto de vehiculos en el
sentido de la invencidn Gon una miguina de traccién comin pars este
conjunta,

En las figuras 1, 1a y 1b se aprascian los extremos diri-
gidos uno hacia el otro de.los vehiculos ferroviarios o bien vagones
de transporte que se encuentran en el tren de vehfculos ferroviarios,
y esto en la parte izquierda de la figura 1y en la figura 1a el d1-
timo vehfculos ferroviario del aguél tren, deléntero en la direccidn
de trabajo sefialada ds las traviesas viejas y de los carriles nuevos
(fig. 1a), y-en la parte derecha de la figura 1 y en la figura b el
primer vehiculo ferruuiapio derécuél tren, trasero en direccifn de

.

trabajo, que comprende los vehfculos ferroviarios 2 que sirven pzara

.el trasporte de las traviesas nuevas y los carriles viejos,
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El extremo trasero del tren dslanteroc le forma un va-
g6n final 3 sobre el que -representado eéqueméticamente - s@ <daspla-
za un dispositivo 4 para el trasporte y depositar las traviesas view-

jas § sobre la superficie de carga de los vehiculos ferroviarios 4

a lo\largo de .estas superficiss de carga y que astd desarrcllado en

' forma de un carretén-grua,

£l vagdy final 3 lleva, ademds, un dispositivo 6 sefiala-
do asimismo solo en forma esquemética mediante una flecha dirigida h:
cia arriba, para soltar las sujecciones de los carriles viejos 7 guz

se han representado con lfneas de trazos continuos. En la zona en la

que se efectua el soltado de las sujecciones se han marcado por ejen

plo algunas ds las sujecciones de los carriles mediante parejas de
flechas. Los vehfculos ferroviarios 1 del tren de uvshfculos ferravi-
arios y el vagén final 3 se dasplazan ligados a la via mediante me~
canismas de traslacién 8 sobre los carriles viejos 7 de la via a re-
novar. -En el lado frontal trasero del vagén final 3 se encuentra un
disﬁﬁsitigo de guia 9 para los carriies viejos 7 a lesvantar de las
traviesas viejas 5, y que sé han representado con lineas de trazos
continuos, Este dispositivo 9, representado asimismo_solo en forma
esquemitica, puede en principio tenér un desarrollo arbitrario y por
gsta razén no se ha representado en sus detalles.

Por encima del mecanismo de trasiacién B trasero del va-
gén final 8 se ha alojado, articuladamente hacia todas dirscciones,
8s decir, en un plano vertical y horizontal, un brazo soparte 1l en
una articulacién 11; en el'cual'se ha dispuesto el dispositivu Je
recogida de traviesas viejas 12, en principio de desarrolleo arbitra-
ria y por lo tanto tamhién representado solo en forma osquemitica.,.
Este brazo soporte 11 -estd dotado de un ndmeroc de guias o similaﬁes
provistos de rodillos, cilindras, bolas o deslizamientos da guias o

sinilares 13 mediante los cuales los carriles viejos y nuevos 7 y 10

.
"
v
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se guian con un minimo de Fricéién y. -~ como se muestra en la floue
ra 2 - abriéndulOS a una anchura oue perhita un trabajo impecable
de la miquina limpiadqra del balasto, dsl dispositive para .a -sco-
gida de las traviesas viejas y la colocacién de las traviesas ruevas,
disﬁuestos a continuacidn. Para diferenciar mejor se han repressnta-
db los carriles nusvos 1Y mediante 1{neas de trazos interrumpizos,
Con el brazo sopartas ll,-que aloja el dispositivo para
la recogida ds las trauiesés viejas 12, se ha unido afticuladaﬁante
un soporte para el mecanismo de traslacidn ferroviario 14 que alaja
un mecanismo de traslacidén ferroviario 15 que se puede bajar en ca-
§0 necesario a lo largo ds una guia 147 Con una ménsula, quz sobre-
sale en direccién hacia la miquina de limpiar el balasto, se apoya
este soporte de mecanismo de trasiacién ferroviario 14 sobres un mar-
co de bastidor 15, formador de la pieza de unién articulada, de una
maquina de limpiar el baiasto desplazable sobre un mecanismos da trz:

lacidn-de oruga 17.que, junto con los soportes de mecanismo de trag

lacibn ferroviario 14, forma la parte centralrdel conjunto de vehi-
culos total, estando unida articuladamente con ambos trenes Yy dispu-
esta entre los lados frontales dirigidos uno hacla el otro de los doz
trenes de vehiculos ferroviarios.

El apoyo del soporte dz mecanismo de traslacifn ferrzvia-
rio 14 sobre el marco del bastidor 16 de la méquina de limpiar =1
balasto se puede graduar en altura mediante un accionamienta hidriu-
lico 18 para poder regular asi la posicién de altura relativz de lss
piezas mencionadas entre si en forma arbitraria y dé esta mansra em_
plear o bien el mecanismo de traslacién ferroviarioc o el mecanismo
que se desplaza libre de carriles.

La miquina de limpiar el balasto puede ser de constr&ccif
arbitraria, en si conodidas; en el gjemplo de ejecucibn repraess--asc
posee la miquina una cadena excavadora 19, graduable en altura medizn

K
v
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" te un accionamiento 19“, girable, en planta de forma triangular,

sin-fin, accionable por un aﬁcionamiento 19°que alimenta la grava,
recogida con su tramo horizontal dispuesto transversal al sje ds la
via, al tamiz o criba limpiadgr que se sncuentra por debajo de la
punta superior de la cadena éxcavadora 19. lLa recogida del balasto
20 se efectua mediante graduacidn del tramo horizontal inferidr dela
cadena excavadora hacia un nivel arbitrariamente graduahlas, es decir
a una profundidad arbitrariamente seleccionable, El escombre recogi-
do cribado ss buede depositér a través de un transportador de escom=
bros 22 alojado giratoriamente sobre uno de los dos flancos del le-
cho ce balasto o sobre un vehiculo ferroviario., El balaéto limpio 1lg
ga, por el contrario, a través de tolvas 23 o dispositivos conducto-
res similares, hacia una cinta de transporte 24 de balasto que le
lleva hacia un esbudo vertedor 25. Este gmbudo vertedor 25 -en caso
dado tambiédn desarrollado como depésgﬁo de almacenamiento del balas-
to - se encuentra en el primer vagén 26 del tren de vehfculos ferro-
viarios trasero gus sirve para el trasnporte de log carriles viejos
7 y de las traviesas nuevas 27 y que se compone de vehfcilos ferro-
viarios. También los vehficulos fergoviariOS 2 y su primer vagln 26
estén, ligados a la via, desplazables ferroviariamente sobre mecanis-;
mos de traslacidén 8 y también aqui se ha previsto un dispositivo 47
desplazable en forma de un carretén-grda para el transporte de las
traviesas nuevas 27.

Atengamonos sin embargo primeramente a la mdquina de lim .
piar el balasto:

Esta mdquina llava, en la zona del puesto de mando 28,

"en su lado inferior un aplanador o alisador 29 graduable en altura

del lecho'de balasto para-‘el aplaneamiento del lecho de balasto que

se ha vertido de nuevo y esti dotado de una pareja de cintas de trans

porte lateralmente giratorias qua transportan el direccidn de traba- -
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26 como también con la miguina de limpiar el balasto o bien con su

-
2

Jo, eas decir *hacia delante, con las cuales se recoge el balasto

limpiado de la tolva 23 graduable dispuesta detrds de la criba lim-
piadora 21 y llevado delante del planeador hacia el lecho de balasto.

En caso deseado se pueds dotar estd mdquina, adends, de
un depésito de.almacenamiento de balasto para ceder, en forma dosifi-
cada, grava hacia el lecho de balasto correspondientemente a las
necesida&es locales en cadé caso.

Como sobradamesnte conocido el balasto, al ser limpiado,
aumenta en volbmen no se neéesita todo el balasto limpiado pzra al-
canzar el nivel deseado del lecho d= balasto para la colocacién de
las traviesas nuevas 27. E1 balasto, por lo pronto en exceso, se tra_
nsporta a través de la cinta de transporte 24 mencionada hacia airds
para rellenar los huecos entre las traviesas en direccién longitudi-
nal de la via.

Finalmente se dota la mdquina para limpiar el balasto, en
su lado inferior, en la parte trasera del marco del bastidor, de gon_
presores de superficie 31 que, por ejemplo, pueden estar comzucstos
de eilindros vibradores, rodillos o similares.

La unidn articulada de la mdguina de limpiar el halaste

-
con el tren trasero de vehiculos ferroviarios estd desarrollads igual
que la unidn con el tren delantero y comprends, por lo tanto,- exsli-
cados asimismo con los mismos numeros de referencia - de un soporte
de mz2canismo de traslacién ferroviario 14 con unrmecanismo do tres-

lacién 15 alojado en forma desplazable en-altura y un trezo soperic

11 gue estd unido articuladamente, tanto con el primer vagdn del tren

marco de basﬁidor 16. Este brazo soports 11 esta, sin embargo,- en

correspondencia al tren de-vehiculos ferroviarios trasero gue trans- :
. i
porta las traviesas nuevas 27 - dotado de un dispositive 32 ¢z desa-

rrollo sn principio arbitrario para al tendido de lss nuevas Lraviee

e
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sas 27. Guia§ lénsifvéa para lé gufa de los carrilégugiéAOS 7 a re-
coger y de los carriles nuevos 10 a tender.

El primer vagfn 26 del tren trasero formado por los ve-
hiculos ferroviarios 2 lleva un dispositivo 33 para sujetar los ca-
rriles nuevos I0 sobre las traviesas nuevas 27. También aqui se han
representado las sujeclones de los carriles en la zona del lugar de
sujeccidn, por ejempio, mediante parejas de fiechas. La instalacién
segiin la presente invencidn se puede mover hacia delante en direccib
de trabajo meéiante un 5015 mecanismo de traccidn, por ejemplo, me-
diante una locomotora dispuesta en el extremc delanters o trasero.
También se pueden preveer, por ejemplo, para el tren de vagones de
transporte delantero y trasero accionazmientos independientes. Tales
s8. han seflalado y denominado en lasfiguras 1a y 1b. facultativamente
con 34, 7

La confeccidn del nuevo lecho de balasto, es decir, el
mantenimiento de una poéicién de altura y direccidn lateral correcta
de este lecho de balasto se vigila convenientemente a base de un sis-
tema de referencia que asté formado por rectas de reFereﬁcia 36 que,
ﬁor ejemplo, como haz dz rayos imaginarios o rayos, por ejemplo, ha-
ces de rayos infrarrojos o rayos laser, partiendo desde un emisor 37
(Fig. 2a), que se encuentra en la zona de los carriles sin renovar,
se dirigen sefialando en una direccidn nominal determinada hacia la
zona de la renovacifn de los carriles para transmitir un gélibb'para
la correcta graduacidn, tanto en altura como también hacia los lados,
de las herramientas, especialmente, por le tanto, de la cadené exca-
vadora 19, cuya posicidn de altura en el tramo inferior determina la
profundidaﬁ de excavacién, y de la mdquina plansadora 29 cuya graduz-
cidn de altura fija la altura de los ésientus de las traviesas. Para
ello se pusden habsr pre&isto eﬁ la mdcuina limpiadora del balasto

unos Organos de ‘Tecepcidn, por ejemplo, unos diafragmas 36°y 36" que
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trabajan conguntamante con las rectas de referenc1a 36 y a oase

de las cuales se efectua el desplazamiento de la mdquina planeazcra
29 y de la cadena excavadora 19, Un diafragma 37°sirve para la gra-
duacidn correcta de la recta de referencia 36 mediante sl emissr 37.

La distancia entre el vagdn final 3 dei tren de vehicu-
l;s ferrouiarios delatero y el primer vagdn 26 del tren trasero cu:d:
ser graduable conforme a la presente invencién, y se debs tensr en
consideracidn la constitucidn de los materiales a trabajar o bien 2z
slahorar, en especial teniendo en consideracidn las solicitudes 3 la
flexidn que.han de sufrir los carriles teniendo en consideracida lzs
sollc1tudes a la Flexxén gue han de sufrir los carriles nuevos 17 2
tender asi come los carriles viejos 7 a recoger cuando, durante sl
tendido, cambian de nivel y en la zona de la limpieza del lecho e
balasto son elevados, o bajados dasde el nivel de los vagones de tra-
nsporte de los carriles nuevos.

Esta solicitud a la flexifn no debe ser, como es conzren.
sibi;, demasiado grande para evitar asi la presencia de tensionss
interiores y deformaciones permanentes. En especial se debe prestsr
aqui atencidn a una guia con minima friceidn posible de los carrilss
arrecnger, a abrir y a despositar.

En la parte central del conjunto de vehfeculos sz hen oree
visto naturalmgnte blteriofas 0 tambiéa diferentes dispositivos cdes-
plazables sin vias para trabajar el lecho de balasto y/o de la supz-
restructura, asi, por ejemplo, cnmpreséres y solidificadores ce la
superestructura.. .

Lo esencial es agui que se mantenga siempre la consxidn
del conjunto.y el trabajo conJunto de los dlspDSlthOS mbviles Fer-
tenecxentes a él al ser 1ntroducmdes tales dispositives ds trabsjo
del lecho de baslasto adicionales o de construccidn distinta, E5 Zz-

cir que este conjunto, como tal, guede incorporado por una cadsna oz
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vehfculos, por decir asi, por una cadena ée eslabones con la cual

se, puentea la seccién longitudinal del le&ho de balasto ;ibrerde
carriles para logpar asi el efecto caracteristico segln la presente- 7
invencién de un trabajo en forma de cinta continua al proceder a la V
renovacidn continua para la renovacidn de los carriles junto con el
lecho de balasto. La instalacidn total representada en la figura 3
perﬁite apreciar qué un conjunto de vehiculos unitario de estos so-
lo precisa un solo mecanismo de accionamiento de traslacién, por e-
jémplo, una locomotora 28 a disponer en el extremo delantern que pue--
da desplazaf este conjunto tanto ﬁurante el sarvicio de trabajo co-
mo también entre los distintos trabajos, es decir, desde un lugar

de empleoc a otro o a la posicidn de descanso.

En la figura 3 se ha representado el conjunto de vehicu-

~los en su totalidad desplazable sobre mecanismos de traslacidn fe-

rroviarios 8 o bien 15 sobre la via 39. Los mecanismos de traslaci-

6n 17 no ligados a las vias 17 se han levantado, mediante los meca-

nismos de traslacién 15 bajados, hacia una posicidn en la que dejan

de ser eficaces. La miguina de limpiar el lecho de balasto ss puede
haber desarrollade de manera que, en caso deseado, se puede smplear
tambidn en una traslacidn sobre carriles de estarclase.
: Naturaimente guedan dentro del margen de la presente in-
vencibn, ademis de las variantes de ejecucidn representadas y expli-
cadas, otras numerosas posibilidades para realizar en forma ventajo-
sa la idea fundamental de la presente invencidn.
. NOTA

Descrita suFicientemente la naturaleza del invento, asi
como la mansra de realizarlo sn la Eréctica; debe hacerse constar que
las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de medifi-
cacionss de detalle en cuanto-no alteren su principio fundamental:

también se hace constar que el invento se refiere a una solicitud de
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patente pfeséataéa enha stria Eﬁn fecha de 7 de octubféyaeﬂlyég,
n? A 9453/69, acogiéndose por lo tanto, a los beneficios cue conce-
den los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu-
ye la esencka del referido invento y por lo que se solicita Patente
5'“: de Invencidn por 20 afios en Espaﬁa, sobre: PROCEDIMIENTOS Y DISRUSI-
TEVUS PARA CANBIAR LAS TRAVIESAS Y CARRILES DE UNA VIA £l FORUA COH-
TIQUA: caracterizdndose por lo siguiente:
l.- Procedimiento para cambiar las traviesas y carriles
de una via, que permite, recambizr o bien renovar en forma continua
19' las traviesas y, en caso dado, los carriless de una via durante sl
movimiento de traslacidn continuo ininterrumpido, de los vehfculas
ferroviarios receptores de las traviesas viejas o bien nuesvas y/o ce
los carriles de la vfa, en el cual en una secuencia como de czdena,
cont{nua, después de soitar los carriles de las travissas viajas,
- 15, estos carriles levantan Forz?sameqte por unas guias y en esgecial se
abren guiadas con friccién mfnimé, y las traviesas vizjas se recogen
para formar una seccidn longitugdinal de lecho de balasto libre de
carriles, depositdndose simﬁltaneamente las traviesas nusvas sn el
extremo de esta saccién'longitudin;l de lecho de balasto sin carrils:
‘20; mantenido en forma continua y de traslacidn simultanez (hueco d: tre-
bajo) y los carriles viejos o bien nuévus a tander, gue puentsan es-
te husco de trabajo y son conducidos con friccidn minima, se bajan

forzosamente sobre estas traviesas nuevas. nediante guias, se ajustan
: ' ; ’

sspecialmente al ancho de via deseado y a continuacifn se fijan de

25,

////ﬂuevo, repartidndose igualmente o bien aplanandc, durante esta see
cuencia en forma de cinta continua, el balasto como minimo en una

parte de esta seccidn longitudinal de lecho de balasto libre de viss,
caracterizado porque bajo mantenimiento de una separacidn longitddin:
constante de la seccidn longitudinal del lecho de balasto librs de

carriles, qus se traslada simultaneamente entre el lugar de recogida
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y el lugar de tendido ds los carriles y/o de las travieéas, Juran-
té esta secuencia dn forma de cadsna continu;, la grava del balasto
se recoge del hueco de trabajo y se somete a una limpieza, después
de lo cual esta grava limpiada se realimenta de nuevo como minimo par
cialmente y en la zona del tendido se reparte o bien se aplana y/o

se comprine.

2.- Procedimiento segln la reivindicacién 1, caracteriza-
da porqﬁe como.minimc una papte del balasto limpiado se llena y en
especial se reparte igualadamente en los huecos entre las traviesas
formade por las travissas ya tendidas y preferentemente ya unidas con
los carriles, durante ssta secusncia de en forma de cadana continuae

'3.- Procedimiento segln la reivindicacidn 1, caracteriza-
da porque la recogida del balasto a limpiar y/o la distribucién o bi-
en el planeamiento del balasto ya limpiado se efectua en la seccién
longitudinal del slcho de balasto sin carriles, mantenido esencial-
mente con una longitud constante, que se traslada siwultaneamenta -
dur%gta esta secuencié en forma de cadana continua, hacia los lades
y/o en profundidad y/o en altura conforme a un sistema de referencia,
de manera que el curso ds la zﬁna limpiada de la seccién longitudinal
del lecho de balasto sin carriles se Somete a uﬁa alineacidn durante
ei desarrollo del proceso de tenéido o de cambio,

4.~ Dispositivos péra la realizacién segin la reivindica-
ciones 1 a 3 con herramientas méviles en altura y/o hacia los lados
para recoger y tender los carriles, o bidn las traviesas, y para la

gufa con minima friccidn de los carriles que puentean la seccidn lon-

_ gitudinal cdel lecho de balasto, que gueda sin carriles debido al le-

vantamiento de los carriles y/o de las.traviesas, y con elementos pa-
repartir y planear la zona del lecho de balasto entre el lugar de re-
cogida y de tendido, asi como dispositives de accionamiento y de man~

do para la realizacién del proceso de tendido y de cambio, que se e-
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fectua durante este movimiento de traslacién ininterrumpido, ca-

racterizados porque los veshiculos de construccién ferroviarics con
los dispositivos para la recogida, tendido, etc. se reunen forman-
do un conjunto de vehfculos de traslacién conjunto y'ia parte can-
tral del conjunto de vehiculos, que queda sin carriles, que pusntea
la seccidn loﬁgitudinal del elcho de balasto, que se traslada sirul-
taneamente, se dispone articuladamentz dentro de este conjunto, en
caso dado unida (acoplada) articuladamente con $1 y porque se praven
medios para mantener esencialmente constante una distancia en caso
dado previamente seleccionable entre este dos lugares de articulacid:
0 bien de acoplamiento de esta parte central, asi como dispositivos
para la recogida, limpieza, distribucidn o bien planeamiznto y en cz-
s0 dado compresidn del lecho de balssto durante el movimiento ds tra:
lacidn continuo inintsrrumpido a ?sta parte central de este ccajunto
de vehicules, preferente adjudicados a esta.

5.~ Dispositivos segdn la reivindicacidn 4, caracteriza-
das‘barque el conjunto de vehiculos desplazable en conjunto coxorcn-
de medios de transports, por ejemplo cintas de transporte o simila-
res para la ulteriorrconduccién de del balasto limpiado desde el diz-
positivo limpiador hasta la zona de los carriles ya tendidos o bien
sﬁjafados con las traviesas y dispositivos, por ejemplo, cintas de
transporte lateralments §irables o embudos vertedores & similsres pa-
ra llenar o bien repartir el balasto limpiado en los huecos entre las
traviesas, y porque en caso dado se han previsto dispositivos para

la ulterior conduccidén de la grava de balasto en excess ¢ bien de

_los escombros.

6.~ Dispositivos segdn la reivindicacién 4 & 5 carzcteri-
zados por un sistema de referencia que ss extiende desde la zona de
via aln sin frabajar -hacia la zana de los dispositivos dispudsios en

la parte cantral del conjunto de vehiculos para trabajar elrlecho dz

A




S

5.

" 10,

‘20,

balasto, comprendiendo como minimo una recta de refe;encia, Yy por
érgancs de recepcién, que trabajan junto con este sistema de referzn-
cia, dispuestos en:la zona de las herramientas excavadoras y/e ds
las herramientas plansadoras del lecho de balasto, indicadoras de lz
profundidad nominal de la excavacidén ¢ bién de la altura nominal de
los asientos para la;.trauiesés.
7.~ Dispositivos segin la reivindicacibn 8, caracterizas-

das por 6rganos de recepcidn, del tipo de diafragmas, receptores o
similares gue trabajan conjuntamente con una recta de referencia, c
pien, un rayo lLaser, un haz de rayos o de ondas o gimilares, para vi-
Qilar tanto la altura nominal de los asientos para las traviesas nu-
evas como también de la alineacin lateral nominal del nuevo lescho
de balasto.. |

. 8.~ Dispositivos éegﬁn una de las reivindicacionss 4 a 7

caracterizadas porque los medios de trasporte que se extienden has-~

ta la zona de los carriles ya tendidos o bien sujetaos con las travi-

esas se dotan de un dispositivo expulsador para el balasto limpia:c;
formado por ejemplo por un embudo uertedﬁr disptiesto por debajo de 1z
cinta de transports, y que muestra un extremo de expulsidn dis:uesterr
a continuacidn para la sujecidn de las carriles, en direccidn des tra-
Sajo.

8.~ Procedimiento y dispositivos para cambiar las trauie-rr
sgs y carriles de una via an forma continua: tal y como queda sustan-

cialmente descrito en la presente Memoria. Y dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de diezciocho hojas escritas a

méquina por una sola cara.

| Nadrid, 41 NOV. 197

RURASCHINEN

FRAN(fPﬂASSER BAHNB
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