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Bsta invencidn se refiere tanto a ciertas nejo=
L o o . -
res en alojamientos para filtrosg de alre, por ejenplo,pa=~|

s . o t
ra admnisiones de alre de carburadores de motores de combus

tidn interna, como a motores de combustidn interna, en los
j
que se dlsponen medios parae regular la bemperatura del ali

1
H

re de entrada al carburador por el uso de tales alojamien:

tos para filtro de aire.

Recientemente se ha dirigido el interés a la in

dustria del motor con vistas a reducir el nivel de hidro-

| carburos no quemados en gases de escape. Una forma en que!
puede ser reducido el nivel de hidrocarburos no quemados |

!
e¢s por control de le temperctura en el aire de entrads al:

carburador. Ha gido npropucsto creszr un filtro de aire que:
tiene un alojamiento con dos Hubos de entrada, estando une

]
divigido hacia el menantial de calor, tal como el colector

de escape, y estando el otro dirigido hacia un drea rela-
s tivemente fria del motor. Ha sido propuesto, con esta dig

posicidn, proveer una cdmars en la unidn de estos dog wu-!

bos de entrade y con una vdlvula de maripose o de chapale

ta dispuesta en sus posiciones exitremas para cerrar los

respectivos tubos de entrada. Ha sido propuesto que esta

disposicidén fuera hocha actuar awibondticamente acoplando

riposa. §

Existen cierito nimero de dificultades inhercntes

ja esgte dispogicidn, y han sido hechus diversas proposicig§
%nés en un esgfuerzo para selvirlas. Por sjsuplo, eg esen~ !
%cial, para que la disposicidu trabije adecuademente, que

%el alre callente ¥y el fric _rocedesntes de lag dos entra-
ldas sean completemente mezeloGos aguas arribva del element%

®
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- sensible a la temperatura. He sido propuesto hacer egto
cotableciendo una cdmara de mezclado apropiada enire la

cdmars que contiene la vdlvula de mariposa y la cdmara que

conticne el propio filtro; pero tal cdmara de mezclado au:
?menta neceseriamente la diferencia de presidn. Una propueé
;ta alternativa fué situar el elemento sensible a la tempgz
' raturs tan cerca como fud posible al tubo de conexidbn deli
;carburador, de manera que la vdlvula de mariposa y el elgg
‘mento sensible estuvieran alejados uno de otro.

Sec-apreciard que esta ultime disposicidn requie;
re medios para transmitir una sefial de actuacién desde el
jelemento sensible a la védlvula de mariposa

Uno de los objetos de la presente invenclén es
'crcar un alojemiento pare filtro de aire, el cual, ]unta-(
mente con un elemento de filtro, Duede ser usado para fll;

!

trar la admisidn de aire al carburaaor de un motor de comi
;bustldn interna, y también para regular la temperatura del
Eaire de entrada al carburador. Tal alojamiento de Liltro %
wuede ser de construccidn mds semcilla que la de los alo--

;jamienﬁos dd filtro de los “tipos mencionados anteriormen—:
‘te, y de produccidn nds econdmica. : :
i i
; De acuerdo con un primer aspecto de la presente |
; :

1nven01on, se crea - un alojamiento para un filtro de alre,
;por ejemplo, para una admisién de aire al carburador del .
fmotor de combustibén interma; cuyo alojamiento comprende %
suna caja que <tiene una entrada y uns salida, cooperando '

g
: dicha entrada con un tubo de extensidn de entrada nara pro

i
é
H

p0f01onar un orificio de admisidn de aire para elzioaa—
mlento en la extremﬂdad distante del tubo de extensidn de

entrada, v teniendo dicha salida un miembro de orificlo de

10.XT.70 ’
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intcyna), aguas abajo del filtro de aire; medios para mon
tar un elemento de filtro en diche caja, pars Filbrer el

aire que fluye desde el orificio de entrada al orificio

de galida; y medios qae responden & la femperatura del ail

re en el alojafiiento del filtro para hacer variar automd—

!Licamente la posicidn del orificio de entrada con-respectq
gal miembro de orificio de swzlida, de acuerdo con dichs teﬁ
iperatura. | !
; En reslizacionespreferidas del alojamiento de ,

ifiltro de aire de acuerdo con esta invencidn, el miembro dé
%orifioio de salida estd conectado & la caja, y el Hubo de;
iextensidn de entrada estd montado para movimiento con res
%pecto 2 la caja, actuando log medios que responden a la

ftcmperatura para posicionar el tubo de exiensidn de entra-

da con respecto a la caja, de mancra que se altere la posi

5016n de la ex%femlaud distante de dicho tubo de extensidn

éde entrads, de acuerdo con la temperatura de aire que entrai
Een la caja. ;
: En una digposicidn alternativa, el tubo de exteni
ésién de entrada estd conectzdo a la caja, y el tubo de ex-g
gﬁensién de entrada y 1la caja, combinados, son movibles con7
1untamente con respecto al miembro de 0fl¢i010 de salida,

: En la prdctica, el filtro de alre estd ponlclona—
?o conrrespecto a las otras partes del motor de manera quez
ha extremidad distante del tubo de extensién de entrada es
hecha moverse entre una regién que estd relativamente ca-

llenue cuando el motor estd funcionando (por ejemnlo, jun—=

0 al colector de escupe) ¥ una repidn que estd relative-

1
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imente friz. Consiguientemente, esta invencidn proporciona
;también; segin un segundo a8gpecto de la misma, un motor :
de combustidn interne en el que estdn previstos medios pa—i
ra regular la temperatura del alre dé entreda al carbura-
5 Edor; cuyos medios comprenden un filtro de alre que +tilene
%un elojamiento para filtro, un elemento de filiro dentro
.del alojemiento, una sslida del alojamiento conectada para
el flujo de aire filtrudo al carburador, un tubo de exten—
gidn de entrada gue proporclona un orificio de admisidn de
10 aire para el alojemiento, en la extremidad distunte del tu
bo de extensidén de entrada, medios que responden a la tem
peratura del aire en el alojamiento para filtro, dispues— -
tos para hacer variar asutomdticemente la posicidn del ori-
ficio de admisidn de aire de acuverdo con dicha temperatura,
15 ?de menere que el aire de admisién es tomado selectivamente
:de reglones en la proximidad del motor que tlenen tempera-—
%turas de aire relativamente mayor o menor cuando el motor :
~—i£esté funcionando. :
’ é En realizaciones preferidas, el tubo de extensidh

26  -de entrada es movido con relacidn a la caja por rotacidén

'1§alrededor de un eje, bajo la influencia de un elemento Dbi-

;metélico arrollado aue biene un extremo fijo al tubo de eg”

N gtensién 0 g ung parte unida al mismo, y ¢l otro extremo Ifi

?jado-a lz-caja de alojamiento o a una parte unida a la mig;

25 nZ. ' ' i

La invencidn se describe a continuacidn con mds '

K detalle, s6lo a modo de ejemplo, con referencia a log dibu-
.o~ ) ;
-, !jos que se acompafian, en los cuales:

<

[
H

AR - Las figuras la a lg muestran lag diversas partes%
30 en una vista en perspectiva despiezada de una primera rea-i
; i
| i
H H
i
H _5_
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lizacidn del aloaamlenuo de f£iltro de alfe construido de
acverdo con la presenie invencidn; -

. . Ia figura 2 muestra una vista en seccidn de pér—
te de una se unda realizacién de alojemiento de Filtwro de |

aire construida de acuerdo con la presente invencidng

La figure 3 muestra una vista also esquendtica,
ien seceidn axial, de une, tercersa reallvacldn del aloiamlen-
to para filtro de aire construido de acuerdo con la preoen;
“te invencidn; :
| La figura 4 muestra una vista en alzado de la
érealizﬁcién de la figura 3, vista en la direccidn de las
flechas IV-IV; o SR
La figura 5 muestra una vigta par01al, an 'ecciéh
aYLal de una cuarta realizacidn del alojomiento para f:l.l-r
fﬁro de aire construido de acuerdo con la presente 1nvenclon;
: Ta figura 6 muestra una vista algo esquemética,'g
Een se001on axial, de una realizacidn mds del alO]umlenuo ;
pafa filtro de alre congtruido de acuerdo con esta inven- ;
jcién; ¥y 5
Lg figura 7 muestra una seccidn a lo largo de la ;
§1:Inea VII-VII de la figura 6. 3
: La realizacidén-de alojamiento para Llltro mo~*ra;
Edo en lag figuras la a le comprende un micmbro de tubo de ;
%extcnﬂién de entrads 1, que estd interconcctado con la ca—f
~7a 2 del alojamiento para filtro por medio de uwn miembro ?
*3 que actla como una blsagra pare el miembro de tubo de ex

ensidn de entrada (como se aclarard a continuacién),

éelemento bimetdlico 4 y una tapa extreme 5. El miembro de :
bUbO de extensidn de entrade 1 comprende un tubo de exten—:

{Slun 6 que es enterizo con un cubo cilindrico frensversal -
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~hueco T, que tiene parte de su superficie.curvada 8 recor-
“tzda en 9 pars unae finalidad que se explicard con nds de-

- ~talle a continuacidn. El miembro de bisagra 3 tlcne una
Econfiguracidn generalmente cilindrica y estd dimensiona-

5 .do para encajar dentro del cubo cilindrico transversal hue
“co. ILa superficie curvada 10 del mismbro de bisagre 3 es-
‘ta recortada en dos partes 1l y 12. Bl corte 11 estd des-—
finzdo a encajar ajustadomente sgobre el mangulto de entra—
da 13 previgto en-la caja 2 del alojamiento para filtro.

10 Cuando el miembro de tubo de exbtensidn de entrads 1 y el
niewbro de bisagra 3 estdn asi ensamblados en la caja 2,
serd evidente que el miembro de tubo de extensidn de entra-
da 1 es capaz de oscilar alrededor del eje del miembro de
‘bisagra 3, con tal que el corte 9 de la superficie curva-:

15 ‘da 8 del cubo 7 esté dimensionado apropisdamente. Los li~ -

mites de esta oscilecidn son fijddos por los extremos del |

;reoorte 9. Fl recorte 12 en la superficle curvada 10 del

gmiembro de bisagra 3 estd previslo para asegurar que, en

Etodas las posiciones del miemvro de tubo de extensidn de

2d~~; ;eﬁtrada 1 con relacién a la caja 2, sea mantenida comuni- .

‘cacidn entre el interior de la caja 2 y el tubo ée entrada

5. |

% Se verd de la figura lc que el elemento bimeté—%

7 1ico 4 es de forme de arrvollamiento en espiral. Un extremo

0% --- .14 del arrollemicnto estd dispuesto para ser encajado den—

ol itro de una renura cooperante 15 prevista en la superficie

tinterior del cubo 7 del miembro de tubo de extensién de en

- ‘trada 1; y el obro extremo 16 del elemento bimetdlico 4 cg

R

44 destinado a ser unido al centro de la tapa extrema 5.La

: - ) L] :
- 30 itaca extrema 5 estd, a su vesz, unida al miembro de bisagra
; ' i

i

i
1

10270
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3 ¥ cierra el extremo. del micmo. Puede haber un elemento !

¥
i
H

;
bimetdlico y una tops extreme exectomenie igualen en el %
0%ro extremo axial del miembro de bisesre 3, o, albernati!

: ;

vamente, el otro extremo axial del miembro de bisa_ra 3

14

co dardn luger al arrollamiento o desenrrollamiento rela~|

tivos de sus espiras. Puesto que un extremo del elemento

i
e ’

bilmetalico 4 estd fijado -2 la tapa extrema 5, la cual es—.

té4 conectada, medisnte el miembro de bisagra 3, a la caja!

' 2 del filtro de aire ( es decir, dicho extremo del elemen-

B

‘o bimetdlico estd fijo con relacién a la caja), y el otro

cextremo del elemento bimetdlico estd fijado al miembro deg

tubo de extensidn de entrada, el cambio de temperstura an-

‘teriormente citado dard luger a la votacidn relative del

‘miembro de tubo de extensidn de entrada alrededor del cje

-

del miembro de bisagra 3. #n la prdetica, cuando el filtro

de aire estd montado en un automovil la rotacidén anterior-

[ H
menie mencionada puede estar dispuesta de mancra que cuan-

:do el elemento bimetdlico estd relativamente frio, el nien

i

bro de tubo de extengién de entrada estd girsdo hecia una:

regidn de la proximidsd del motor donde la temperatura del

aire es relativamente slevade, y de tal meaners que, cuando

‘la femperatura del elemento bimetdlico es relativamente !

.elevada, el miembro de tubo de extensidn de entrads csid
j .

i zirado hecia une zona de la prowimidad del motor en la gue

i
i
.la temperatura del aire es relativamente baja. De estoc mo-
‘ :

b

?del alre que entra en la caja del Ffiltro de aire (y, poxr

;
ceonglgulente, que pasa a la admigidn de aire al carburados
! i
: i

4

: i
puede egtar cerrado simplemente. |
s v . ) 3 rd -i

i Log cembios de temperatura del elemento bimetdli

140, se consigue una regulacidn autondtica de la temperature

)e

ST * 12 M
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La figura 2 muestra otra disposicidn capaz de

sed

,congeguir el mismo resultado empleando una realizscidn al:
fternativa del alojamiento para filtro de aire construido
-de acuerdo con la presente invencidn. Como se verd en esté
5 figurs, el micmbro de tubo de extensidn de entrada 1 emplea
4o Yiene un tubo de entrada que esta curvado a lo larzo
‘de su longitud. La caja 2 del alojamicnto para Filtro de
-aire tilene un tubo de entrada 17 dimensionado para reci-
“bir interiormente el extremo prdéximo 18 del miembro de fum
10 bo de extensidn de entrada 1. EL extremo 18 de este estd
provisto de una pestaila 19 dimensionada para ser retenido .
:en%re las partes adyacentes del cubo de entrada 17 y un '
“collar de retencidn 20 que estd sujeto al exterior del cu-—
bo de entrada 17 en 21. Como se muestra, el collar de re-i
15 ftencién estd sujeto al exterior del cubo de entrada 17 po@
;un ajuste forzado; alternativamente, las dog parics podrién
cser sujetadas juntas por scoplamiento roscado. Es importq@
%te que esta disposicién permita libremente la rotacidn re .
?lativa del miembro de fubo de estensidn de entrada alrede-
20---- .dor del eje del cubo de entrada 17. Un elemento sensible
fa la temperatura estd previsto para controlar automética—_
%menté esta rotacidn relativa. En la ilustracidn, el ele-
‘mento sensible a la temperatura es de forma de un elemento
V7 L bimetdlico arrollado en espilral 22, que tiene su extremo
25 -~ ‘exterior fijudo en 23 a una superficie interna del cubo
- .de entrads 17 y su extremo interior en espiral fijado en
124 al miembro de twbo de ewtensién de entrada 1. Se verd g
- ?de'la figura 2 que las espiras del elemento bimetdlico 22§
ése extienden en menos de la mitad de la distancis disponiﬁ

30 Eble hacia el eje de la eépiral vy también del cubo de entré

i

10.XI.70 ; -9 -




10

15

Lrec.

10.XT.70

%

da 17. Esto es para permﬂtlr un paso relatlvamente no rea‘

i

tringido para la circulacidn del aire, procedente del mlum
bro de tubo de extensién de entrada 1, sobre y més alld

i
del elemento bimetdlico 22 y a dentro de la caja 2 del alg

jemiento pare filtro de aire. ;

j Como en la realizacidn anteriormente descrita, %
Eel elemento bimetdlico estd dispuesto de menera que cuandé
el filtro de alre estd situado en su posicidn operativa en
a6001a016n con parﬁev cooneranves de un vehiculo a momor,;
§el tubo de entrada es hecuo girar de mancra que el OrlIl—?
;clo de aduisidn de aire para el alojamiento, efectivamenté
;prevzsto en su extremo distente, estd dirigido hacia una %
re £idn relativamente caliente en la proximidad del motor f
;ouando la temperatura del aire en el elemento bimetélico‘;
ées relativaﬁente baja ¥y vioeversa.rEn cada realizacidn soﬁ
éempleados elementos bimetdlicos en espiral como elemenﬁo~§
gsensible a la temperatura; pero se apreciars facilmente
Fpor aquellos expertos en la técnica que pueden ser uéados%
;elemenﬁo gensibles a la temperatura diferentes. Hemos eg€
’oontrado cue los elementos bimetdlicos arroliados espix-ai!.—-E
;mente son preferidog, ya que gon eficaces y confiables du—
%ranﬁe un ‘periodo de tiempo, ¥y son suflclentemente.barutosé
jco:mo para ser economicamente interesantes. La diferencia i
zba310a entre las dog realizaciones especificamente ‘des orl—
;tas estd en el eje alrededor del cual se efectia la rota—;
3cién relativa del micmbro de tubo de extensidn de entr&dai
*Puece ser preferida una u otrz de estos realizaclones, &eé
ipendlendo del aspacio disponlvle en la pr :imidad-del no- '
%uor del vehiculo y de la posicidn en la cual se desea que’
q ;
i
=

esté situado el Ffiltro de aire. Se apreciard tambidn nor .!

~10-




-
-
.
v

e faP 3_8 4287 12 nffige

R

los expertos en la tédenica que puede ser deseable, bajo
fciertas circunstencias, que seca evitads la rotacidn cn ab
soluto, ¥ en tales casos el miembro de tubo de extensidén
de entrada puede ser movido como un todo-con relacidn a la
5 Caja del alojemiento. para sl filiro de aire, por ejemplo, :
rulado en un par de raunuras, de-acuerdo con la temperatura?
éul aire de entr. da que entra en la caja percibida por un -
miembro que responde a la temperatura. ;
A los 1mpuestoo en la téenica se les ocurrirdn f£4
10 011mcntc dlvcrsas disposiciones para efectuar esta transla
clén relativa del miecmbro de tubo de extensibn de entrada
¥ el elojemiento para el filtro de aire.
En todes las realizaciones precedentes, la 0ullda
ﬁel alojamiento para el suministro de aire filtrado al car:
15 burador no estd ilustrade, puro, en todos los casos, puede
conulotlr simplemente en un Ml mnbro de orificio de salida i
1nte~ral con la caja. '
B ? Ias figuras 3 v 4 ilustran un éejemplo de una rea-
f~f' lizacitn alternativa en la que el miembro de tubo de exﬁen;
20.... gidn de entrada 1 estd conectado a la caja 2. La caja tiene
un cubo de salida 25 que comun.x.ca con uh miembro de orlflolo
de ““llaa 26, conectado en 27, para el suminisiro de aire
- ¢1lu” do a un carburador de motor de combust¢dn 1ntcrna 1n—
i dlcado esquemndbticamente en 28. Como se apreciard de la Ll—s
25 v s gura 3, la conexidn entre el miembro de orif 1010 de salida:
26 y el cubo de salida de caja 25 se realiza por medio de |

v

. in arrollamiento bimetdlico 29 dispuesto espiralmente, cuyq

extremo exterior 30 de la cspiral estd fijado al miembro de
orificio de sazlida 26, y cuyo extremo interior 31 de la eg.

30 pi estd fijado al cubo de selida 25. Dentro de la caja

. .n.I 7 O "11"'
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2 estd mostfado esquemutlcamente un elemento de filiro

% eneﬂalmentc ‘anular 32. B alre fluye desde el orificio
de admisién de sire en la extremidad distante del tubo de'

i extensidn de entrada 1, a trovés del tubo, hacia dentro
5 ia,ﬁr&vés del elemento de filtro 32 y después, axialmente :
;a2 la caﬁa 2, sale a través del cubo de salida 25 y del

ﬁ
 miembro de orificio de salida 26, pasando sobre el elemelz

-0 bimetdlico 29. Tas variaciones de temperatura del ele—;

; mento bimetdlico dardn lugar al arrollamiento o desenrro-f

10 fllamien‘co relativos de sus espirag, originando, a su vez,;

- una rot3016n relativa de la caja compleua y del tubo dé. :
extensidn de entradsa con regpecto al miembro de orificio

:

=de salida, que no se mueve al estar conectado a la admi- |

;516n del carburador.

15 ! “La figura 4 mues%ra esquendticamente lo que su-é
cede. La posiciébn del orificio de admisidn de aire al alo-
]am1ento en la extremidad distante del tubo de extensidn ’

=de entrada es,ﬂecha varier entre las posiciones extremas
iindicades. En la préctloa, el alojamiento es hecho glrar

2@»-- fha01a la posicidn de lineas de trazos al aumentar la tem |

peratura del elemento blmctullco y hacla la posicidn de ;,

;lineas llenas cuando su temperaturs desciende. De este mo—

;do es obtenlda una regulacidn avtomdtica de la tempe utu-g

B gra del aire que pasa o la admisidn de aire al carburador.:

25 .- En todas las reazlicaciones del alojamienso vara |

- ifil%ro de aire congtruido de acuerdo con esia invencidn, %

el movimiento relativo de alsin tipo es una caracteris t;ca

iesen01al. Se ha enconirado que es preferible que el aloaa-

;alento para flliro de aire estd construldo de materisle ,§

30 ipldsticos, siendo preferidos tales materiales por la ¢ac¢

-12- ,
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lidad de fabricacién y ensamblaje y tambidn porque las to-

‘lerancias en las partes de acoplamiento pueden ser mnds ecs—

;ﬁrechamente controladas.

: Hemos diseiiado una construccidn particularmente
Esencilla del alojamiento para filtro de aire, que puede
‘conseguir resultados similares a log de las realizaciones
de alojamiento para filtro descritas anteriormente con re-
ferencia las figures 1 a 4, en la que son evitados tanto '
el movimiento de tranglacién relativo y la rotacidn relati
&a; ¥ a continuacidn se describirdn dos de tales realiza~
ciones.

La realizaoidnrde la figura 5 tlene un miembro de
tubo de extensidn de entrada 1 recibido sobre el extremo '
33 de un maengzuito de entrada en forme de codo 34 que cong-,
%ituye parte de la caja 2. El miembro de tubo 1 estd fab:g;
cado ya sea de un materizl flexible ya sea de un matefial !

seni-ri_ido, arrollado, suiicientemente flexible para per—:

- mitir el movimiento entre las dos posiciones - extremas mog '

%radas en la figura 5 en lineas llenas y de trezos. Una +ti-
va bimetdlica longitudinal 35 estd unida en 36 y 37 a la

guperficie interior del miembro de tubo de extensidn de egj
ﬁrada 1. ;

Se ha encontrado que esta construccidn es capaz

" gblo de un desplézamiento anguleir relativamente pequeiio del

* miembro de tubo de extensidn de entrada 1 como consecuencia

de la variacibn de temperaturz del aire de entrade al alo-

jamiento, que pasa sobre la tira bimetdlica que responde a
la temperatura 35. Se prefiere por lo tanto, en esta rea-

lizacidn, montar el filtro de aire en un motor de combug—
; 3

tidn interna, de tal manera que tanto un manantial calien

-13=




10

15

20

25

30

10.XT.70

Cfrio 39, ,

ii“se 38 como un manantial frfo 39 estén previstos junto a 15
extremid ad distante del miembro de tubo de extensidn de en‘
ﬁrﬂdu 1, el cual proporcions efectivamente el orificio de?
ladmigién de aire al alojamiento. El menantial caliente pqé

‘de conslstir en el colector de escane del motor; y el ma-

I
|
i
I ]
e é
mnontial de eire frio puede comprender un conducto cue co- :
munica con la residbn del ventilador de refrigera eibn. Se !
prelgere incluir un deflector alslante 40 entre los mantlaL
des ecaliente y frio.

i

Como se ilustre o, la tirs bimetdlica 35 tienc una§

I
Tconfiguracién suglencialgente recta cuendo la femperaturs |
?s relativamente baja, de nmanera que el aire es tonado ppg%
feriblemente del menantial caliente 38. Al elevarse lea ﬁem}
bcrubura del aire que pasa sobre la tira bimetdlica 35, egi
ta adoptard progresivamente una configurscidn mas curvua,,E
de menera que dirige la extremidad distante del tubo de ex¥

¢enslon de entrada 1 progresivaumente mas hacia el manuntial

Ta realizacidn de alojamiento para filtro mosira-

ha

. : . i
- da en las figuree 6 ¥ 7 es la nds preferida. Tanto el tubo:

\ '
de extensidén de enirada 1 como el miembro de orificio de

salida 41 esbdn conecﬁados al cuerpo del alojomiento 2, de§
monera qud el aire entrente es hecho pasar hacla Gentro a :
%rﬂ és de un elemento de £iltro 32 de forma anulor y dep— ‘
pucp, axialmente con respecto & la caja 2, hacla Tfuera del§
miembro de orificio de sclida 41. Unz tira biumetdlics pla—é
ha 42 estd unida interiormente a la caja 2 en 43 ¥ paca ceg
tralnente ¥y 2 1o larzo de tode 1o lon itud del ulcuibro de :
tubo Qe'extemsién de entrada 1. Como ge muestre en lo fi-

sura T, la tire bimetdlica es de tal cnchura que biscca

~14—
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" Giemetrulimente 2l micwbro de tubo 1. Ia tire 42 cotd fi-
jode interiormente al ftubo en su extremidad ddistonte 44
7 en una corte distsncia tubo arriba, como ge indica en
545.'Como se apreciard, los cambios de la temperefura del
5 gaire que pasa sobre la tira bimetdlica 42 originarin cl
_curvado v arrollsmiento o enderezamiento y desenrrollado
relativos de la tira. Puesto que la tira estd fijada tan—
.10 en 43 dentro de la caja como en 44 y 45 al mniembro de
Vtubo de extensidn de entrada, esta variacidn de temperatu-
10 -ra dard lugar a la rotacibn por flexidn relativa de la ex-
trenidad distante del miembro de tubo de extensidn de en-
“trade 1 con respecto a la caja 2. Como en la realiszacidn
anteriormente descrita, el filtro de aire puede egtar mon-
t=do en un motor de combustidn interna de sutomdvil, de
15 tal mancra que el suministro de aire a través del mismo,
‘que sale del miembro de orificio 4l, avanza hacia la admi-
'sidn del carburador, y de tal manera que la flexidn rela@i
‘ve del miembro de tubo da lugar al movimlento entre los
“‘;,manantiales caliente y frio.
200 - © El naterial pldstico utilizado para el miembro
- ;f_de tubo de extensibn de entrade 1 es elegido de manera que
V:-f:tenga tales propledades fisicas que sea fdcllmente flexi-f
ble,en tanto que suficientemente denso como para amorti- '
_____ Guer les vibraciones que puedan ser causadas por el mobor :
25 ‘del vehiculo mismo, que tenderian de otro modo a hacer cue
' el miembro de tubo de extensidn de entrada 1 vibrase entre
‘§;§los manantiales calicente y frio,. ' ;

;'in BEsta solicitud que corrésponde a la presentada
.--<. en Gren Brebafla el 7 de octubre de 1.969, N2 49310/69, sc
30 ;acogera los beneficiog del art? 51 del vigente Estatuto

sobre Propledad Indugtrial.
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REIVINDICACIONES

: Los puntos de invencidén propia y nueva que se |
‘presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten{
ﬁte de Invencidn en Espaiia, por VEINTE afios son los si- :
%guientes:
1.~ Una disposicién de alojamiento para un fll—?
tro de alre, por ejemplo, para la admisidn de aire del car
’burauor de un motor de combustidn interna, cuyo alonamlen—é
10 comprende una caja que tiene una entrada y una salida{y
coopcrando dicha ent rada con un tubo de extensidén de entra,
da pera proporcionar un orificio de admisibn de aire para j
el alojamiento en la extremidad distante del tubo deemensi6n
de entrada, y tenlendo dicha salida un miembro de orificioi
de salida para conexidn a la admisidén de aire del aparato .
utilizador (por egemplo,run carburador de motor de combug-:
tlén interna), agues abajo del filtro de aire; medios para?
monrgr un elomento de filtro en dicha caja, para filtrar el
ralre que circula desde el orificio de entrada al orificio
de salida; y medios que rcesponden a la temperatura del ai-i
re en el alojamiento nara filtro para hacer variar awbomd-
blcamente la posicién del orificio de entrada con re espeeto:
§al niembro de orificio de salida, de acuerdo con dicha tegg
peratura. '
; 2.- Una disposicidn segin la reivindicacidn 1,
‘en la que log mediog que responden a la temperaiura compreé
aen un elemento bimetdlico arrollado, y el tubo de exten— :
sidén de enirada eultd conectado a la caja, y la caja y el
“tubo de extensidn de entrada, combincdos, estdn montados
conjuntanente para movimiento relativo con respecto al mlem

bro de orificio de szlida, por rotacidn bajo la 1nLluen01&
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del elemento bimetdlico arrollado, ‘de acuerdo con dicha

temperature, teniendo el elemento bimetdlico arrollado un

extremo fijado al miembro de orificlo de salida o a una

-parte unida al mismo, y btenlendo su otro extremo fijado a

‘la caja 0 a una parte fijada a la misma.

Jo= Una dicposicidn segin la reivindicacidn 1,
‘en la que el miembro de orificio de salide estd conectado
a la caja y el tubo de extensidn de entroda estd montado
de tel menera con respecto a la caje que los medios que reg
ponden a la temperatura actian para alterar la posicidn de
la cxtremided distante del tubo de extensidn de entrada con
relacidn a la caja, automdticamente de acuerdo con dicha
temperatursa.
_ 4.~ Una disposicién segin la reivindicacién 3,
;en la que el tubo de extensidén de entrada estd montado pa-
:ra movimiento de translacidén con }elaoién a la caja, bajo
fla accibén de los medios que responden a la temperatura,
autondticamente de acuerdo con dicha temperature.
: 5.- Una disposicidn sesmin la reivindicacién 3,
en ia que los medios que responden a la temperatura compren—
den un elemento bimetdlico arrolludo; y el tubo de extensidn
de entrade estd montado pare movimiento con relecibn a _a
gcaja por rotacidn bajo la influencia del elemento bimetdli--
-co arrollado, de acuerdo con la citada tempersiura, tenien-
do el eleﬁento bimetdlico arrollado un extremo fijado al
;tubo de extensidén o a una parte unida al mismo y teniendo
?u otro extremo fijadc a la caja o a una parte unida a la
ﬁisma. _
: 6.~ Una disposicidn segdn la reivindicacidn 5,

en la que el tubo de extensidn de entrada estd montado pa-

e




s ra oscllar, bajo la accidn del elemento bimetdlico a;rolWa
i do, alrededor de un eje en gagulo recto con el eje de¢‘ﬂl~
. do por la entrada de la cajz. 5
. ; Ti~ Una digposicidn segln la reivindicacidn 5, |
5 en la gue el tubo de extensidn de ensrada estd curvado a
§lo largo de su longitud, ¥ ¢l extremo prdxzimo del mismo
estd nontado en la entrada de la caja para rotacidn relaﬁl-
va del tubo de extensidn de entrzde con respecto a la c@qa,
*alrededOy del eje comin de la entrada de la caja ¥ el cite~
10 ‘a0 extremo préximo, bajo la accidn del elemento bimetdlico
‘arrollado. '
8.~ Una disposicidn segdn la reivindicacidn 1,
en la que los medlos que responden a la temperwtbura compreh—
den un elemento bimetdlico; tanto el miembro de orifiecio d%
15 ;salida como el tubo de extensidn de entrada estdn conucta—
dos a la caja; y el tubo de exbesidn de entrada eg sufi-
;cientemente flexible para ser movible bajo la accidn del
2elemen'bé bimetélicp de acuverdo con dicha temperatura.
9.- Una disposicidn s gegin la reivindicacién 8, en
QD,T‘ 1a cual el tubo de extensidn de entrada estd formwado de un
maﬁerial semi-rigido enrollado, suficlentemente flexible
%como para sser movible bajo la accidn del elemento bimetéli;
:co, pero suficlentemente denso como pars amortiguar leg vi}
--. - braciones. © ;
a5 10.- Un motor de combustidn interna, en el que ‘
. estdn previstos medios para regular la temperatura del
aire de entrada al carburédor; cuyos medios conmprenden un §

3

filtro de aire que ticne un alojamiento para filtro, un

H

Lt elenento de filtro dentro del alojamiento, una salida del

30 alojamiento, conectada para la circulacidn de aire Filtra-’
b 4

6
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do al carburador, un tubo de exbensidn de entrada que

' proporciona un orificio de admisidn de aire para el slo-
Jemiento cn la extremlded distante del tubo de extensidn
~de entrads, medios que responden a la temperatura del ai-
5 " re en el alojamiento para filtro, dispuestos para hacer
varier autondticamente la posicidn del orificio de admisidn
de alre de acuerdo con dicha temperatura, de neners que
‘ cl airc de admisidn es selectivamente tomado de zonas en
la proxzimided del motor que tiencn temperaturas relativa-
10 nente nayor o menor cuando cl motor egtd funcionando.
1l.~ UNA DISPOSICICH DE ALGJAMIENTC PARA UN FIL
TR0 DE ATRE, POR EJEMPLO PARA LA ADNISION DE AIRE DEL CAR
SURADCR D UX LIOTOR LE CCHBUSTICN INTERUA.
Tal y como se he descrito en la Memoria gque an-
15 teeede, representado en el dibujo que se acompafiz y pura
los fines ¢ue se han especificado.

!
Esta Ilemoria congta de diez y nueve hojas cseri-

dere

zs a mdquing por una sola cara.
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