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Este invencion se relaciona con wn accionador
mecénico para un conjunto de frenmos de disco desting

do a vehiculos.

Aunque los frenos de disco son normdlmente ac

5. clonados por presidn hidrdulica, es necesario incluir

Mod. 596
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también un dispositivo de accionamiento mecdnico, .de ma
nera gue pueda proporcionarse un freno de estacionamien
to o emergencia. Tales dispositivos son normélmente muy
complicados, requiriendo la interaccidn de numerosos dr-
5. boles, palancas, resortes y detenes para su funcionsmien
to. ILa compleja naturaleza de estos conjuntos do sdlo
inerementa los costos iniciales de fabricacidn y montaje,
sino que ademds aumenta los problemas de serviecio. Su
volumen exige que se disponga de espacio junto a las rus
10. das del vehfculo en un punto en el que aguél es con fre-
cuencia critico en los modernos disefios de automéviles.
Ademis, es también deseable que los accionadores mecdni
cos sélo requieran una minima fuerzs accionadora por
parte del conductor del vehiculo. Como para forzar las
15. zapatas del freno contra el disco en los modernos frenos
' de discos se precisa una considerable fuerza, el acciong
dor mecdnico ha de proporcionar un mecanismo multiplica=-
dor de fuerza.
Por consiguiente, un importante objeto de la pre~
20. sente invencidn es el de proporcionar un accionsdor mecd
nico para frenos de disco, que sea compacto y poses un
minimo de piezas.
- Otro importante objeto de la presente invencidn
es proporcionar un acclonador de freno de estacionamien-
25, to, para frenos de disco, provisto sélo de una simple pa
lanca acoplade al alojamiento del calibrador para accio-
nar los frenos.
Otro importante objeto de la invencién es propor-
clonar un dispositivo que multiplieca 1a_fuerza aplicada,

30. " convirtiéndola en uns suficiente pera accionar las zapatas
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del freno.

Otro importante objeto es proporcionar un acciona
dor de freno de estacionamiento, para frenos de disco,
que funciona mediante movimiento de una palanca que se
extiende deéde el aloﬁamiento del calibrador en una se-
rie de direccionss.

- De acuerdo con le invencidn, el accionador mecd-
nico esta adaptado para su empleo en un freno de disco
que comprende un calibrsdor deslizdblemente montado en
un soporte fijo y que abarca a un disco giratorio, cuyo
calibrador incluye un alojamiento que delimita una cédma=~
ra para un pistdn provisto de una cara frontal dirigida
hacia dicho disco y una caras posterior adaptada para su
exposicidn a una presidn fluida, conecténdose dicho -pis-
tén funciondlmente a un miembro deslizable y alargado
dispuesto en la parte posterior del pistdén y extendido
en un eje sustancidlmente paralelo al sje del pistdn.

El accionador mecédnico comprende un mecanismo que inter-
conecta a2l citado miembro deslizable y s uﬁa palanes os-
¢ilante con relacidn al alojamiento y se caracteriza por
que este Ultimo comprende un taladro sustancidlmente cog
xial con el miembro alargado, y porque dicha palanca se
extiende a través del citado taladro; disponiéndose me-
dios de montaje para conectar oscildblemente a la palan-
ca con el alojamiento.

Seguf{damente se describird la invencidn a modo
de ejemplo, con referencia a ios adjuntos dibujos, en
los cuales:

Ia figura'1 es una vista en alzado lateral de un

freno de disco construido de acuerdo con las ensefienzsas
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de la presente invencién.r

La figura 2 es una vista ampliads, fragmentaria
¥ en seccidn transversal, tomada a lo largo de la linea
2-2 de la figura 1.

Ia figura 3 es 'una vista en seccidn transversal
ampliada, tomada a través del calibrador del freno.

~Im figura 4 es una wvista en seccidn, fragmentaria
Yy empliada, similar a la figura 3, pero que muestra una
versidn variante de la invencidn; y

la figura 5 es una vista en seccidn, fragmentarie
Yy ampliada, similar a las figuras 3 y 4, pero que ilustre
una segunda versidn variante de la invencidn.

Con referencia shora a los dibujos y particuldr-
mente a las figuras 1 y 2, un conjunto de frenés de.dig
co 10 incluye un rotor 12 rigidamente asegurado a uns
rueda 14 de un vehfculo mediante pernos 16. Como es ha-
bitual, la rueda 14 estd giratdriamente montada en wn
muiién 18 que se extiende desde el vehiculo. Un miembro
de par motor 20 estd asegurado a una parte no giratoria
del vehiculo, tal como un huso 22, mediante pernos 24.
Un conjunto calibrador 26 estd deslizdblemente montado
en el miembro de par motor 20 de manera bien conocida en
el arte. EL conjunto calibrador 26 incluye una pieza
Puente 28 y una poreidn 30 extendida radidlmente hacia
el interior, que se superpone a una cara de friceidn 32
del rotor 12. Una zapata de freno 34, provista de un ta
co de friccidn 36, va montada sobre le porcién 30.

. El calibrador 26 incluye también un alojamiento
38 que delimita una edmera 40 en su interior, provista

de un'extremo abierto 42, Un piston 44 se dispone en la
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cémers 40 con movimiento alternativo, siendo desviable
hacia y desde el extremo 42. Una zapata de freno 46

estd en contacto con una cara 48 del piston 44 y tiene
un taco de friccidn 50 montado en ella que se acopla &

una cars de friccidn 52 del rotor 12. Una segunda ca-

" re 54 del pistén 44 forma una superficie contra la cual

puede actuar una presién fluida. Entre el pistdn 44 ¥
el alojamiento 38 se disponen unos adecuados clerres
herméticos 56 para evitar el escape de présién fluida
de la cémera 40. Un manguito flexible 58 interconecta
el pistdn 44 y el alojemiento 38 para evitar la entrada
de materia extrafia por el extremo abierto 42 de la cémg
re 40. | '

Un miembro alargado 60 esta funciondlmente conec-
tado al pistdn 44 a través de un ajustador automatico 68
e inciuye una columna dileteada 62 eldsticamente impulsz
da hacia un asiento 64 mediante el resorte 66, E1 mecanis
mo sjustador 68 estd montado sobre la columna 62 e inclu-
ye una pared 70 gque se acopla a la cara posterior del pis
t6n 44. En el alojamiento 38 se dispone una entrada 72
¥y se formen unos conductos adecuados T4 en la columna 62
para admitir presidn fluida contra la cara 54 del pistén
4.

Un tapdn 77 es recibido a rosca en el alojamiento
38 y Gelimita una cdmara 79 en el interior de aquél. Un
taladro exterior 76 se extiende a través del tapén 77y -
comunica con la cémaré 79. Una palaﬁca 78 se extiende
desde la cdmara 79 a través del taladro 76 y estd arti-
culddamente conectada al tapdén 77 mediante un pasador de

articulacidn 80 que atraviesa la cdmara T9. -Ia palanca
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78 es desplazable en uns trayectoria arqueads alrededor

v
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del pasador 80 desde una posicidn en dngulo sgude a un
lado del eje del miembro 60 hasta una posicidn en dngu-
lo agudo al lado opuesto de dicho eje. EL reborde 81
de la palanca 78 toca la superficie interna 83 del miem-~
bro 77 en la posicidn inicial y limita el movimiento ds
la palanca 78 cuando establece contacto con la pared
opuesta. El movimiento se transmite desde la palanca 78
al miembro 60’mediante un mecanismo de conexidn o barra
acodada 82. En la palanca 78 hay un entrante 84 y en el
asiento 64 del miembro 60 hay otro entrante 86. Un man-
guito eldstico 88 interconecta la palanca 78 y el aloja-
miento 38 para evitar la entrada de material extrafio en
la cémara 40. Ia palanca 78 es éccionada por el conduc-
tor del vehfculo mediante cualquiera de los dispositivos
conocidos de los expertos en la materia.

| En lés formas modificadas de la invencidn ilustra
das en las figuras 4 y 5, los elementos sustancidlmente
iguales a los de la versidn preferida llevan los mismos
caracteres de referencia. En la versién de la figurs 4,
la conexidn por pasador de articulacidn entre la palanca
78 y el alojamiento 38 ha sido sustituida por una super-
ficie de leva 90 circunferencidlmente extendida desde 1la
palanca 78 y radidlmente proyectada, que coopera con una
pared circunferencial 91 del tapdn 77 que rodea al tala-
dro 76. Esta éonsfruccién permite un movimiento oscilan
te de la pslanca 78 réspecto al tapdn 77. Une barra de
conexidn 94 transmite el movimiento arqueado de la palan
ca 78 2 un miembro 60 para forzarlo hacia el disco. Unos

resortes 95 impulsan a le palanca 78 a su adbplamiento
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En la versién de la figura 5, un pasador 98 se
proyecta desde la palanca 78 en direccidn radial. El ps
sador 98 remcciona contra la porecidn del tapdn 77 que
circunscribé al taladfo 76 para permitir la oscilacidn
de la palanca 78 en una trayectoria arqueada alrededor
del tapén 77. E1 pasador 98 proporciona asi un acopla-
miento articulado entre la palenca 78 y el tepén 77. Una
superficie de leva 92 radidlmente proyectada se extiende
circunferencidlmente desde la palanca 78 para su acopla-
miento con el taladro 76.

En la préctica, el conductor del vehiculo en el
que estd instalado el freno acciona un mecanismo situado
en el compartimiento de aquél, que estd conectado a - la
palanca 78 mediante un cable flexible (no mostrado), os-
cilando g la palanca 78 en un arco alrededor del pasador
80. La conexidn mediante barra acodada convierte el mo-
vimiento arqueado de la palanca 78 en un movimiento latg
ral del miembro 60. ILa columna 62, el asiento 64 y el
mecanismo ajustador 68 son desviados como una sola unidad
haste que este Ultimo mecanismo se acopla a la cara pos—
terior del pistén 44. El ulterior movimiento de la palen
ca 78 determina la desviacidn del pistdn 44 en la cémara
40, acoplando el taco de friceidn 50 &l rotor 12. Los
expertos en el arte comprenderan que sl desviarse el pig
t6n 44, las fuerzas de reaccidén que actian a través del
alojamiento 38 y del puente 287desviarén también al taco
de fricecidn 36 a sﬁ acoplamiento con el rotor 12, dete-
niéndose asi el venfculo. Cuando se desplaza la paianca

78 a una posicidn de liberacidn del freno, la aceidn del
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resorte 66 mantiene al miembro 60 y a la barra acodada

J

82 en acoplamiento reciproco y retiene el acoplamiento
de dicha barra acodada 82 cén la palanca f8. Asimismo,
con la paslanca en la posicidn de freno suelto, la ac-
cidn eldstica de los cierres herméticos 56 devuelve el
pistdén 44 hacia la derecha segin se observan las figu-
ras 2 y 3, tal como es cornvencional en el arte, desaco-
plando as{ los tacos de friceidn 36, 50 respecto al ro-
tor 12.

As{, puede verse que la presente invencién pre-
senta notables ventajas sobre los dispositivos anteridr
mente disponibles. Ia totalidad del accionador del fre
no de estacionamiento incluye sdélo tres piezas principa
les. Cada pieza del conjun%o es relat{vamente sencilla
y de fabricaqién féeil, No se requiéren costosos coji-
netes ni aérboles finamente torneados. El disefio permi-
te un féeil montaje, pues no han de sjustarse entre si
piezas de estrechas toleranciss. Ia longitud de la pa~
lanca 58 que se extiende desde el alojamieﬁto 38 puede
variarse, dentro de ciertos limites, en la medida desea
da; por consiguiente, la fuerza aplicada al miembro 60
puede seleccionarse especificando la longitud del brazo

de la palanca, al tiempo que se mantiene al minimo la

fuerza acclonadora requerida al conductor. ILas versio-

nes modificadas proporcionan un accionador en el que lg
palanca puede moverse en una serie de direceiones para
acclonzar el freno de estécionémiento, incrementando asi
més aln la flexibilidad del dispositivo.

Aungue 1a'invencién se ha descrito en relacidn

con ciertas versiones, resultaran evidentes para los ex-



5.

10.

15.

20.

pertos en la materia otras adaptaciones de la misma. Es
mi intencidn incluir en el émbito y espiritu de esta in
veneidn todas las estructuras equivalentes mediante lss
cuales se obtenéan unos resultados iguales o sustancidl
mente iguales.
7 -NOTA-~

Descrita suficiéntemente la naturaleza del in-
vento, as{ como la manera de realizaflo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteridrmen-
te indicadas, son susceptibles de modificaciones de de-
talle en cuanto no alteren su prineipio fundemental, Tam
bién se hace constar que el invento corresponde a una
Solicitud de Patente, presentads en Norteamérica, con
fecha 3 de octubre de 1969, bajo el nimero 863.482, aco
giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que cons-
tituye la esencia del referido invento y por lo que se
solicita Patente de Invencidn por 20 afios en Espafla, so-
bre: PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ACCIONADO-
RES MECANICOS DE FRENOS;caracterizdndose por lo siguien-
te:

18,~ Perfeccionamientos en la construccidn de ag
cionadores mecanicos de frenos, del tipo empleado en un
freno de disco y que comprendé un calibrador deslizéble
mente montado en un soporte fijo que abarca a un disco
girateorio, inciuyendo_dicho calibrador un glojamiento que
delimita una cdmera para un pistén que tiene urna cara
frontal dirigida hacia dicho disce y una cars posterior
adaptada para su exposicidn a una presiéﬁ flvida, estan-

do dicho pistén funciondlmente conectado a un miembro
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alargado y deslizable situado en la parte posterior del
pistdn extendido en un eje sustancidlmente paralelo al
eje del pistdn, dotdndose a dicho accionador meecdnico
un mecanismo que interconecta el citado miembro desli-
zable y una palanca oscilable respecto al alojamiento,
caracterizados porque el referido alojemiento comprende
un teladro sustancialmente coaxial con el miembro alar-
gado y porque dicha palanca se extiends a travéds del men
cionado taladro, disponiéndose medios de montaje para co
nectar osciléntemente la palanca al alojamiento.

28, Pérfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque los citados medios de montaje com-
prenden un pasador extendido a través del cierre del alo
Jamiento. .

38.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque dichos medios de montaje éom-
prenden una superficie de leva que se proyecta desde di
cha palanca y coopera con la pared del referido taladro.

48.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque dichos medios de montajé-incluyen
un pasador extendido transversilmente desde lg palanca,

acopléndose dicho pasador a la parte del alojamiento ad

Yacente al taladro.

s

s 58.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las

~ anteriores reivindicaciones, caracterizados porque se

disponen unas superficies de apoyo opuestas en el eloja
miento a lados opuestos ﬁe la palanca para limitar el
movimiento oscilante de esta dltima.

68.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1,

caracterizados porque dicho mecanismo es unaz barrs acoda
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da,'que presenta unos huecos en dicha palanca y en el

referido miembro que reciben extremos opuestos de la

barra acodada.

78 .~ Perfeccicnamientos en la construccidn de
sccionadores mecdnicos de frenos,tal y como que sustan-
cidlmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en

los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a méqui

ne. por una sola cara.
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