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Perfeccionamientos en la construcción de accionado- 
res mecánicos de frenos.

Q̂ oácitaníe: THE BENDIZ CORPORATION, entidad norteamericana, re-
---  sidente en Bendix Center, Southfield Michigan, 48075,

EE.UIJ. de A.

Esta invención se relaciona con un accionador 
mecánico para un conjunto de frenos de disco destina 
do a vehículos.

Aunque los frenos de disco son normalmente ac 
5» cionados por presión hidráulica, es necesario incluir
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también un dispositivo de accionamiento mecánico, de ma 
ñera que pueda proporcionarse un freno de estacionamien 
to o emergencia. Tales dispositivos son normalmente muy 
complicados, requiriendo la interacción de numerosos ár- 

5» boles, palancas, resortes y detenes para su funcionamien 
to. la compleja naturaleza de estos conjuntos do sólo 
incrementa los costos iniciales de fabricación y montaje, 
sino que además aumenta los problemas de servicio. Su 
volumen exige que se disponga de espacio junto a las rué 

10. das del vehículo en un punto en el que aquél es con fre­
cuencia crítico en los modernos diseños de automóviles. 
Ademas, es también deseable que los accionadores mecáni 
eos solo requieran una mínima fuerza accionadora por 
parte del conductor del vehículo. Como para forzar las 

15» zapatas del freno contra el disco en los modernos frenos 
de discos se precisa una considerable fuerza, el acciona 
dor mecánico ha de proporcionar un mecanismo multiplica­
dor de fuerza.

Por consiguiente, un importante objeto de la pre- 
20. sente invención es el de proporcionar un accionador meca 

nicó para frenos de disco, que sea compacto y posea un 
mínimo de piezas.

Otro importante objeto de la presente invención 
es proporcionar un accionador de freno de estacionamien- 

25. to, para frenos de disco, provisto sólo de una simple pa 
lanca acoplada al alojamiento del calibrador para accio­
nar los frenos.

Otro importante objeto de la invención es propor­
cionar un dispositivo que multiplica la fuerza aplicada, 

30. convirtiendola en una suficiente para accionar las zapatas
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del freno.

Otro importante objeto es proporcionar un acciona 
dor de freno de estacionamiento, para frenos de disco, 
que funciona mediante movimiento de una palanca que se 
extiende desde el alojamiento del calibrador en una se­
rie de direcciones.

De acuerdo con la invención, el accionador mecá­
nico está adaptado para su empleo en un freno de disco 
que comprende un calibrador deslizáblemente montado en 
un soporte fijo y que abarca a un disco giratorio, cuyo 
calibrador incluye un alojamiento que delimita una cáma­
ra para un pistón provisto de una cara frontal dirigida 
hacia dicho disco y una cara posterior adaptada para su 
exposición a una presión fluida, conectándose dicho pis­
tón funcionálmente a un miembro deslizable y alargado 
dispuesto en la parte posterior del pistón y extendido 
en un eje sustanciálmente paralelo al eje del pistón.
El accionador mecánico comprende un mecanismo que inter­
conecta al citado miembro deslizable y a tina palanca os­
cilante con relación al alojamiento y se caracteriza por 
que este último comprende un taladro sustanciálmente coa 
xial con el miembro alargado, y porque dicha palanca se 
extiende a través del citado taladro, disponiéndose me­
dios de montaje para conectar osciláblemente a la palan­
ca con el alojamiento.

Seguidamente se describirá la invención a modo 
de ejemplo, con referencia a los adjuntos dibujos, en 
los cuales:

la figura 1 es una vista en alzado lateral de un 
freno de disco construido dé acuerdo con las enseñanzas
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de la presente invención.
la figura 2 es una vista ampliada, fragmentaria 

y en sección transversal, tomada a lo largo de la linea 
2-2 de la figura 1.

la figura 3 es "una vista en sección transversal 
ampliada, tomada a través del calibrador del freno.

la figura 4 es una vista en sección, fragmentaria 
y ampliada, similar a la figura 3, pero que muestra 
versión variante de la invención; y

la figura 5 es una vista en sección, fragmentaria 
y ampliada, similar a las figuras 3 y 4, pero que ilustra 
una segunda versión variante de la invención.

Con referencia ahora a los dibujos y particular­
mente a las figuras 1 y 2, un conjunto de frenos de dis 
co 10 incluye un rotor 12 rígidamente asegurado a una 
rueda 14 de un vehículo mediante pernos 16. Como es ha­
bitual, la rueda 14 está giratoriamente montada en un 
muñón 18 que se extiende desde el vehículo. Un miembro 
de par motor 20 está asegurado a una parte no giratoria 
del vehículo, tal como un huso 22, mediante pernos 24.
Un conjunto calibrador 26 está deslizáblemente montado 
en el miembro de par motor 20 de manera bien conocida en 
el arte. El conjunto calibrador 26 incluye pieza 
puente 28 y una porción 30 extendida radiálmente hacia 
el interior, que se superpone a una cara de fricción 32 
del rotor 12. Una zapata de freno 34, provista de un ta 
co de fricción 36, va montada sobre la porción 30.

El calibrador 26 incluye también un alojamiento 
38 que delimita una camara 40 en su interior, provista 
de un extremo abierto 42. Un pistón 44 se dispone en la
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cámara 40 con movimiento alternativo, siendo desviable 
hacia y desde el extremo 42. Una zapata de freno 46 
está en contacto con una cara 48 del pistón 44 y tiene 
un taco de fricción 50 montado en ella q.ue se acopla a 
una cara de fricción 52 del rotor 12. Una segunda ca­
ra 54 del pistón 44 forma una superficie contra la cual 
puede actuar una presión fluida. Entre el pistón 44 y 
el alojamiento 38 se disponen unos adecuados cierres 
herméticos 56 para evitar el escape de presión fluida 
de la cámara 40. Un manguito flexible 58 interconecta 
el pistón 44 y el alojamiento 38 para evitar la entrada 
de materia extraña por el extremo abierto 42 de la cama 
ra 40.

Un miembro alargado 60 está funcionálmente conec­
tado al pistón 44 a través de un ajustador automático 68 
e incluye una columna dileteada 62 elásticamente impulsa 
da hacia un asiento 64 mediante el resorte 66. El mecanis 
mo ajustador 68 está montado sobre la columna 62 e inclu­
ye una pared 70 que se acopla a la cara posterior del pis 
tón 44. En el alojamiento 38 se dispone una entrada 72 
y se forman unos conductos adecuados 74 en la columna 62 
para admitir presión fluida contra la cara 54 del pistón 
44.

Un tapón 77 es recibido a rosca en el alojamiento 
38 y delimita una cámara 79 en el interior de aquel. Un 
taladro exterior 76 se extiende a través del tapón 77 y 
comunica con la cámara 79• Una palanca 78 se extiende 
desde la cámara 79 a través del taladro 76 y esta arti­
culadamente conectada al tapón 77 mediante un pasador de 
articulación 80 que atraviesa la cámara 79. 'la palanca



78 es desplazable en una trayectoria arqueada alrededor 
del pasador 80 desde una posición en ángulo agudo a un 
lado del eje del miembro 60 hasta una posición en ángu­
lo agudo al lado opuesto de dicho eje. El reborde 81 
de la palanca 78 toca la superficie interna 83 del miem­
bro 77 en la posición inicial y limita el movimiento de 
la palanca 78 cuando establece contacto con la pared 
opuesta. El movimiento se transmite desde la palanca 78 
al miembro 60 mediante un mecanismo de conexión o barra 
acodada 82. En la palanca 78 hay un entrante 84 y en el 
asiento 64 del miembro 60 hay otro entrante 86. Un man­
guito elástico 88 interconecta la palanca 78 y el aloja­
miento 38 para evitar la entrada de material extraño en 
la cámara 40. La palanca 78 es accionada por el conduc­
tor del vehículo mediante cualquiera de los dispositivos 
conocidos de los expertos en la materia.

En las formas modificadas de la invención ilustra 
das en la3 figuras 4 y 5, los elementos sustanciálmente 
iguales a los de la versión preferida llevan los mismos 
caracteres de referencia. En la versión de la figura 4, 
la conexión por pasador de articulación entre la palanca 
78 y el alojamiento 38 ha sido sustituida por una super­
ficie de leva 90 circunferenciálmente extendida desde la 
palanca 78 y radiálmente proyectada, que coopera con una 
pared circunferencial 91 del tapón 77 que rodea al tala­
dro 76. Esta construcción permite un movimiento oscilan 
te de la palanca 78 respecto al tapón 77. Una barra de 
conexión 94 transmite el movimiento arqueado de la palan 
ca 78 a un miembro 60 para forzarlo hacia el disco. Unos 
resortes 95 impulsan a la palanca 78 a su acoplamiento
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U V  'con el tapón 77.
En la versión de la figura 5, un pasador 98 se 

proyecta desde la palanca 78 en dirección radial. El pa 
sador 98 reacciona contra la porción del tapón 77 que 
circunscribe al taladro 76 para permitir la oscilación 
de la palanca 78 en una trayectoria arqueada alrededor 
del tapón 77. El pasador 98 proporciona así un acopla­
miento articulado entre la palanca 78 y el tapón 77. Una 
superficie de leva 92 radiálmente proyectada se extiende 
circunferenciálmente desde la palanca 78 para su acopla­
miento con el taladro 76.

En la práctica, el conductor del vehículo en el 
que está instalado el freno acciona un mecanismo situado 
en el compartimiento de aquél, que está conectado a ■ la 
palanca 78 mediante un cable flexible (no mostrado), os­
cilando a la palanca 78 en un arco alrededor del pasador 
80. La conexión mediante barra acodada convierte el mo­
vimiento arqueado de la palanca 78 en un movimiento late 
ral del miembro 60. La columna 62, el asiento 64 y el 
mecanismo ajustador 68 son desviados como una sola unidad 
hasta que este último mecanismo se acopla a la cara pos­
terior del pistón 44. El ulterior movimiento de la palan 
ca 78 determina la desviación del pistón 44 en la cámara 
40, acoplando el taco de fricción 50 al rotor 12. Los 
expertos en el arte comprenderán que al desviarse el pis 
tón 44, las fuerzas de reacción que actúan a través del 
alojamiento 38 y del puente 28 desviarán también al taco 
de fricción 36 a su acoplamiento con el rotor 12, dete­
niéndose así el vehículo. Cuando se desplaza la palanca 
78 a una posición de liberación del freno, la acción del



resorte 66 mantiene al miembro 60 y a la barra acodada 
82 en acoplamiento recíproco y retiene el acoplamiento 
de dicha barra acodada 82 con la palanca 78. Asimismo, 
con la palanca en la posición de freno suelto, la ac- 

5. ción elástica de los cierres herméticos 56 devuelve el 
pistón 44 hacia la derecha según se observan las figu­
ras 2 y 3, tal como es convencional en el arte, desaco- 
plsudo así los tacos de fricción 36, 50 respecto al ro­
tor 12.

10» Así, puede verse que la presente invención pre­
senta notables ventajas sobre los dispositivos anterior 
mente disponibles, la totalidad del accionador del fre 
no de estacionamiento incluye sólo tres piezas principa 
les. Cada pieza del conjunto es relativamente sencilla 

15. y de fabricación fácil. No se requieren costosos coji­
netes ni árboles finamente torneados. El diseño permi­
te un fácil montaje, pues no han de ajustarse entre sí 
piezas de estrechas tolerancias. la longitud de la pa­
lanca 78 que se extiende desde el alojamiento 38 puede 

20. variarse, dentro de ciertos límites, en la medida desea 
da; por consiguiente, la fuerza aplicada al miembro 60 
puede seleccionarse especificando la longitud del brazo 
de la palanca, al tiempo que se mantiene al mínimo la 
fuerza accionadora requerida al conductor. las versio- 

25. nes modificadas proporcionan un accionador en el que la 
palanca puede moverse en una serie de direcciones para 
accionar el freno de estacionamiento, incrementando así 
mas aun la flexibilidad del dispositivo.

Aunque la invención se ha descrito en relación 
con ciertas versiones, resultarán evidentes para los ex-30.
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pertos en la materia otras adaptaciones de la misma. Es 
mi intención incluir en el ámbito y espíritu de esta in 
vención todas las estructuras equivalentes mediante las 
cuales se obtengan unos resultados iguales o sustancial 
mente iguales.

- N O T A  -
Descrita suficientemente la naturaleza del in­

vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen­
te indicadas, son susceptibles de modificaciones de de­
talle en cuanto no alteren su principio fundamental. Tam 
bien se hace constar que el invento corresponde a una 
Solicitud de Patente, presentada, en Norteamérica, con 
fecha 3 de octubre de 1969, bajo el número 863.482, acó 
gilndose por lo tanto a los beneficios que conceden los 
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que cons­
tituye la esencia del referido invento y por lo que se 
solicita Patente de Invención por 20 años en España, so­
bre: PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ACCIONADO- 
RES MECANICOS DE FRENOS{caracterizándose por lo siguien­
te:

1®.- Perfeccionamientos en la construcción de ac 
donadores mecánicos de frenos, del tipo empleado en un 
freno de disco y que comprende un calibrador deslizáble 
mente montado en un soporte fijo que abarca a un disco 
giratorio, incluyendo dicho calibrador un alojamiento que 
delimita una cámara para un pistón que tiene una cara 
frontal dirigida hacia dicho disco y una cara posterior 
adaptada para su exposición a una presión fluida, estan­
do dicho pistón funcionálmente conectado a un miembro
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alargado y deslizable situado en la parte posterior del 
pistón extendido en un eje sustanciálmente paralelo al 
eje del pistón, dotándose a dicho accionador mecánico 
un mecanismo que interconecta el citado miembro desli­
zable y una palanca oscilable respecto al alojamiento, 
caracterizados poique el referido alojamiento comprende 
un taladro sustanciálmente coaxial con el miembro alar­
gado y porque dicha palanca se extiende a través del men 
cionado taladro, disponiéndose medios de montaje para co 
néctar oscilantemente la palanca al alojamiento.

2».- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque los citados medios de montaje com­
prenden un pasador extendido a través del cierre del alo 
jamiento.

38.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
1, caracterizados porque dichos medios de montaje com­
prenden una superficie de leva que se proyecta desde di. 
cha palanca y coopera con la pared del referido taladro.

48.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dichos medios de montaje-incluyen 
un pasador extendido transversálmente desde la palanca, 
acoplándose dicho pasador a la parte del alojamiento ad
yacente al taladro./

/  58.- Perfeccionamientos según cualquiera de las
anteriores reivindicaciones, caracterizados porque se 
disponen unas superficies de apoyo opuestas en el aloja 
miento a lados opuestos de la palanca para limitar el 
movimiento oscilante de esta última.

68.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dicho mecanismo es una barra acoda
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da, que presenta unos huecos en dicha palanca y en el 
referido miembro que reciben extremos opuestos de la 
barra acodada.

7fi.- Perfeccionamientos en la construcción de 
accionadores mecánicos de frenos,tal y como que sustan— 
ciálmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en 
los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a máqui
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