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Esta invencién se relaciona con un-
ejustador automftico para compensar sl desgaste
de las zapatas de friccidn de frenos en un cilindre
ds ruede.,

5 Debido al desguste de las zapatas de
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friccidn, un problema recurrenie de los modernos

e,

frenos es el del mantenimiento del adecuado espaocioc
entre las zapatas y las supesrficies de friccidn &l
soltarse los frenoss Por esta rezfn, muchos frenos
nodernog llevan incorporados unoe dispositivos de
ajuste sara mantbner-autométicémcnterla holgura
requerida. Tales dispositivos han sido con frecuen-

cie dificultosos en su servicio, debido a los nume=-

rosos resortes, detenes, cremalleras, -pifiones, etc.,

que han sidoc nscesarios en los disefos anterioros.

Apimismo, tales diseflos no permitfan un fino ajuste-

de la snchure de la- tolerancia u holgurs.
Otro diffecil problems relacionado con
los ajustadores de frenos es su tendencia & un ex-

cesivo ajuste cuando se aplican los frenas brusca-

nente en situaciones de detenciones * fulminantes .

Cuando se apli&ﬁrbruscamente una elevada presidn
al freno, el movimiento del pisién es superior al
normal debido a las mayores deflexicnes elfsticas
de los miembros del freno, con el frescuente re-
sultado de un excesivo ajuste de éste fltimo. In
los dispositivog del arte anterior, a menos que so
establezca un gran movimiento de retraccidn en el
sjustador, las zapatas rozarfn a veces contra las
superficies de fricecién despuds do un excesive
ajuste causado por una parada extraordinariamente
slbita, determinando asi el rdpido desgaste de las
zapatas., Si se permite ung mayor retréccién, 8o
produce un mayor deéplazamiento del mecaniamo ac-

cionador. Es por consiguiente deseable limitar el
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funcionamiento del mecanismo de ajuste s unos ni-
veles de presién relativaments bajos.

En congecuencis, un importante objeto de
la presente invencién es proporcionar un autoajus-
tador pera frenocs de disco §ue efectie un continuo
ajusté para comﬁensér el desgaste de los forros.

Otro importante objeto de la invencién
es proporcionar un altoajustador dotado de éonside-
reblemente menos _piezas que otros dispositivos simi-
lares.

Otro importante objeto de la invencién
es svitar el funcionamiento del mecanismo ajustador
cuando se desarrollan en el.freno presiones superio-
res a un nivel predete?minadd, como resultado, por
ejemplo, de uns parada excesivamente sdbita.

El ajustador sutomftico seglin la inven-

cién comprende un alojamiento que define una cémara,

un pistén deslizable en dicha cdmara, une fuente de

£18ido a presién que comunica con la cémara para
deslizar el pistén y un mecgnismo adaptado pare aco-
plarse al pistén tras su movimiento, caracterizan~
dose porque es deslizable en dicha cémara a presio=-
nes inferiores a un nivel predeterminado para per-
mitir que el mecanismo siga el movimiento del pistén,
impidiendo msl el funcionamiento del ajustador a
presiones superiores a dicho nivel predeterminado.

Seguidamente se describiré la_iqvencién
a modo de ejemplo corn referencia a los dibujos ad-

juntos, en los cuales:

La figure 1 es una vista en planta frontal
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de un freno de disco construldo de acuerdo con lsg

presente inVenqién.

La figura 2 os una vista ampliada, frag-
mentaria y en seccign, tomada a lo largoe de la lfnes
2-2 de le figura 1, quo nusstra las zapotas del fre-
no apliéadas al .disco,. -

Le fitura 3 es una vista detallada en

seccién, fragmentaria y ampliada del dispositive mos-

trado en las figuras 1 y 2, que ilustra detellss

del mismo con el pigtén en su posicidn extendida; y
Le fiéura 4 es uné vista detallada en-
seccién,_fragmentari; y ampliada de una porcidn de
la figura 3, pero que ilustra el pistdn en su posi-
cidén retrafda.
Con refarenciaiahora a los dibujos, un
conjunto de freno de disco 10 incluye un calibrador

12 provisto de un puente 14 gque abarca a un disco

‘giratorio 16, Este disco estf aotrnillado & una rue-

da 18 de un vehicﬁlo pare su rotacidn con ella, Ua
miembro productor de par de refuerzas o biela de
torsién 20, asegurade a una parte fija del vehiculo,
tal como un alojamiento de mufién 22, sostiens al
calibredor 12-para un movimiento deslizante longitu-
dinal respecto al disco 16. A lados opuestos del
disco 16 se dispone un par de zapatas de freno oﬁues—
tas 24 y 26, provistaa de forros de friccién 28 y
30 para su acoplamiento al disco 16 al cbjeto de
detener a} vehiculo-( né nostrado ).

El calibrador 12 incluye un alojamiento

32 que define una cimare 34 en su interior, que re-

o,
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cibe desllzablemente & un plstén 36 para 1mpulsar &
las zapatas 24 y 26 s un acoplamiento con el disco
16 para detener el vehiculos, Un conducto 38 admite
presién fldids en la cdmara 34 para que sctfis contra
une care posterior 40 del pistén. El habitual cierre
harmétiéo 42 se -dispone entre el pisﬁén 36 y &l glo-~
jemiento 32 para evitar el escape de fldiido. Se
dicpone tambidn una Ffunda elfstice 44 que interco-
necta el pistén 36 y el alojamiento 32 para evitar la
interferencia de materia extraﬁa en el funcionanien=-
to del pistén. .

vespués ds una serie de aplicaciones
del freno, el desgaste de los forros de friccién
28 y 3C debido a su contacto con el disco 16, agran-
da la holgure entre el forro y el disco al soltarse
los frenos. Para mantensr consiante la distencia de
esta holgurs, se dispone el mecanismo ajustador

46, que incluye una tuerca 48 giratoria sobre una

" porcidn de columna 50 de un miembro alargado 52

coaxial con gl pistén 36, Lag roscas complemsnta=
rias 54‘y 56 de la tuerca 48 y la columna 50, respec-
tivamente, son del tipo que permite el giro de la
tuerca y su consiguiente avance con sl pistén 36
cuando la fuerza que actla parelelamente al eje del
niembro 52 en la direccibn de la flecha 49 se aplica
a la tuercs 48 a través de un cojinete antifric-

cién 62 mediante Ja arandola 58 sostenida por el
pistén 36 durante su movimiento hacie el rotor 16.
Sin embargo, si una fuerza similar que actle en

direccidn opuests me aplica & la tuerca 48 en el
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para acomodar a un asiento T4, La porcién bédsica

hombro 64 durante sl movimiento de retorno del
pistén, las roscas se iraban para impedir el moviw
miento de restroceso ds la tuerca. El solicitante
ha descubierto que unas roscas dotadas de un &ngulo
helicoidal del orden de 18 & 21¢ sustancialmente,
son satisfactories pars este fin. El movimiento de
avance del pistén 36 acopla asl a lg erandela 58
con el medic antifriceidn 62, que & su Vvez se aco-
plae a un hombro 60 de la tuerca 48, determinando
asf ol giro de ésta dltimg,.

7 Bl alojamiento 32 incluye la cdmare
34 que aloja al pistén 36 y Al mecanismo ajustador
46, un compartimiento 68 y un taladro 70 que inter-
conecta la cédmars 34 con el éompartimieﬁto 68, ﬁl
teladro 70 sostiene ls seccidn de columnarso para
gu movimiento gxial en el mismfo. El miembro 52

incluye una porcién bédsica T2 que estd ensancjeds

72 incluye ademés una superficie 78 contra la cual
actin la presién fldida. El asiento 74 presenta un
reborde 75 que forma contacto con el extramo de

la porecién bésic; 72, formando asl un espacio 76
entre la citada superficie de la porcidn bésicsa

y dicho gsiento. Le cara 78 tiene un 4ree superfi-
cial transversal sustancialmente mayor que el

frea transversal de la porcidn de columna 50. Un
canal'sd pa}a fllido disnuesto en la columna 50
pone &n comunicacidn el espacior76 con lg cémare
34 y con el conducto 38 de entrada de fldido,

Un miembro elfctico o resorte 84 se




10

15

20

25

30

interpons entre un hombro 86 formado en la porcidn

bésice 72 y un hombro 88 del alojamiento 36+ Entre
la porcidén bésica 72 y el asisnto 74 se disponenr
cierres adecuados 90 para impedir el escape de
f£1dido entre ellose

. Se establece un accionzdor mechnico

32 paras su empleo como freno de estacionamiento.

Este accionador incluye una empefladura 94 articula-

damente monteda en el compartimiento 68 y una barra
acodada 96 que interconecta la empﬁﬁadura 94 y el
asiento 74. El movimiento de la empufiadura 94 fuer-

za 8l asiento 74, &l miembro 52 y el pistén 36 ha-

cia adelante para aplicer las zapetas dsl freno. Los

detallas de construccidn y funcionamiento del frgno
de estacionamiento 92 se describen plenaments en
le solicitud copendiente n? BRS-68-31, propiedad
del conceéionario de la pregente invencidn e incor-
porada aqui como refergncia cuando se precise para
ung més completa comprensidén de la presente inven-
cidn,

En un funcionamiento normsl, el conducd
tor del vehfculo oprime el pedal del freno, lo cual
determina la circulacién de fldido a través del
conducto 58 Yy su saccionamiento sobre la cara posﬁe-
rior 40 del pistén 36, forzando a éste §ltimo hacia
el disco 16+ El movimiento del pietén 36 acopla el
forro de friceidn 30 el diamco 16 y los exportos en
la materis comprenderdn que las fusrzas de reac-
cién que actlan & iravés del calibrador 12 acopla-

rén también el forro 28 2l disco 16, deteniéndose

PRETeY
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ElL mecanismo aéustador 46 estd situndo

inicialmente sobre la columne 50, de manera quse,
cuando se aplican plenamente los frenos, el deospla-
zamiento del pigtdn serd tal que la arandelas 58 es-

tablecerd contacto con el cojinete 62, como se ilus-

'tra en lag figura 3. La liberacién de los frenos de-

termina el alejamiento del pistén 36 respecto =l
disco por efecto de los cierres eldsticos 42, hasta
que la cara 40 forma contacto con la cara 64 de 1a
tuerca 48, Nétﬁralménto, &l soltarse los frenos,
hebrd una ﬁolgura en?re la arandeln 58 y el cojinete
62, coﬁo se ilustra en la figura 4.

En la posicién de frenos sueltos ilus-
trada en la figura 4, el hombro 64 de la tuerce 48
se acopla a la cara posterior gel piét6ﬁ 36 ¥y la
arendela 58 queda espaciada del cojinete 67. ‘

Cada aplicacién del freno tiene por
resultado cierto desgaste de los forros 28 y 30.
Tras repetidasraplicacionoa, 8s deagastaréd suficien
te material de dichos forros para incrementar la
holgura entre ellos y el freno al soltarss éste, =z
nenos que 56 ajuste le carrera del pistén 36 para
mantener constante dicha holgura. Esta funcién la
realize ol mecaonismo 46, Al desgaetérse los forros
de fricciém 28 y 30, le mayor distancia que ha de

recorrer el pistén 36 tiens por resultado ls apli=-

‘cacién de una fuorza que actfia en la direccién

de la flecha 49 mediante la grandels 58 a traves

del cojinete 62 sobrs la tuerca 48. Debido al disefio
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de las roscas 54 y.SS, lé citada fuerza deternina

la rotacién de la tuerce respecto a la aranéela £8,
forzéndola hacia el disco 16. Al soltarse los frenos,
el pistén 36;39 aleja del &isco 16 hasta que 1lg

cara 40 establecs contacte con la cara 64 de la
tuerca,‘interrumpiendo asl el movimiento del pistén.
Como la arandele 58 es sostenida por el pistén, la
t;erca'48 es adelantada siempre en la medids adecupe
da para asegurar una correcta holgura entre el diseco
16 y los forros 28 y 30. ‘

' A_bajoa pivelesrde presidn fl8ida, el
ajustador 46 funciona como se describe anteriormenta.
Por lo tanto, durante un frenazo sfibite, cuando el
desplazamiento del pistén es muy superior al nor-
nal debido a la deflexién eldstica de las diversas
partes del freno causada por la elev;da presién
fldida>aplicad§ el pistén, tendrd lugar normalmente
un adicional ajuste, puesto que el pistén 36 deberd
desplazarse en una distancia anormalmente mayor
hacia el rotor 16, determinando asi el avance de la
tuerca 48 por laz arandels 58 hacia dicho rotor 16
en una distancia mayor que la ;equerida, debido el
desgeste de los elementos de friccidn. Los frencs
del arte anterior compensan ests condicién estable=-
ciendo un freno en el gque el pistén se retrae en
uns mayor distancia pars evitar el roce de los ele-
montos de friceidh conira el rotor cuando se suelta
el freno., Sin embargo, esta solucidn es indeseable
por cuanto ha de emplearss une mayor carrers de apli-

cacidn en el mecanismo del freno de estacionamisnto,
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dependiendo el grado de ajuste de las presiovnes

que se hayan producido anteriormesnte.
Este problema se elimina en el presen-
te disefio, puesto qus la presidn de la cémara 34
-5 que tiende a mover el pistén 36 hacia el rotor 16
es conmunicada tambidn sl espacio anular 76 mediante
el conducto 80. La presibn £l&ida del espacio 76
que actde contra la-cars 78 ds la columna 50 tiende
a mover a &sta Qltime hecia la izquierda, segin
10 se mira a la figura 3. A bajos niQeles de pregidn,
la fuorza flﬁida gue actfia sobre la cara 78 tsn~
diendo & mover la columns 50 hacis la izquierds es
vencida por la fuerza del regorte 84 que impulsa 2
dicﬁa columna hacia el asiento 74. Sin embarge, a
15 superiores nivales de‘prssién, la presidn que
sctla sobre la c¢csra 78 vence & la fuerza del rescric
74, permitiendo asi qﬁo la columna 50 se mueva
"hacis la izquierds, segfn se mira a la figura 3,
con el pistén 36. Como la tuerca 48 y la colunns
20 50 se mueven con el pistén 34, ls arandela-58& no
puede aplicar una fuerza exial a Ja tuerca 48,
ya que no hay ningtn movimien;o relative antre lno
tuerca y el pintén 36. Por consiguiente, la tuercs
48 no girarf sobre la columna 50 y no avanzard
25  haciea el pistén.
NOTA .-
Descrite suficientemente la naturalezs
del invento, ezl como le maneras de realizarlc en
la préctica, debes hacerse constar que las disposi-

30 ciones anteriormente indicades, son susceptiblas
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‘mientc que define una camara, un pistén deslizable

de modificaciones de detalle en cuanto no azlteren
su principio fundamental; tambiln se hace constar
que sl invento se refiere & una solicitud de Patente
presentada en Norteamérica, N? 863.481, de fecha
ds 3 de octubre ds 1.969, acogieéndoss por lo tanto,
a los beneficios que conceden los Convenios Inter= '
necionales en vigér siendo lo que constituye la
esencie del referido-invento, y por lo qus se 0=
licita Patente de Invencién por 20 afios en Espefia,
sobre: Perfeccionamientos en la coﬁstruccién de
ajustadores autométicos, para compensar sl desgaste
de los forros de friccibn de frenos, en cilindros
de ruedas; caracterizidndose por lo siguiente:

l.~ Perfeccionsmientocs en la construc-
cién de sjustadores automfticos para compenssr el
desgeste de los forros de fricéién de frenos en cilig

dros dé ruedas, del tipo que comprenden un aloja-

en dicha cdmara, una fuente de fliido a presién que
comunice con lag cémars para deslizar el piztén,
caracterizados poerque dicho ejustador automédtico
comprende un mecanismo adaptado para acoplarse al
pistén tres su movimiento y que se desliza en la
citada cémera, a presiones superiores a un nivel
predeterminado, para permitir que el mecanismo siga
sl movimiento del pistén, impidiendec asl el fun-
cionamiehto del ajgstaégr a presiones superiores
al referido nivel pre&eterminado.

2.~ Perfeccienamientos seglin la reivine-

dicacién 1, caracterizados porgue uns estructura
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deslizabls en un talandro sostisne sl reforido me-
canismo y es impulsads sldsticaments por un maedio
eldstico contra un movimienio alternative, en virtud
de 1o cual el movimiento de 1a eatructurs so limita =
un nivel de presidén en la cémara, suficicnte pars
vencer ol smpuje del medio elfstico.

3.- Perfeccionamientos segfn la reivin-
dicacién 2, caracterizados porque dicha estructu-
ra consigte en un miembro alﬁrgado provisto de uns
superficie receptora de presién flﬁida en uno de
sus extremos y en el que un asiento sostenido por
dicho alojamiento recibe daslizeblemente a la ci=-
tada estructura 52, cooperando el reférido asiento
74 con la.mencionada superficie 78 pars definir un
especio cerrado 76 a pfesién fl1dida entre aquéllos,
cuyo espacic cerrado estd en comunicacién con 1g
fuents de flido a presidn.

4,~ Perfoccionamisntos segin la reivine
dicacibn 2, caracterizados porque el mecanismo estd
congtitifdo por una tuerca giratoriesmente sostenids
sobre une columns fileteads, disponibndose medios
funcionalmente conectados al pistén para girar le
tuercs en respuesta al inscrementada desplazamien=
to del pistén, requerido por desgaste de los forros
de fricciép 28 y 30, estando adaptadas diches tuerea
para acoplarse al pistén a fin de evitar o) movi-
miento de ste més 2lléd de la tuerca.

5.~ Perfeccionamientos segln la roivin-
dicaeldn 4, caracterizzdos porque las roscas com-

plementarias deo la tuerca y de la columna son del
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tipo que permite g_quélla girar por aplicacidén de
fuerza a la mismas, qus actde en direccién paralels
al eje da la estructura, estando constituidos di-
chos medios por un cojinete de empuje de baja fric-
cién sostenido por el pistén para aplicar la refe-
ride fuérza e lg tuerca ponifndola asf en rotacién.

Ge= Perfeccionamientos segin las rei-
vindicaciones 2 y 3,.caracterizados porque dicho
asiento estd montado en un compartimiento sostenido
por el citado alojamiernto interconecténdose la”
cémars y el compartimiento mediante un taladro en
sl quo ss sostiene dicha estructura para un movi-
mniento deaslizante.

7.~ Perfeccionemientos segin la reivin-
dicacién 6, carscterizados porque dicha estructu=-
re tiene una seccidn bésica agrandada que incluye

a la mencionada superficie receptora de presién

‘£18ida y presenta un hombro, disponiéndose el ci=-

tado nmedio elédstico entre dicho hombre y una pared
dsl referido aiojamiento para inmpulsar eldstica-
mente a la estructura hacia sl asiento.

8.- Perfeccionamientos segln la rei-
vindicacibn 7, caracterizados porque un canal para
f18ido se extiende a través des la citada extructuras
en direccién longitudinal para comunicar la cdmarsa
con el espaclio cerrado.

9.=- Perfeccionamientos en la consiruce-

cidn de ajustedoress sutomfticos, para compensar el

AN St % AR LY
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desgeste de los forros de friccidén de frenos, en
cilindros de ruecdas; tal y como queda substancial-
mente descrito en la presente Memoria e ilustirado
en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de cgtorcc hojasm
escritas a médquina por una sola cara.

¥adrid,
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