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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a unos perfeccionamientos en
los sistemas hidrostdticos de transmisién para vehfculos auto

mévilesS, = = = = = = = = = - - - - - - e . - -

Un sistema hidrostdtico de transﬁisidn segin la inven-
cién comprende una bomba hidrdulica de caudal o "desplazamien
to" variable accionada por un motor térmico (por ejemplo, de
explosifn o combustién), un motor hidrdulico acoplado, en re-
lacidn de accionamiento, a las ruedas del vehIculo y conecta-
do hidrdulicamente a la bomba, un regulador automftico para
la bomba dispuesto para regular el desplazamiento de la bomba
con el fin de dar una presidén de impulsién‘'de la bomba, deter
minada por lo menos por un pardmetro de la transmisién, un me
canismo de sobremando aceionable manualmente dispuesto para
anular pasajeramente el regulador automdtico de modo que se
imponga un limite al desplazamiento de la bomba durante las
condiciones de marcha hacia delante y medios sensibles a la
presién de entrada de la bomba para hacer que dichos medios
de sobremando queden inoperativos cuando la presién de entra-

da de la bomba sobrepasa un valor predeterminado en condicio-

nes de sobrevelocidad. = = = = = = = . - - _- o - - - - — -

La figura 1 es una representacidn esquemftica de un ejen
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plo de un sistema de transmisién segfn la invencibn; = - = -

La figura 2 es una seccién de una unidad variadora del
desplazamiento de la bomba que forma parte del sistema ilus—

trado en la figura 1, § = = = = = = = = = = < e e o

La figura 3 es una representacién esquemética'de otro

ejemplo de la invencifn, = = = = = = = = = ¢ - o - - oo oo

Con referencia primeramente al ejemplo ilustrado en las
figuras 1 y 2, el sistema incluye una bomba principal 10 de
transmisién que estd4 acoplada al motor t&rmico del vehfculo
para ser movida por ése. Esta bomba es de desplazamiento va-
riable, siendo una bomba del tipo de placa oscilante que tie-
ne una placa oscilante 11 de inclinacién variable. La bomba
estd conectada hidrdulicamente a un motor 12 que es de un ti-
Po similar pero que tiene un servomecanismo 13 que puede posi
cionar la placa oscilante 14 del motor 12 en sdélo tres posi—
ciones, a saber: una posicidén de marcha hacia adelante, una
posicidén neutra y una posicién de marcha hacia atrés. Asf, du
rante el uso, en la posicidén de accionamiento hacia adelante,

el motor 12 es, de hecho, un motor de desplazamiento fijo., - -

El sistema incluye también una bomba 15 de sobrealimenta
cién, accionada por el ﬁotor térmico a una velocidad propor-
cional a la velocidad del motor térmico y una bomba 16 de so-
brealimentaci6n accionada por los ejes del vehfculo a una ve-
locidad proporcional a la velocidad de l;s ejes. Las salidas
de estas dos bombas comunican, a través de las vdlvulas 17 y
18 -respectivamente— de retencidn, con una tuberia 19 de pre-

sién de sobrealimentacién. En el caso de la bomba 15 de sobrea
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limentacibn, accionada por el motor térmico, hay también un
dispositivo 8 (a describir a continuacién) limitador de la S0
brevelocidad del motor térmico y un estrangulador fijo 20 del
flujo conectado en serie entre la vdlvula 17 de retencibn y
la tuberfa 19 de presidén de sobrealimentacién. lLa presifén de
la tuberfa 19 de presidén de sobrealimentacidn est{ controlada
por una vdlvula 21 de seguridad de modo que en la tuberfa 19
hay disponible una presién constante de sobrealimentacién pa-
ra la suplementégidn del sistema y para el funcionamiento de
varios servomecanismos del sistema. Se observard que en la tu
berfa 19 hay disponible presién tanto en las condiciones nor-
males de conduceidn, cuando se suminisirard a lé misma fluido
presurizado desde ambas bombas 15 y 16, como durante el remol
cado, cuando la presidén es suministrada sélo por la bomba 16.
Una vdlvula 9 de seguridad estd conectada en paralelo con el
estranguladorizo para limitar la caida de presién por esta es

trangulacifn, = = = = = = = = = - —- ~ e e e - e

Para mandar el desplazamiento de la bomba 10 se provee
unza unidad 22 variadora del desplazamiento de la bomba, uni-
dad que se ilustra en detalle en la figura 2. Esta unidad in-
cluye un cuerpo 23 que define un cilindro 24 en el dual puede
deslizar un pistén 25. Una varilla 26 del pistén, fijada al
pistdén 25, estd articulada por medio de una articulacidén 27 a
la placa oscilante 11 de la bomba. Una corredera valvular 28
deslizante en un 4nima 29 del cuerpo 23 manda el suministro
de fluido presurizado procedente de la tuberfa 19 de sobreali
mentacién al cilindro 24 por lados opuestos del pistén 25. E1

fnima 29 tiene un paso 30 de entrada conectado a la tuberla
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19 de sobrealimentacidn y un par de pasos 31 y 32 de salida
conectados a los extremos opuestos del cilindro 24. Un par de
superficies 33 y 34 (de didmetro correspondiente al del 4ni-

ma) de la corredera 28 controla, respectivamente, los pasos

La corredera valvular 28 se ilustra en uﬁa posicién de
equilibrio tal que'ambos.pasos 31 ¥ 32 estdn cerrados por su
correspondiente superficie 33 y 34. Ia disposicién es.tal que
el movimiento de la corredera valvular 28 hacia la izquierda,
segﬁn se ve en la figura 2, abrird el paso 31 respecto al pa-
S0 30 de modo que la presién de sobrealimentacién se aplicard
a un lado del pistén y la superficie 34 descubrird el paso 32
para proporcionar una comunicacién con el interior del cuerpo
de la unidad 22 que est4 mantenida a baja presién. Asf, el
pistén 25 se hard mover hacia la derecha, segin se ve en la
figura 2, por lo que provocard una disminucidén de la capaci-
dad de la bomba. De manera similar, el movimiento de la corre
dera valvular 28 hacia la derecha, segin se ve en la figura
2, provocard el movimiento del pistén 25 hacia la izquierda,

aumentando con ello la capacidad de la bomba, — — — = — — — ~

La corredera 28 estd acoplada por medio de una articula-
cién 35 longitudinalmente mévil, paralela a ia varilla del
pistén 25, a un extremo de una palanca 36 dispuesta en una cd
mara del cuerpo. Esta palanca 36 es accionada, por dicho ex—
tremo, mediante un v4stago 37 gue desliza en un énima conecta
da al paso de impulsién de la bomba 10. La palanca 36 es ac-
cionada, por el extremo opuesto, mediante un dispositivo 38

de pistén diferencial, cuyo lado de 4rea mayor estd conectado
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a la tuberfa 19 de sobrealimentacién y cuyo‘gado de éréa me-
nor estd conectado a la salida de la bomba 15 de sobrealimen-
tacién, movida por el motor térmico, entre la vdlvula 17 de

retencién y el estrangulador 20. E1 dispositivo 38 aplica por
ello a la palanca 36 una fuerza que depende del caudal con

que fluye el fluido a través del estrangulador 20, dependien—
do aquél de la velocidad del motor térmico. En un ejemplo es-

pecifico, 1lds 4reas de los dos lados del pistén del dispositi

vo 38 se eligen de tal forma que el dispositivo 38 no pueda

aplicar ninguna fuerza a la palanca 36 hasta que la velocidad
del motor alcanza 650 r.p.m. Desde 650 a 1000 r.p.m. la fuer—-
za aplicada por el dispositivo 38 aumenta hasta que se aplica
una fuerza mdxima, determinada por la vdlvula 9 de seguridad,

a velocidades de 1000 TeDeMe ¥ SUPEriOreS. = = = = = = = = =

La palanca 36 puede bascular alrededor de un rodillo 39
de modo que la fuerza aplicada a la palanca 36 por el védstago
37 tiende a provocar el movimiento de la corredera valvular
28 hacia la izquierda, segin se ilustra en la figura 2, mien-
tras que la fuerza aplicgda a la palanca 36 por el dispositi-
vo 38 de pistén diferencial tiende a mover la corredera valvu
lér 28 hacia la derecha, segin se ilustra en la figura 2. E1
rodillo 39 esté_guiado para moverse en una dirececidn perpendi
cular a la direccifn de movimiento del pistén 25. El movimien
to del rodillo 39 se efectda por medio de una leva 40 de la
varilla del pistén 25. Esta leva est4 dispuesta para desplaéar
el rodillo hacia el dispositivo 38 cuando el pistén se mueve

hacia la izquierda, segin se ve en la figura 2, = = = ~ = = =

El véstago 37 proporciona una,indicaciﬁn del par aplicado
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al eje del'vehfculo ¥y la fuerza aplicada por el mismo aumenta
a medida que aumenta el par. Como se ha indicado anteriormen-
te, el dispositivo 38 proporciona una fuerza querdepende de

la velocidad del motor térmico y esta fuerza aumenta con la

velocidad del motor térmico. EL movimiento del rodillo 39 pro
porciona una realimentacién entre el pistén 25 y la corredera
valvular 28 de modo que, para cualquier velocidad dada del mo
tor térmico, el par que debe compensar la palanca variard se—

gin la posicién del pistén 25, = = =~ = = = = =~ = —-— -

Con la aceleracidn, la fuerza aplicada a la palanca 36
por el dispositivo 38 héré que la palanca 36 gire alrededor
del rodillo 39 en una direccidn horaria, por lo que movers la
corredera valvular 28 hacia la izquierda para aumentar la ca-
rrera de la bomba. Esto dard por resultado una mayor presién
en el paso de impulsién de la bomba, de modo gue la fuerza
aplicada por el vdstago 37 a la palanca 36 aumentard corres-
pondientemente hasta que la corredera 28 sea devuelta a su ro
sicién de equilibrio, blogueando con ello el pistéﬁ 25 en su
posicién. De manera similar, con la deceleracidn, la fuerza
aplicada a la palanca 36 por el vdstago 37 hard girar la pa-
lanca 36 en una direccidén antihoraria, moviendo la corredera
valvular 28 hacia la derecha y provocando la disminucién de

la carrera de la bomba hasta que se restablezca el equilibrio.

Se observard que la leva 40 tiene una parte recta parale
la a la varilla 26 del pistén en su extremo izquierdo, que
trabaja para limitar la presién de transmisién y una parte
perfilada en su extremo derecho que estd dispuesta para deter

minar la presién de transmisién, a fin de mantener constante
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el par aplicado. La vdlvula 9 de seguridad tiene un resorte

de carga variable que est4 acoplado al pédal del acelerzdor
del conductor del vehIculo para mandar la presién de seguridad
o de trabajo de estd vdlvula. Esto da al conductor del vehfcu
lo la posibilidad de variar el esfuerzo de traccién de la

transmisién durante una parte del recorrido del pedal del ace

1erador. = = = = o e e m m e o e e e e e -

31 el conductor del vehfculo precisa mantener la transmi
sién a una relacién baja o marcha corta, puede accionar uno o
ambos interruptores de un par de interruptores eléctricos S1
¥y 52 que estdn conectados respectivamente a un rar de electro
vdlvulas H1 vy H2, como se ilustra en la figura 2. Estas v4lvu
las manden el suministro de presidn desde la tuberfa 19 de S0
brealimentacibn a un mecanismo de sobremando incorporado en
la unidad variadora del désplazamiento de la bomba. Este meca
nismo de sobremando incluye una unidad 41 de pistones y cilin
dro, de tres posiciones, gue comprende un cilindro 42 y un
par de pistones 43 y 44 deslizables en el cilindro 42, El pris
t6n 43 tiene una varilla 45 de pistén sobre la gue hay un to-

pe 46 para coactuar con una gufa ajustable 47 para la varilla

- 45 del pistén. EL pistén 44 tiene un tope ajustable 48 que

puede cooperar con el pistén 43. Una varilla 49 de pistén es-—
t4d fijada al pistén 44 y estd acoplada por el extremo opuesto
a un disco 50 que es accionado por un resorte 51 que empuja
el pistén 44 hacia la derecha, segén se ve en la figura 2.
Asf, cuando ambas v4lvulas H1 vy H2 son desactivadas el resor-
te 51 empujard a los pistones 43 y 44 hacia las posiciones

ilustradas. Cuando la vdlvula H1 sea activada por el cierre
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del interruptor 55 el pistbn 43 se moverd hacia la izquier-
da a una posicidén determinada por el tope 46 y moverd el pis-—
t6n 44 mediante el tope ajustable 48. Cuando la vdlvula H,,
sea activada por el interruptor 32’ el pistén 44 se movers
adicionalmente hacia la izquierda a una pésicidn determinada
por el contacto entre el pistén 44 y el extremo del cilindro
42, Asi, puede posiciéharse la varilla 49 del pistén por man-—

do de los interruptores S1 ¥y 52 en cualquiera de tres posicio

Un brazo bifurcado 52 estd4 acoplado pivotantemente, por
un extremo, a la varilla 26 de pistén y sus patas quedan a la
do y lado de la articulacién 35. El extremo opuesto del brazo
52 estd acoplado por unecoplamiento 53 de pasador ¥y hendidu-
ras a la varilla 49, estando dispuestas la varilla 26, la ar-
ticulaeidn 35 y la varilla 49 en relacién paralela y espacia—
da. Montado deslizantemente en la articulacién 35 hay un man-
guito 54. Un pasador introducido en dicho manguito 54 se ex~
tiende a través de una hendidura 56 de la articulacién 35 y un
resorte 57 dispuesto éobre la articulacién 35 actda entre el
manguito 54 y un tope 57! de la articulacién 35 para empujar
el mahguito 54 hacia la palanca 36, hacia una posicién limitg

dora tal que el pasador 55 toca un extremo de la hendidura 56.

" Cuando los pistones 43 y 44 estdn en la posicién ilustré
da, el acoplamiento 53 de pasador y hendiduras entre la vari-
1la 49 y el brazo 52 estd dispuesto de tal forma que el bascu
lamiento del brazo 52, que resulta del movimiento del pistén
25, no pone el brazo 52 en contacto con el manguito 54. As?,

en este estado, el mecanismo de sobremando estd fuera de servi
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cio y no toma parte alguna en el mando del ﬁ@é%dn 25. Cuando

la varilla 49 sea movida por el accionamiento del interruptor
S, hacia su posicién intermedia, habrd una posicidén del pis-
t6n 25 tal que el brazo 52 entrard en contacto con el mangui-
to 54. Si el mando automdtico intenta trabajar para mover el
pistén mds hacia la izquierda, para aumentar adicionalmente
el desplazamiento de la bomba el brazo 52 tocard el manguito
54 y el resorte 57 aplicard por ello una fuerza a la articula
cién 35 que tiende a moverla hacia la izguierda de modo gque
se aplicard presidén al lado izquierdo del pistén 25, impidien
do el ulterior movimiéﬁto del pistén en aquélla direccidn.
Cuando la varilla 49 de pistén estd en su tercera posicidn,
es decir cuando estd en una posicidén extrema en la direccidn
de hacla la izquierda, el pistén 25 no podrd moverse para au-
mentar la capacidad de 1z bomba mds alld de un valor aidn méé
bajo'de modo Que se préporcionan dos relaciones limitadoras

diferentes de reduccibn. - = - - - - -~ e e e m — - - -

El sistema ilustrado incluye también un interruptor P de
presibén que estd conectado al paso de aspiracién de la bomba
10+ Este interruptor de presién es accionado, durante el uso,
si la presién del paso de aspiracién aumenta por encima de un
valor predeterminado. Esto puede suceder en condiciones de S0
breyelocidad, es decir cuando el vehfculo, desplazdndose a al
ta velocidad, est4 de hecho arrastrando el motor térmico y el
motor 12 estd bombeando lfquido a través de la transmisién. |
El interruptor P de presifn es un interruptor doble conectado
a los circuitos de las electrovdlvulas H1 y H2 para desacti-

varlas si la presién asciende por encima de un lfmite predeter
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minado. Asf, si el conductor del vehfculo ha elegido una rela
cibn baja accionando uno o ambos de 1os interruptores S1 y 82
y tiene lugar entonces una condicién indeseable de sobrevelo-
cidad, el interruptor P se abrird y el resorte 51 moverd el

brazo 52 sacdndolo del contacto con el manguito 54 y permi~

tiendo que el pistén 25 asums una posicidn adecuada a la velo
cidad existente del motor térmico y a la presién existente de

salida de 1la bomba. — — — = = — — = = = =« ¢ —- - - _ - —- - - -

El limitador 8 de sobrevelocidad del motor térmico es
también accionado cuando la velocidad del motor térmico se ha
ce excesiva durante condiciones de sobrevelocidad. Este limi~
tador 8 incluye un dérgano valvular 8a, con resorte antagonis-
ta, a través del cual pasa fluido procedente de la bomba 15.
Si la circulacién de fluido sobrepasa un mdximo predetermina-
do el drgano valvular 8a se desplaza y limita o restringe la
circulacidén a través de la tuberfa 7 que conecta la entrada
de la bomba 10 al interruﬁtor P de présidﬁ. El consiguiente
aumento de la presién en la tuberfa 7 provoca el accionamien-—
to del interruptor P para anular pasajeramente el mando de

mantenimiento de la relacidn baja. — = = = = = = = = =~ = —~ =

En el ejemplo ilustrado eh la figura.3, la placa oscilan
te 111 de la bomba estd mandada por unarunidad 122 de pistén
y cilindro que comprende un cilindro 124 y un pistén 125 den-
tro del cilindro. La varilla 126 del pistén estd acoplada a
la placa oscilante 111. ElL suministro de fluido desde la tube
ria de sobrealimentacibén a la unidad 122 est4 mandado por una
corredera valvular 128 que trabaja dentro de un manguito 129

que puede deslizar en el cuerpo 123. El cuerpo tiene un paso
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130 de entrada que comunica con el interior del manguito por
un paso 130z del mismo, teniendo el cuerpo pasos 131 y 132 de
salida, respectivamente, que pueden comunicar con el interior
del manguito a través de pasos 1312 y 132a, respectivamente.
ILa corredera 128 tiene superficies 133 y 134 que coactdan,
respectivamente, con los pasos 131z y 132a. El manguito 129
estd acoplado a la varilla 126 de pistén por una palanca pivo
tante 136, de modo que el manguito se mueve hacia la izquier-~

da cuando el pistén 125 se mueve hacia la derecha y viceversa.
La vélvula funciona como sigue: = = = = = = = = = = = = = '

Si la corredera 128 se mueve hacia la izquierda con res-
pecto al manguito 129, el paso 131a se abrird a la presién y
el paso 132z se abrird a la descarga siendo por ello movido
el pistén 125 hacia la derecha y disminuyendo la capacidad de
1la bomba. Esté provoca el movimiento del manguito 129 hacia la
izquierda, hasta que los pasos 131a y 132a son de nuevo cerra
dos por las sﬁperficies 133 y 134. De manera similar, el movi
miento de la corredera 128 hacia la derecha provoca el movi-
miento del pistén 125 hacia la izquierda por lo que mueve el
manguito 129 hacia la derecha hastarque se reétablece el equi-

LiDrioe = = = = = = = e e e e e e e e e mmm e mm - -

La posicién de la corredera 128 est4 determinada por los
efectos combinados sobre la misma de un pistén diferencial
138 correspondiente al pistén 38 de la figura 1, de un vistago
137 correspondiente'al'véstago 37 de la figura 1 y de un resor
te 140. Como en el ejemplo ilustrado en la figura 1, el pis-

tén 138 es sensible a la caida de presidn por un orificio 120



a través del cual fluye, durante el uso, fluido bombeado por
una bomba 117 de sobrealimentacién accionada por el motor tér
mico. El pistén 138 estd fijado a un érgano vasiforme 141 en
el cual desliza weparte 142, en formas de disco; de la corre-
dera 128. El resorte 140 es de forma cénica, estd contenido
dentro del 6rgano vasiforme 141 y actda entre su base y la
parte 142 en disco. Un pistén 143 de precarga puede deslizar
en un dnima del érgano vasiforme 141 y es accionado, por un
extremo, mediante la presién de sobrealimentacién y actda, por
el otro extremo, sobre el 6rgano 142 en disco. El pistén 138,
el resorte 140 y el pistén 143 de precarga empujan todos la
corredera 128 hacia la derecha, Segdh se ilustra en la figura
3, es decir en una direccién que hace aumentar la carrera de
la bomba. EL vdstago 137 actia sobre el extremo de la correde
ra opuesto a la parte 142 en disco y sirve para empujar la co
rredera 128 hacia la izquierda, es decir en una direccién que

hace disminuir la carrera de la bomba, — = = = = ~ = = = — —

Durante el uso, el vdstago 137 puede mover la corredera
128 hacia la izquierda contra el resorte 140, dependiendo 1la
relacién entre el desplazamiento de la bomba y el par resul—
tante de la ley de variacién del resorte 140, La ley de varia
cibn del resorte es, en éfecto, variable de modo gue pueda ob
tenerse la deseada'caracteristica de carrera de presién. Para
cualquier velocidad dada del motor térmico queda establecido
un lfmite superior del par debido a la accién del dispositi-
vo 138. Si el par aumenta por encima de un valor tal que la
fuerza aplicada a la corredera por el véstago 137 es mayor

que la fuerza cpuesta aplicada por el pistén 138, el pistén
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se moverd hacia la izquierda en su cilindro y la corredera

N y
% mezenn B8
e

128 seguiré este movimiento. De ésta forma se alcanza la
relacién lineal requerida entre la velocidad dei motor tér-
mico y el par, dentro de la gama de 650 a 1000 r.p.m. A 1000
S r.p.m. Se abre una vdlvula 144 de seguridad que puentea el
estrangulador 120 y limita la presién que puede desarrollar-

se entre las caras del pistén 138, = = = - = = = = = = = = =

Para mantener la transﬁisidn‘a las relaciones bajas
elegidas hay un manguito 144' de tope que puede ser tocado
10. por el Srganoc 142 en disco para impedir su movimiento hacia
la derecha. Este manguito puede ser posicionado axialmente
respecto a la corredera por pasadores 145 montados en un
sector dentado 146 y que corren por hendiduras helicoidales
del manguito 144'. Una cremallera 147.coactia con el sector
15, dentado 146 para mover el manguito 144' axialmente hacia la
_posiciébn requérida. Para posicionar la cremallera 147 puede
utilizarse cualquier forma adecuada de servomecanismo. Paia
impedir que aumente excesivamente la presién durante las
condiciones de sobrevelocidad, hay también un dispbsitivq
20, sensible a larpesidn en el paso de entrada de la bomba
priﬁcipal y este dispositivo trabaja para liberar el servo-
mecanismo que mantiene la cremallera 147 en su posicibn de
retencidn de relacidén baja. Ademds hay una conexidn de
presién desde el paso de entrada de la bomba, principal a
25. un cilindro 148 del cuerpo, en el cual cilindro estd dis-
puesto un véstago 149 que actia sobre el pistén diferencial
138. Este vdstagc 149 provoca el retorno de la corredera
7128 a una posicién de mayor carrera una vez ha sido soltado
el servomecanismo que mantiene el manguito 144' en una

posicién detenida, — = = = = = = = = = = = = = = = = = = = —
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Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: - - - -

REIVINDICACIONES

1. Perfeccionamientos en los sistemas hidrosté~
ticos de transmisién para vehfculos automéviles, caracteri-
zados porque el sistema comprende una bomba hidréulice de )
desplazaemiento variable accionada por un motor térmico, un
motor hidréulico acoplado, en relacién de accionamiento, a las
ruedas del vehficulo y conectado hidrdulicamente a la bombs,
un regulador automitico para la bomba dispuesto para regular
el desplazamiento de la bomba con el fin de dar una presidn
de impulsién de la bombz, determinada por lo menos por un
parémetro de la transmisién, un mecanismo de sobremando ac-
cionzble manualmente dispuesto para anular pasajeramente el
reguladof“automético de modo que se impongs un limite de
desplazamiento de la bomba durante las condiciones de marcha
hacia adelante y medios sensibles a la presién de entrada de
la bomba para hacer que dichos medios de sobremando queden
inoperativos cuando la presién de entrada de la bomba sobre-

pasa un valor predeterminado en condiciones de sobrevelocidad.-

2.— Perfeccionemientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el regulador automético incluye una
unided variadora del desplazamiento de la bomba hidrdulica

y una servovédlvula para la misma, comprendiendo dicho meca-



II

5¢

10.

20.

25,

nismo de sobremando un Srgano montado mévil sobre parte
de dicha unidad y medios ﬁara desplazar dicho érgeno

entre una posicidn operativa, en la cual scciona dicha
vélvula al moverse dicha parte nés alld de une posicién

predeterminade, y uns posicidn inoperative. = « = « = =

3¢~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
2, caracterizados porque dicha unidad es una unidad de
pistén y cilindro que tiene una varilla de pistén que
constituye dicha parte, dicha vdlvula es mévil por una
articulacidﬁ que se éxtiende paralele a dicha varilla de
pistén y dicho érgano es un brazo montado pivotshiemente
en dicha varilla y que coactia con un manguito cor un re-
sorte antagonista dispuesioc en la articulacién cusndo el

brazo estd en su posicidn operativa. = = = = = = - - = = - :

4,- Perfeccionamientos segin la reivindiacidn
2 8 3, caracterizados porque dichos medios para desplazar
dicho érganoc son una unidad de pistén y cilindro ¥ una

védlvula que controla el suministro de fldido a dicha

5+= Perfeccionamientos segun la reivindicacién
A,‘caracterizados porqﬁe dicha védlwvula es accionaﬁle eléc-
triéamente, siendo dichos medios,; sensibles a la presién
de aspiracién de la bomba, un interruptor de presidn conec-

tado en serie con dicha védlvula, = = = = = = = = & = = = =

6+~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS HIDROS-
TATICOS DE TRANSMISION PARA VEHICULOS AUTOMOVILES", = = = & «



C e

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presente memoria que consta de diecisige hojas, foliadas
¥ mecanografiadas por una sola de sus caras y de tres 14-

minas de dibujos que la ilustran.

BARCELONA, 21 SET, 1970
P A M. cureLl sUROL

maf/dv.
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