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Psta invencidn esté relacionada con un aparato
éde ls clase usada para suministrar aire caliente =1 compar-
%timiento de pasajeros de un vehiculo que estd propulsado -
%por un motor de combustidn refrigerado por liquido. Dicho
éaparato es denominado a continuwacidn "de la clase especifif
Ecaaa".

é De acuerdo con le invencidn, se proporciona un
faparato de la clase especificada, que comprende una caja
Eque tiene medios de entrada de aire y medios de salida de °
éaire, y adaptada para ser instalada en un vehfculo en una t
%posicién intermedia entre los costados del mismo, ¥ un camé
gbiador de calor dispuesto para que tenga un gradiente de
?temperatura a través de &1 cuando es alimentado con el re-
gfrigerante del motor del vehfculo, estando dispuesto dichoi
%cambiador de calor en el interior de la caja entre los me-
fdios de entrada y de salida de aire, y de una manera tal

%que cuando el aparato estd en uso, el gradiente de tempera}

‘tura se extiende en una direccidn sustancialmente normal

a un eje geométrico transversal del vehfeulo. |
’ {

De esta forma, por medio del aire que sale de la
caja a través de los medios de salida de aire, pueden ob- -
tenerse temperaturas sustencialmente igueles en los piles

de los ocupantes del asiento delantero. f

i

! Convenientemente, la citada direceidn puede dis-

H

gponerse para que en sustancia sea longitudinalmente al ve~
:hfoulo.

- Preferiblemente, hey dispuestos medios de guia
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%del sire para guiarlo a través del cambiedor de calor trans-
§versalmente a dicha direccidn, comprendiendo los medios de

‘guia del aire un tabique para dividir en dos corrientes :
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el aire que sale del cambiador de calor & de forma que, en’
.uso, una corriente de aire puede &lcanzar una temperatura
diferente a la de la otra corriente de aire. Si en uso, la
?més caliente de las dos corrientes:de aire fluye hacia los
5 '%ies de los ocupantes del asiento delantero, misntras que
ﬁa més fria de las dos corrientes de aire fluye hacia la
:base interior del parabrisas del vehiculo, se reducen a un.
Rinimo las molestias de los ocupantes del asiento delante-
zro, ya que cualquier aire desviado heacia sus rostros por
10 iel parsbrises estéd a una temperatura inferior a la mixima.
' Pueden disponerse medios de vialvula para contro-
;ar el flujo de aire de cada una de dichas corrientes. Pre-
feriblemente, la ceja comprende un compartimiento de sali-

?da para recibir las dos corrientgs de aire bajo el control

15 ide los medios de valvula citados.

]
H

_ En una disposicidn conveniente, el compartimien—
to de salida comprende dos cémaras interconectadas por una
;umbrera, los medios de vélvula comprenden una vélvula de -
;aleta pera cada corriente siendo una de las valvulas de

20 }aleta coopersbles con diche lumbrera; y los citados medios

'-Ede salida de aire comprenden una abertura en una de dichas

_ lcémaras y otra abertura en la otra de las cimaras citadas.
%Preferiblemente, las dos vélvulas de aleta estdn operati-
‘vemente conectadas una a otra.

25 ; A titulo de ejemplo se describird shora el apara-

éto de acuerdo con este invencidn, con referencia al dibujo

que scompefia, que es una ilustracidn esquematica en corte

“transversal del aparato del ejemplo.
"Delente y detrés" tal como se emplean a conti~

30 'muacidn significan respectivemente delante y detrds del
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.vehiculo.
2 Como se muestra en el dibujo, una caja 10 moldea~-
%da de materigl pléstico o formada de chapes de metal estam-
Epadas, tiene un compartimiento superior 12 de una c0nfigu¥
Eracién generalmente en forma de voluta, y un compartimienfo
Einferior 14. El compartimisnto inferior 14 comprende unos

éconduotos delantero y trasero 16 y 18 generalmente verticaﬁ
z1es separados por un tabique 20 gen@ralmente vertical, co~
:munlcando una cémara superior 22 de confwguraclon dlvergenr
ita, a través de las lumbreras 26 y 28 con los conductos de-
glantero ¥y trasero 16 y 18 respectivemente y comunicando }
‘una cémara inferior 24 de configuraciln divergente, a tra{
gvés de una lumbrera 30, con la cémara superior 22. La cdma-
Era superior 22 esta provista de salidas tubulares 32 que

%estén previstas para ser conectadas por conducciones flexi-
Ebles (no representadas) a boquillas (no representadas) pa;
lra dirigir aire @l interior del parabrisas del vehioculo con
lobjeto de quiter el vaho o el hielo. La cémara inferior 24
:esta provista de dos aberturas laterales 34 para dirigir

,alre a log pies de los ocupantes del asiento delantero def

 tcompartimiento de pasajeros.

Una vélvula de aleta 36 estd pivotada en su bore

. R s a2
de delanteroc para el movimiento desde une primera posicidn

ifija mostrada con lfneas llenas hasta una segunda posicidn

fije mostrada con lineas de trazos, en la cusl coincide
i

toon la lumbrera 30 para el cierre de la misma y hasta unaé

§

-+ :tercera posicidn fija, en la cual cierra la lumbrera 26.

30
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.Una vélvula de sleta 38 estd pivotada en su borde delante-
fro para el movimiento desde una primera posicidn fija mos%

‘trada con 1iness llenas, hasta una segunda posicién fija
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mostrada con 1ineas de trazos y hasta una tercera posicidn
fija, en la cual cierra la lumbrera 28. Las vélvulas de
;aleta estén operativamente interconectadas con un control
;dnico de tres posiciones en el compartimiento de pasajeros
é(que coopera con una escala marcada sucesivamente "VEHICU-
;LO", "PARABRISAS" y "DESCONECTADAM).

;La disposicidn de la interconexidn operative entre el con-
;trol y las vélvulas de aleta 36, 38 es tal, que cuando el
icontrol estd en una primera posicidn (correspondiente a la
Eposici6n VEHICULO) las vélvulas de aleta 36, 38 estén en
ésué primeras posiciones fijas (mostradas con lineas llenas)
?Y Permiten que el aire de ambos conductos 16, 18 salga Qdel
écompartimiento inferior 14 a través de ambas cémaras 22 y
224, por la salida 32 y aberturas 34 respectivamente; cuan-
‘do el control esté en una segunda posiecidn (correspondientg
ga la posicidn PARABRISAS) las vélvulas de aleta 36, 38,
Ees’can en sus segundas posiciones fijas (mostradas con 11npas
de trazos) y permiten que el aire de ambos conductos 16,

518 salga del compartimiento inferior 14 a través de la ca—_
Emara 22 golamente, por lagsalidas 32 y cuendo el control es-
;té en una tercera posicidn (correspondiente a la posicidn
'DESCONECTADA), las valvulas de aleba 36, 38 estén en sus
%terceras posiciones fijas para cerrar ambas lumbreras 26,
j28 ¥y por lo tanto cortar el flujo de aire a través de los
gdos conductos 16, 18 de modo que no saleaire del comparti-
zmiento inferior 14.

| Los compartimientos superior e inferior 12 y 14
éestén separados por Una matriz de radiador 40 dispuesta
‘generalmente horizontal, provista en su extremo delantero

ide un colector de entrada 42 y en su extremo posterior de -
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“un colector de salida 46. El colector de entrada 42 esta
:prov1sto de una tuberfa de entrada 44 para el rpfrigerante
idel motor entrante, cuyo flujo es controlado por una valvur
Ela de regulacidn ajustable (no representada) y el colpctor
:de salida 46 estéd provisto de una tuberia de salida 48 pa-
zra el refrigerante del motor saliente. La disposicidn es
%tal, que la zona de la matriz de radiador 40 proxima al

gcolector de entrada delantero 42 ( es deeir encima del con-

iducto 16) estd enuso a una temperatura més elevada que la
[

,zona de la metriz de radiador prdéxima al colector de salida

posterlor 46 (es decir, encima del conducto 18) y talk que;

no hay diferencia de temperaturs, o esta es muy pequefia,
'en cualquier plano transversal de la matriz de radiador

}(es decir, de lado a lado o normal a2l plano del dibujo).
% Por lo tanto, en uso, existiréd una diferencia de

Itemperatura o un gradiente en una dlreecion en sustancia
! : )

Nongitudinalmente al vehiculo; estando la parte delanteraE

1

Ea une temperatura més elevada que la parte posterior. La ;

ttrayectorla descendente de la temperatura estéd indicada en

;el dibujo por la flecha 45. Se apreclara que s8i la matrizi

‘1'?de radiador 40 estuviera dispuesta de otra forme que no

: ,,fuera la horizontal el gradiente de temperatura se exten- |

i
1
[, :

derfz en una direccion normal al eje geométrico transver- |
, .

;al del vehieunlo.

Fl compartimiento superior 12 aloja al rotor 50 !

ae un impulsor de aire centrifugo ¥y esté provisto de una
% mis eberturas de entrada de aire (no representadas) en
Llos costados de la caja. Al ternativamente, el impulsor de ?
Bire puede ser un ventilador o soplante de flujo transver—i

sal y las aberturas pueden estar dispuestas en la voluta o

i cs- 9841987



en una porcidn de la misma,
Con el aparato anteriormente descrito instalado
en un vehiculo, sustancialmente equidistente de los costa-
‘dos del mismo, y cuando en uso, el control de tres posicio-
5 nes estd en su primera posicidn cooperando con la sefial
"VEHICULO" de la escala, el ajire que entra en el conducto
16 es calentado més que el aire que entra en el conducto
18 y la mayor perte o la totalidad de este aire més calien-
jte sale del compartimiento inferior 14 a través de las aber-
lo gturas 34 hacia los pies de los ocupantes del asiento delan-
;tnro, mientraes que sustancialmente todo el aire més frio
jdel conducto 16 sale del compartimiento inferior 14 a tra-
'vés de las salidas tubulares 32 hacia el parabrisas del ve-
‘hiculo. Ademds ya que no hay diferencia de temperatura a
15 :lo largo de un plano transversal de la matriz de radiador,
5el conductor del vehiculo y su pasajero tendrin sus pies
igualmente calentados. Cuando el control de tres posicio-
ines esté en su segunda posicidn cooperando con la sefisl de
%la escala "PARABRISAS" todo el aire que entra en los con-
20" . iductos 16 y 18 puede mezclarse en la cémara 32 y salir a
Vitravés de las salidas tubulares 32 hacia el parsbrisas
~'«--§del veh{culo, estando la lumbrera 30 sustancislmente cerra-
‘da por la vélvula de aleta 36. Cuando el control de tres
;posiciones estd en su tercera posicidn cooperando con la
25 . . iseﬁal de la escala "DESCONECTADO", las vélvulas de aleta
336 cierran las lumbreras 26, 28 respectivamente y no pue-
‘de salir el aire del oompartimienté inferior 14 a través
‘de las salidas 32 o aberturas 34. Si se desea, el inte~
rrupbor para el motor &el impulsor de aire puede estar

30 ?acoplado al control de tres posicionss de modo que el mo~

A Vlf 29.10.70 - 7= 3841 28
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étor de para cuando el control de tres posiciones estd en
;su tercera posicién cooperando con la gefial de la escalg
. "DES CONECTADO" .

i La temperatura impartida al aire que cirecula &
%través de la matriz de radiador 40 puede ser cambiada va—?
%riando el caudal del refrigerante del motor a través de la
?matriz de radiedor variendo menualmente la posicidn de ajus—
éte de un botdén de control en el compartimiento de pasaje~
éros de modo que cambie el tamaiio del orificio en la vélvuﬁ

e de regulacidn a través de la cual puede circular el reﬁri—

| gerante del motor. Preferiblemente, la vélvula de regula- .

|0i6n verfa automdticamente el flujo de refrigerente del f

‘motor a través de su orificio (para proporcionsr una tem- |

1 .

iperatura sustencialmente constante en el compartimento
i

'de pasajerocs) al variar la temperatura del aire ambiente .
éfuera del vehiculo, la temperatura del aire que sale al me-

lnos de la zona delantera més caliente del la matriz de ra{
: ;

idiador, y de la temperatura del aire en el interior del |
i ;

. |compartimiento de pasajeros ( Un ejempla de vélvula de re;

%gulacién compensadora automdtica se describe en la memorié
éDescriptiva Completa de la Solicitud de Patente del ReinoA
iUnido Nos. 44522/68 y 44523/68). Los perceptores que res- !
;ponden a la temperatura del aire en estos tres lugares pugden
%estar constituidos por dos tubos capilares llenos de 1i- 7
%quido, ceda uno de ellos conectado por une porcidn termi- .
%nal a la vilvula de regulacidn, siendo la porcidn termi-

énal opuesta de un tubo capilar sensible a la temperatura

30
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‘del aire en el interior del compartimiento de pasajeros,
%siendo la porcién terminal opuesta del otro tubo capilar
isensible a la temperatura de al menos la corriente de aire

- 384120

!



‘que entra en el conducto 16 desde le matriz de fadiador 40,
¥ siendo sensible una poreidn intermedia del otro tubo ce-
pilar citado a la temperatura del aire que entra en la ma=-
;triz de radiador 40.
5 i En una determinada prueba llevada a cabo con un
‘aparato sustancialmente como el que se describe, se compro-
:bo, que con un ceudel a través de la matriz de radiador 40
fde aproximadamente 1,5 litros por minuto, entrando en el
ZGOlector de entrada 42 a una temperatura de aproximadamen—
lo %te 802 C, el refrigerante del motor que salia de la matriz
?de radiador 40 a traves del colector de salida 46 estaba
isustancialmente a la temperatura ambiente, es decir del
" orden de unos 252 C, y por lo tanto proporcionaba una di-
‘ferencia de temperatura Util longitudinalmente al vehiculo.
15 ;Ademés, no hab{a diferencia de teﬁperatura, 0 era muy pe-
lquefia, en cualquier plano que atravesara la matriz de ra-
Ediador de un lado a otro (es decir en una direccidn perpen—
gdicular al plano del dibujo), de modo que el aire calienté
“lque salfe a través de las aberturas laterales 34 estaba
20 -gsustancialmente a la misma ‘temperatura.
| § La presente ;olicitud que corresponde a la pre—‘
'gsentada én Gran Bretafia el 3 de Octubre de 1.970 con el V

!
intmero 48.730/69, se acoge a los beneficios del articulo

;51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
i
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NOTA :

| Yios puntos de invencidn propia y nueva que se
%presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten%
gte de Invencidn en Espafia por VEINIE afios, son los siguieér
Etes: '
lo 12.- Un aparato para calentar aire para el comp;
pertimiento de pasajeros de un vehiculo que esté propulsaé
do por un motor de combustidn refrigerado por 1{quido, que
comprende una caja que tiene medios de entrada de aire y l
medios de salida de aire y adaptada para ser instalada an;
15 ;el vehiculo en una posicidn intermedia entre los costados
del mismo; caracterizado por que un cambiador de calor
2dispuesto para que tenga un grediente de temperatura a trér
vés de el cuando es alimentado con el refrigerante del moé
tor del vehiculo, estd dispuesto entre los citados medios%
20 ~ ide entrada de aire y los citados medios de salida de airef
| iy por que el cambiador de calor estd dispuesto de tal ma—é
nera, que cuando el aparato estd en uso, el gradiente de %
temperatura se extiende en una direccidn sustancialmente i

normal a un eje geométrico trensversal del vehiculo.

25 S 29 ,~ Un eparato de acuerdo con la reivindicacidn

L ;}{7caracterizado por que la citada direccidn es sustancial-
Y :
< illente longitudinal al vehiculo,

N '
s 32.~ Un aparato de acuerdo con la reivindicacidn

J 4 7 41 o reivindicacidén 2, caracterizado por medios de gufa del
! i :

36;7 aire para guiar aire a través del cambiador de ca%gr trans-

P
(,‘"‘:"~
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versalmente a la direccidn citada, comprendiendo los me—
dios de gufa del aire un tabique pera dividir en dos co-
rrientes el aire que sale del cembiador de calor, de mane-
ra que, en uso, una corriente de aire puede alcanzer una
5 :temperatura diferente a la de la otra corriente de aire.
42.~- Un aparato de acuerdo con la reivindicacidn
3, caracterizado por medios de valvula para controlar el
;flujo de aire de cada una de las corrientes citades.’
: 52,- Un aparato de acusrdo con la reivindicaeidn
lo ;4, caracterizado por que la caja comprende un compartimien-
.t0 de salida para recibir las dos corrientes bajo el comtrol
%de los citados medios de vélvula.
: 62.~ Un aparato de acuerdo con la reivindicacidn
;5, en el cual el compertimiento de salida estd caracteriza-
15 zdo por dos cémaras que estén interconectadas por una lum-
ibrera; en el cual los medios de valvula estén caracterizad
:dos por una valvula de aleta para cada corriente, siendo
jcooperable una de las véalvulas de aleta con la citada lum-
gbrera, vy en el cugl los medios de salida de aire estén ca-
20 _,%racterizados por una sbertura en cada una de las cémaras
Ecitadas.
5 " 72,- Un aparato de acuerdo con la reivindicacidn
§6; caracterizado por que las dos vélvulas de aleta estan
opnratlvamonte conectadas una a oira.
25 . ,.% 8¢2.- Un aparato de acuerdo con cualquiera de las
reivindlcaclones precedentes caracterizado por una valvula
| dosificacién para controlar el caudel & través del cambia-

' /'Jﬂior de calor del refrigerante del motor de vehiculo.
/A

38 /7
v
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9¢2,- Un aparato de acuerdo con la reivindicacidn

"i8, caracterizado por que la citada vilvula de dosificacidn
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15

puade ajustarse manmualmente.
102.- Un aparato de acuerdo con la reivindica- .
cibn 8, caracterizado por que la citada vélvula de dosifi-

\ i
cacidn es variable automdticamente en respuesta a la tem- .

peratura de &l menos un lugar.
5 112,- Un aparato de acuerdo con la reivindica-
icic’m 10 e instalado en un vehiculo, caracterizado porque
;la vélvula de dosifiocacidn variable automaticamentp res—
pondp g las variaciones en la temperatura del aire amblen—
gte en el exterior del vehiculo, la temperatura del aire
%que sale ol menos de una zons del cambiador de calor, y
!la temperatura del aire en el compartimiento de pasajerosi

del vehiculo.

122,~ Un aparato de acuerdo con la reivindica- i

'

|
!
|

01on 10 6 reivindicacidn 11, caracterizado por gque dos tua
ibos capilares llenos de fluido estén cade uno conectado por
guna poreidn terminal a la vélvula de dosificacidn varlabla

iautomatlcamente, comprendiendo la porcion terminal opuesta

:;de cada tubo un perceptor, y la porcidn intermedia de uno

20

25

%de los tubos otro perceptor.

‘ 132,~ Un aparato de acuerdo con la reivindicacsdn
{12 cuando depende de la reivindicacidn 11, caracterizado A
ipor que el perceptor del extremo opuesto del citado tubo
}esté situado aguass aebajo del cambiador de calor, mientras

3que el perceptor de su porcidn intermedia estd situado

/aguas arriba del cambiador de calor, y por gque el percpp-

/tor del extremo opuesto del otro tubo estéd situado en el
1

Y

/// lcompartimiento de pasajeros.

i 142 .~ Un aparato para calentar aire para el comp

partlmlento de pasajeros de un vehiculo.

. 084127
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
-tecede representado en los dibujos que se acompaflan y para
?los fines qua se han especificado.

Tgta Memoria consta de trece hojas escritas a

5 ‘mAquina por una sola cera.
~d Moy
Madrid,

t
;
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