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Ia presente patente de invencidn se refiere a
las mejoras en los dispositivos de cierre en las escoti
llas de los buques, asi como su trincaje y destrincaje
automdtico. Esta patente es adicional a nuestra patente
prineipal ne 373.125, donde se deseriben y reivindicen
varlos de los mecanismos usados en nuestra Patente Adi-
cionsal.

En nuestra patente principal espafiola nimero
373.125 se describen y reivindican los dispositivoes y -
mecanismos para los buques que tienen una serie de bocas
de escotillas consecutivas, iguales entre si y de gran-
des dimensiones, esto es, separadas unicamente por los
mamparos estancos de las bodegas, encontrindose cada -
boca de escotilla cubierta por un sdélo pontdén, quedando
suprimidas las brazolas de las bocas de escotlillas y -~
formendo un sélo plano horizontal con el resto de la cu
bierta cuando las tapas de escotilla estan cerradas y -
trincades.

En la presente Patente Adicional de invencidn,
el objetivo que se reivindice es la aplicacidn del sis-
tema & los clerres de escotillas que tengan brazolas g
mayor eltura que la cubierta del bugue y estén cerradas,
cada una, por varios pontones iguales entre si.

Ias novedades técnicas que encierra nuestra -
Patente Adicional, pueden deseribirse como sigue:

- Cada ponton estd provisto de cuatro o més ruedas que
le permiten desplazarse horizontalmente desde su po-
sicion de cierre hasta el lugar de estiba en el eX~-
tremo de la contrabrazolas

Obgservese que el espacio de estiba ocupado por los -
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pontones en su dimensidén longitudinal es, aproximade~
mente, lg eslora de un ponton y este espacio de esti-
ba serd siempre el mismo cualquiera que sea el nlmero
de pontones que cubran la escotilla, shorréndose tan~
t0 mis espacio cuanto mayor sea el nimero de pontones,
81 lo comparamos con los sistemas conocidos de ponto=-
nes rodantes y basculantes.

El despegue de las juntas de estanqueidad asi como el
trincaje de las mismas se realiza mediante unos meca-
nismos que llamaremos en adelante "petacas-trincas".
Cada pontdén estéd servido por cuatro "petacas-trineas"
cuyas guias estén fijadas en las brazoles y situadas
inmediatamente debajo de las cuatro ruedas que posee
(cuando los citados pontones estén en posicidn de es-
cotilla cerrada).

Estas "petacas-trincas" son las que permiten levantar
las vias y por tento los pontones para despegar las -
Juntas de estanqueided cuando se realiza la maniobra
de destrincaje, quedando dichos pontones dispuestos -
para rodar horizontalmente hasta su posicidén de esti-
ba. Asimismo, estas "petacas~trincas" son las que ha-
cen descender los trozos de vias situadas debajo de -
las cuatro ruedas de cada pontdn, apretando al mismo
tiempo las juntas de estanqueidad transversales y lon
gitudinales.

En el centro de la contrabrazola de popa estd soldado
un trozo de llanta con cuatro orificios donde se in--
troducen los dientes de un soporte sceionado haciae -~
arribe por un resorte y que sirven de "pestillo-tope"

para el desplazamiento horizontal de los pontones en
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la maniobra de cierre de la escotilla, Este "pestillo-

tope" estd dispuesto de forme tal que permite a cada -
pontdn trasladarse hacie proa una cantidad igual e la

dimensidn de su eslors y no se dispara hasta que al =
descender el pontdén siguiente presiona con su parte in
ferior al "pestillo-tope", pero para entonces los angu
los que sirven de conexidn eﬁtre pontones han quedado

perfectamente engarzados entre si.

Tanto el mecanismo de cable o cadena sin fin -
destinado a realizar el movimiento horizontal de los pon
tones, como el equipo de elevacion compuesto por los -
ocho cilindros hidraulicos situados en el espacio de es-
tiba y destinados a levantar o bajar verticalmente los -
pontones, fueron descritos y reivindicados en nuestra -
patente principal de invencidn ne 373.125; por tanto so-
lo se citaran en el texto que sigue como elementos com--
plementarios para describir el funcioneamiento del conjun
to.

Prosentamos como ejemplo los dibujos y explica
ciones correspondientes a una escotlilla cerrada por cug-
tro pontones., EL nuevo sisteme de ocierres metélicos po~
ra las eécotillas de los buques es descrito a continuge-
cidn, haciendo referencia a los dibujos que se acompafian:

Ia figura 1, presenta ung vista exterior del -
costado de estribor con los cuatro pontones dibujados
con linea llens en su posicidn de escotilla cerrada, y =
dibujado con lineas de trazo y punto la posicidén de escg
tille. abierta y con los cuatro pontones apilados verti--
calmente.

Is figura 2, presentg una visita en plante don-



de puede apreciarse la posicion de los ocho cilindros
hidraiulilicos elevadores, asi como las orejas-soporte
sobre las que trabajarin los citados cilindros. Tam-

bién se aprecis perfectamente las cadenas sin fin con

5. los brazos que unen al pontdén ne (4).

Ia figura 3, presenta an secelon una "petaca-
trince" con todo su mecanismo.

La figura 4, presente una vista de costado -
exterior de dos '"petacas-trincas" consecutivas.

10. Ia figurae 5, presente une vista desde popa

de los dos cilimdros hidrdulicos correspondientes al

costado de estribor, donde se eprecia la posicion del

barbotén con su cadena sin fin y de los brazos sopor-
tes sobre los que trabajan los citados cilindros.

15, Ia figure 6, presenta el "pestillo-tope" don-
de se aprecia que el pontdén de la derechas estd situado
sobre la brazola, mientras que el ponton de la izquier-
da estéfiescendiendo, y momentos antes que su parte in--
ferior presione sobre el disparador (57) del "pestillo-

20. tope" , (38).

A la figurs 7, presenta una vista desde popa =~
donde se aprecia 1a posicidn de los brazos soportes so-
lidarios a los pontones en su frente de popa, asi como
la posicién de los véstegos de los cilindros hidrauli--

25, cos representados en trazo y punto. A

Refiriéndonos a dichas figuras'y a log nime~-
ros que designan las partes y detalles de los elementos
representados, que interesan a los fines de esta memoria,
la descripeion de la misme es como sigue:

30. (1) Tronco de escotilla.
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(2) ILlante superior de la brazola.
(3) Prolongacién hesta pops de la llanta supe-
rior de la brazola. | |
5, (3a) Ilants soldada en el centro de la contraw-
brazols de POPA donde trabaja el "pestillo
tope" (38).
(4),(5), (6) ¥ (7) Pontones que cubren la esco
tilla en su posicidn de cierre.
(42),(52), (6a) y (Ta) Situacién de los ponto--

0. . . .
1 nes en su luger de estiba, en su posicidn

de escotilla sbierta.
(8) via de rodadura.
(8a) Prolongecién de la via de rodadura hasta -
POPA.

15 (9) Trozo de via que puede moverse verticalmen
te por medio de los mecanismos (12) "peta-
cas~trineas",

(10) Ruedas que permiten el desplazemiento hori
zontal de los pontones (cuatro por cada pon

20. tén).,

(11) y (112) Ganchos de conexidn entre pontones.
(12) Mecanismos de "petaca~-trinca® que permiten
subir y bajar las falsas vias (9) despegan
do las juntas de estanqueidad cuando se le

25, vantan y sellando las juntas de estanquei~
dad cuendo baja. Cade pontdén esta servido
por cuatro "petacas-trincas" y el motivo -
de que estén situados en los extremos de proa
7 popa de cads pontén se debe a que las =

30. juntas transversales de estanqueidad son sg
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lladas por los cuatro mecenismos de "pe-
tacas-trinfas",

Barrag de acero destinadas a conectar en
tre si los mendos de las "petacas-trinca'
(12).

Gulas soportes de las barras (13) fijadas
al costado de la brazola.

Pieza fija a las barras (13) donde se alg
ja uno de los extremos del™alancin" (16).
Balancin que conecta las barras (13) con
el cilindro hidrdulico (18).

Pieza solidaria al extremo del vastago -
del cilindro (18) donde se aloja la par-
te inferior del balancin (16).

C¢ilindro hidrédulico para el mando del -~
conjunto de las "petacas-trinca® de la -
bande de estribor, otroe c¢ilindro exacta-
mente igual estéd situado en la banda de
babor, y ambos cilindros funcionan simul
‘téneamente mediante un mando hidraulico
unificado.

Barbotén correspondiente a la cadena sin
fin (21).

Cojinetes para el eje (37) del barbotén
(19).

Topes para el movimiento de los pontones
hasts su lugar de estiba.

Cadena sinfin.

Poleas de retorno de la cabeza sinfin (21).

Cojinetes de las poleas (22).
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(24)
(25)
(26)

(27)

(31)

(31a)

(32)

(33)

Eje fijo al ponton (4) para el brazo de
conexidén con la cadena sinfin (21).
Brazo de conexidn entre el pontén (4) y
la cadena sinfin (21).

Buldén que une al extremo del brazo (25)
con la cadena sinfin (21).

(28) (29) y (30) Cilindros hidrdulicos
que operan en la parte externa de popa
del espacio.de estiba.

Orejas soportes solidarias al frente de
popa de los pontones (5) y (7) destinae-
das a cooperar en el trabajc de los ci-
lindros hidraulicos (27) y (28).

Orejas soportes solidariass al frente de
popa del ponton (6), destinadas a coope
rar en el trabajo de los cilindros hi--
draulicos (29) y (30).

Cilindros hidrdulicos que operan a babor

y estribor de la zons de estiba con la -

cooperacidn de las orejas soportes (34)

fijadas en los costados de los pontones
(5) ¥ (7).

Cilindros hidraulicos que operan g babor
y estribor de la zons de estiba con la -
cooperacidn de las orejas soportes (35)
fijadas en los costados del pontdn (6).
El motivo de que los cilindros hidrduli-
cos (33) estén mas separados del plano -
longitudinal del buque que los correspon

dientes cilindros hidriulicos (32) se -~



debe a que las orejas soportes (34) pue-
dgn pasar sin dificultad por delante_de
los eilindros hidraulicos (33) hasta que
dar en la vertical, y cubriendo los vas-
5. _tagos correspondientes a los cilindros -
hidrdulicos (32).
(34) Orejas soportes firmes en los costados -
de los pontones (5) v (7).
(35) Orejas soportes firmes en los costados -
10. del pontén (6).
(36) Motor hidraulico rotativo que pone en mo
’ vimiento la cadena sinfin (21).
(3%) Eje del motor rotativo hidrdulico que -
mueve los barbotenes (19).
15, (38) Pestillo tope con movimiento vertical -
que permite la translacidn horizontal de

cads pontén en la maniobre de cierre,

obligando a que queden conectados los

pontones entre si mediante las ganchos

20, (11) y (11a).

I

(39) Concavidad en la parte superior de la

"petaca~trinca" (12) donde se aloja el

nufion (46) fijo al costado del pontédn (6).
(40) Prolongacidén de la parte inferior de la
25, "petaca~trinea® (12) que garantiza una -
guia perfecta en su movimiento ascenden-
te y descendente.
(41) Cojinete desmontable para la prolongacidn
inferior de la “petaca-trinca" (12).

30. (42) y (42a) Rodillos interiores de lg "peta-
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(43)

ca~trinca® (12).

Ilanta deslizante en las que estan labra-
das las pendientes (49-492) y (50~50a).
Cuando se mﬁeve horizontalmente esta llan
ta resbalando sobre las superficies (51)
con la cooperaciodn de los patines (44) y
(44a), obliga a subir o bajar de las "pe~-
tacas-trinca" (12) realizando el despegue
o sellado de las juntas de estanqueidad -
(47) v (48).

(44) y (44) Patines de gula para la piezd (43)

de las "petacas-trincat (12).

(45) Via de rodadura formada por la parte supe

(46)

(47)
(48)
(48a)
(49)

(51)

rior de la "petaca~trinca" (12).

Taldén solidario a los costados de los pon
tones, destinado a engatillarse con la -
prolongacidn superior de la "petaca-trin-
ca" (12) cuando se realiza la maniobra de
sellado, que obliga al pontdn (6) a deg--
cender y comprimir la junta de estanquei-
dad (47) sobre la cresta de apriete (48a).
Junta de goma longitudinal.

Junta de goma transversal.

Crests de apriete longitudinal,

(492) (50) y (80a) Superficies inclinadas
talladas en la llanta (43) que obligan a
los rodillos (42 y 42a) a subir o bajar
segn el sentido del movimiento que se -
imprima & la llenta (43).

Superficies sobre las gue patina la llan



54

10,

15

20.

25,

30.

(52)

(53)
(54)

ta (43).

Estas superficies.estén guiddas por las
1llantas (44 y 44a) revestidas con una -
tire apropiada de bronce,

Ilante de apriete para la Jjunta transver
gsal de estanqueidad (48).

Guia inferior del "pestillo-tope".
Cojinete por donde se desliza la guia in

ferior {53).

(55)Envolvente superior solidario con la guila

(56)
(57)
(58)
(59)

(60)
(61)

(62)

(63)

(53), sobre la que presiona el resorte
elevador (56).

Resorte elevador del "pestillo-tope'.
Tope superior del "pestillo-tope."

Ufla ‘tope del pestillo.

Orificio que atraviesa el tope superior
(57).

Orificio que atraviesa la ufia tope (58).
Superficie inclinada de la ufia tope =
(58).

Tope solidario por la parte inferior del
édngulo que soporte la llanta de apriete
(52).

Ilenta longitudinal en el centro del pon
t0n que obliga a bajar a la ufia tope (58)
al friccionar el plano inclinado (61) en
la maniobra de apertura. Esta llante eg-
t4 instalada en toda la esolora del pontén
excepto en el pequefio espacio que ocupa ~

la ufia (58).
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(64) Cara inferior de la llanta situada en el
centro del pontdén en toda su eslora. Ba-
jo la cual se deslizardn los pestillos -
topes (37 y 58) durante la maniobra de -
cierre,

(65) Lomo superior del tope alto.

(66) Brazos soportes del "pestillo-tope" sol-
dados a la contrabrazola de popa.

(67) Contrabrazola de popa.

(68) Pequefias concavidades situadas en el fo-
rro superior de los pontones, destinadas
a evitar el resbalamiento cuando el bu--
que se balancea.

(69) Tornilleria que fija la parte inferior -
de los cilindros hidrdulicos (32) y (33)
sobre el bastidor (70). '

(70) Soporte para el apoyo y fijacidn de los
cilindros hidraulicos,

FUNCIONAMIENTO
Maniobra de Apertura:

Suponemos que los cuatro pontones que cubren
la escotilla estan en posicién de clerre, perfectamen-
te trincados, y con las juntas de estanqueidad sellge=
das, la primera operacidn serd sctuar sobre el mando del
cilindro hidrdulico (18) que obligard por medio del ba-
lencin (16) a que las llantas de mando (43) se desplacen
hacia POPA, y como consecunencia de ello los rodillos =
interiores (42 y 42a) de las "“petacas-trincas" (12) -
obligardn a levantar las "petacas-trincas", y la prolon

gacidn alta de las'"petacas-trincas" haréd que la superfi
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cie (45) quede alineada con la parte alta de la via de
rodadura (8). Naturalmente las ruedas (10) habrén sido
levantadas juntamente con sus respectivos pontones (ver

figura 4). En esta posicidn, las juntas de estanqueidad

" @ y 48) habrén sido despegadas de sus crestas de aprie

te (48a y 52), y por tanto los pontones estardn dispues

~ tos para roder hasta su lugar de estiba. A continuacidn

se pondran en movimiento el motor hidréulico rotativo -
(36) y accionard las cadenas sinfin (21) conectadas con
el pontén (4) mediante el brazo (25) y su buldn (26). -
El pontén (4) empujaré hacie popa el resto de los ponto
nes- obligando al pontén (7) a introducirse en el espa—-
cio de estiba hasta llegar al tope (20a). Este movimien
to del pontdn (7) ha podido ocurrir sin que lo dificul-
te el "pestillo-tope" (38) debido & que por toda la =
parte baja de los pontones existe una llanta (63) que -
como primera providencia ha obligado a descender el 'pes
tillo~tope", resbalando sobre la superficie inclinada -
de la ufia (61), y el resto del recorrido lo haré mien-
tras resbala la citada ufia (61) y la parte alta (65) del
"pestillo-tope" por la cara inferior (64) de la llanta
longitudinal (63). Una vez que el pontdén (7) queda to--
talmente introducido en el espacio de estiba las orejas
(31} del frente de popa se encontrardn cubriendo las ca
bezas de los vastagos de los cilindros hidraulicos (27
y 28) y las orejas soportes (34) de babor y estribor se
encontrarén cubriendo la cabeza de los vAstagos de los
cilindros hidrdulicos (32). En dicho momento podemos -
accionar en sentido ascendente el mando unificado de los

cilindros hidréulicos (27, .28 y 32), con lo cual el pon-
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ton (7) sera elevado a una altura un poco superior a su

grueso para permitir le entrade del pontén (6). EL pon-
tén (6) empujado por los pontones (4) y (5) se introdu-
cird debajo del pontén (7) hasta llegar al tope (20a),

en cuyo momento las orejas soportes (31a y 35) quedaran
cubriendo la cabeza de los véstagos de los cilindros -
hidraulicos (29), (30) y (33); volveremos a accionar el
mendo unificado de los cilindros hidrdulicos (29), (30)
y (33) en sentido ascendente, y el pontén (6) serd ele-
vado hasta que su forro superior haga contacto con la -
parte inferior del pontdn (7) en cuyo momento los ponto
nes (6) y (7) serdn levantados conjuntamentepor los cie
tados cilindros hidrdulicos (29), (30) y (33). Mientras
que los cilindros hidrdulicos (29), (30) y (33) levan--
tan los dos pontones (6) y (7), el mismo mando unifica-
do correspondiente a este grupo obliga a que desciendan
los véstagos de los cilindros hidrdulicos (27), (28) y

(32), quedando dispuesto pars recibir y levantar al pon

tén (5). Esta operacidn se repite tantas veces como pon

. tones tehga la escotilla, excepto con el Ultimo pontdén

que simplemente se limitard a ocupar el espacioc en su -
lugar de estiba.

Quedsndo terminade la maniobra de apertura, y
la boca de escotilla totalmente abierta,

Maniobra de Cierre:

Suponemos que todos los pontones estén spila~-
dos en las posiciones (42) (5a) (6a) y (R) en el espa~
cio de estiba.

En primer lugar actuaremos sobre el mando uni
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ficado de los cilindros hidrdulicos (25), (28) y (32) en
sentido ascendente para tener la seguridéd de que el pon
ton (4) en la posicion (4a) no esté soportando el peso -
de los pontones (5), {6) y (7) en sus correspondientes -
situaciones (5a) (6&) y (7a),y por tanto dispuesto para

rodar horlzontalmente hacia proa (ver figura 1). A con--
tinuacion aéeionaremos los circuitos de cadena sinfin -

(21), y el pontén (4) en la posicién (4a) rodard hacia -

proa. Mientras el pontén (4) rueda hacia proa, los dien-

tes del "pestillo-tope" (38) estédn resbalando por la par
te inferior (64) de la llanta (63) soldada en toda la -~
eslora del pontdén, hasta que al llegar al final de la ci
tada llanta (63) la ufla (58) presionada verticalmente -
por el resorte (56) se introduce en su alojamiento hacien
do de tope para la llanta (62) y quedendo inmovilizado -
el pontén (4). A continuacidén accionaremos el mando uni-
ficado correspondiente & los cilindros hidrdulicos (29),
(30) y (33) en sentido ascendente hasta su posicidn més
alta, y accionando el mando unificado correspondiente g
los cuatro cilindros (27) (28) y (32) éstos serédn movi--
dos en sentido descendente.

De esta forma descendera unicamente el ponton
(5a) ya que el juego de cilindros hidrdulicos (29), (30)
v (33) al estar en su posicion més alte toparén con las
orejas soportes (35) y (31a) y quedaran soportando el -
peso de los pontones (6) ¥y (7). Estando detenido el ron
tén (4) por el "pestillo-tope" (58) el pontdén (5), en -
su descenso, hard que los dngulos de conexidn (11) y (11a)
se engarcen correctamente, y en lg Gltima parte de su -

descenso la llanta (63) correspondiente al pontén (5) -
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pisaréd la parte alta (65) del pestillo tope (57), obli-
gando a comprimirse al resorte (56), y por tanto descen
dera la ufia (58) hasta su limite més bajo, dejando li--
bres para rodaer los pontones (4) y (5) mediante la ac--
5. cién de la cadens sinfin (21). Este proceso se repetird
tantas veces como pontones tengan las bocas de escoti--
llas. Cuando todos los pontones se encuentren en su po-
sicion horizontal de cierre, las cuatro ruedas (10) co-
rrespondientes a cada pontén estaran situadas encima del
10, trozo de via descendente (9) (ver figura 1), dispuestos
para ser trincados y sus juntas de estangueidad longitu
dinales y transversales selladas. Esto se conseguira me
diante el cilindro hidrdulico (18), que accionéndolo ha
cia popa movera en sentido contrario las barras de man~
15. do (13) y las llantas (43), con la cooperacidén del ba--
lanein (16). Ias llentas de mando (43) obligarén a que
desciendan los rodillos interiores de las "petacas-trin
cas" (12) y por tento la ufia (45) de la parte superior
de las "petacas-trincas" (12) presionard el t2ldn (46)
20, obligando a que las juntas de estanqueidad (47) y (48)
gqueden presionadas sobre sus crestas de apriete. Con lo
cual queda terminada la maniobra de cierre.
Obsérvese que todos los mecanismos hidréuli--
cos estan concentrados en el espacio de estiba, exdepto
25, . el cilindro hidréulico (18), yque se emplea sdlamente -
tuberia rigida y los mecanismos pueden ser defendidos -
con facilidad de los golpes que puedan producirse du—-
rante las operaciones de carga.

N _Oo0 mT A

30, El Certificado de Adicidn se solicita en Espafia
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de acuerdo con la Iegislacidén vigente, deberd recaer so-
bre: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO DE IA
PATENTE FRINCIPAYL n? 373.125 por MHREJORAS EN IOS CIERRES
DE ESCOTILIAS PARA BUQUES", segin las carscteristicas =
esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18,- Perfeccionamientos introducidos en el dbje-
to de la Patente Principal n? 373.125 por "mejoras en los
cierres de escotillas para buques", carazterizados porgue
cada pontdn estd provisto de cuatro o mas ruedas que le -
permiten desplazarse horizontalmente desde su posicidn de
cierre hasta el lugar de gstiba en el extremo externo de
la contrabrazola, de forma que el espacio de estiba ocupa
do por los pontones en su dimensién longitudinal es apro
ximademente igual a la eslora de un pontdn, y este espa--
cio de estiba serd siempre el mismo cualquiera que fucre
el nlmero de pontones que cubran la escotilla, shorrando-
se tanto o més espacio cuanto mayor sea el nimero de pon-
tones, si lo comparamos con los sistemas conoeidos de pon
tones rodantes y basculantes; porque el despegue de las -
juntas de estanqueidad asi como el trincaje de las mismas
ge realizs mediante unos mecanismos que llamaremos "peta-
cas-trincas", destinados a levantar o bajar los trozos de
false via situados inmediatemente debajo de cada una de -
las ruedas de que esté provisto el ponton; porque en el -
centro de la contrabrazola més proxima al lugar de estiba
estd situado un "pestillo-tope" formado por un véstago -
con cuatro dientes accionado verticalmente, por un resor~
te, de tal forma que permite s cada pontdén transladarse -

en sentido de cierre una cantidad igual a la dimensidn de
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su eslora.

28 ,~ Perfeccionamientos introducidos en el ob-
jeto de la Patente Principal n? 373,125 por "mejoras en
los cierresg de escotillas para buques", segun la reivine
dicacidn 12, cerazterizados porque cade escotilla estd -
cubierta por una pluralidad de pontones iguales entre si

y de las mismas dimensiones. Cada pontdn estd provisio =

de cugtro o més ruedas que le permiten desplazarse hori-

zontalmente desde su posicidén de cierre hasta el lugar -
de estiba en el extremo externo de la contrabrazola. El
egpacio de estiba ocupado por los pontones en su dimen--
sidén longitudinal es aproximadamente igual a la eslora -
de wn pontdn, y este espacio de estiba seri siempre el -
mismo, cualquiera que fuere el nimero de pontones que cu
bran la escotilla, shorrandose tanto mis espacio cuanto
mayor ses el nimero de pontones si lo comparamos con los
gistemas conocidos de pontones rodantes y basculantes,
38,~ Perfeccionamientos introducidos en el ob=
jeto de la Patente Principal n@ 373.125 Por "mejoras en
los cierres de escotillas para buques", segin la reivin-
dicacidn 18, carsecterizados porque el despegue de las =
juntas de estanqueidad, asi como el trincaje de las mis-
mas, se reglize mediante unos mecanismos que llamaremos
"petacas—triqcas?. Cade pontdn estd provisto de tantas -
"petacas-trincas" como ruedas posea, cuyas guias estan - .
fijadas en las brazolas y situadas inmediatamente debajo
de las ruedas que posee el ponton (cuando los citados =~
pontones se encuentren en posicidn de escotilla cerrada).
Estas "petacas-trincas" son las que permiten subir los -

trozos de falsa via, y por tanto los pontones, para des
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pegar las juntas de estanqueidad cuendo se realize la
meniobra de destrincaje, quedando dichos pontones dis-
puestos para rodar horizontalmente hasta su posicién -
de estiba. Asimismo, estas "petacas-trincas" son las -
que hacen descender los trozos de falsa via situados -
debajo de las ruedas de los pontones, apretando al misg
mo tiempo las juntas de estanqueidad transversales y -
longitudinales.

48.~ Perfeccionamientos introducidos en el -
objeto de la Patente Principal n? 3;73.125 por "mejoras
en los cierres de escotillas paré bugues", segin la -
reivindicacion 18, caracterizados porque en el centro
de la contrabrazola mas préxime al lugar de estiba, y
en el mismo pleno horizontal que la llanta superior de
le citade contrabrazola, estéd soldado un trozo de llan-
ta con cuatro orificios donde se introducen los cuatro
dientes de un soporte, presionado hacie arriba mediante
un resorte, y que sirven de "pestillo-tope" para el deg
plazamiento horizontal de los pontones en la maniobra -
de cierre de la escotilla., Este "pestillo-tope" estd -
dispuesto de tal forma que permite a cada pontdén trans-
ladarse en el sentido de cierre una cantidad igual a la
dimensidn de su eslora, y no se dispara hasta que al -
descender el pontdn siguiente presiona con su parie in-
ferior al "pestillo-tope" pero paras entonces los angu--
los que sirven de conexidén entre pontones han quedado -
perfectamente engarzados entre si.

58,- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL -~
OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL nd 373.125 POR "MEJORAS
EN I0S CIERRES DE ESCOTILLAS PARA BUQUES",



Segln queda sustancialmente descrito en la pre-
sente memoria descriptiva gue consta de veinte hojas eg--
eritas e miquina por uns sola cara y acompafiada de dibu--
jos.

Madrid, 28 SEP, 1970
ASCARGO, S.A.

Firmado: M. Dolores Jorquera
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