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" PERFECCIONAMIENTOS EN 1A CONSTRUCCION DI TRANSPORTADORFS.-

Solbsitants: TISOMETAL-LICNEL-DUPONT, entidad francesa, residente

en 20 rue de la Claire, Lyon, Rhdne, Francia.

- -

Lsa presente invencién se refiere a-un trans-
portador que comprende p?r un lado unea pluralidad de
carros a los Ggus se sgspendqﬁ las cargas a transportar
¥ que son méviles a través de una pista de rodadura,

5. ¥y por otro, una cadena ginfin de arrastre sensiblemente
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ganchos -escamoteables montados en dichos carros.

- Asi puds, cuando el gancho de un carro no estd
escamoteado llega en ajuste con uno de dichos topes y el ci-
tado carro es arrastrado a lo largo de suplsta de rodadura.
Por el contrario, cuando este gancho estd escamoteado, los
topes de ia cadena sinfin no pueden llegaf en ajuste con él,
y el carro permanece estacionado en una poreidn de la citada
pista. '

Tn los transportadores conocidos de este tipo,
los dispositivos de control de los ganchos aque perniten la
parada de los carros son corplicados y ésto tanto mds cuanto
qué, cono los citadosg carros en eétacionamiento estén carga-
dos, la distancia que les separa debe ser sufieiéntemente
grande para gque las cargas desbordantes de dos carros con-
secutivos no esteén en contacto entre a1, nmientras que cunan-
do estos carros no estdn cargados, pueden estar perreétamen-~
te prdximps uno del otro. '

. Ya son conocidos transportadores de este ti-
po en los que cada gancho escaroteable estd montado sobrs
un;brazo basculante bajo la acelidn de-un Srgano palpador
dispuesto en la parte anterior del carro (con respecto al
sentido de desplazamiento de este ﬁltimo) y puede ser ac-
cionado por un ﬁope'dispuesto en la trayectoria de este pal-
pador.

Guandb el palpador encueﬁtra'al tope, hace
pivotar al gancho para escarotearle en obntra de wnos nedios
eldsticos.

s

Tal disposicidn presenta ciertos inconve-

nientes. En efecto, es necesario prevér a lo largo de la
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plsta de rodadura, medios de detencidn, a su vez eclipsﬁbles,
no solo para servir de tope al palpador, sino igualmente pa-
ra prensar fudrtemente a este contra dicho tope a fin de es-
camétear al médximo al citado gancho. En efecto, el gancho cue
permancce solicitado por dichos medios eléstiéos, correria

el riesgo, en caso contrarioc, de sobresalir suficiéntemente
pafa gue los topes sucesivos de la cadena sinfin tropezasen
con é1, dado lugar a ruidos.desagradables y a posibles de-
terloros. .

Ademés, a causa de estos nedios eldsticos que soli-
citan continuamente al carro en sentido inverso de su esea-
moteo, cuando un carro llega sobrerun obstdculo, tiene ten-
dencia bajo la accidén de dichos medios a partir de nuevo ha-
cia atrds, y después es llevaedo sobre el obstéculo por el
tope y asi sucesivamente, de tal forma que el carro "bormbea™
en torno a su posicidn de parada. A fin de evitar este bom-
beo, los citados medios de detencidn o ﬁarada deben todavia
ser complicados para pernitir detener a un carro lo mds réd-
pidamente posible.

La presente invencidén reredia tales inconvenien-
tes presentados en los transportadores conocidos.

Seglin la invencidn, el transportador que compren-
de, por un lado una pluralidad de carros, néviles sobre una
pista de rodadura, a los cuales pueden suspenderse cargas'a
transportar, y ﬁor otro uﬁa cadena sinfin de arrastre sen~
gsiblemente paralela a dicha pista’y provista de topes arras-
tradores, pudiehdo cooperar éadﬁ uno de estos topes con un
gancho so}idério de un brazo basculante llevado por cads uno
de dichos carros, f'siéndo accionado el baseulamiento del

brazo por un palpador, mévil con respecto al carro en contra
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de medios eldsticos, durante la cooperacidn de dicho pal-
pador con topes amovibles de parada provistos sobre el
recorrido del transportador, mientras que bajo la reaccidn
de dichos medios eldsticos el brazo basculante ocuna po-
siciones inestables entre'una posieidn éxtrema escamoteads
y otra posicidn extrema activa que tiende & llevarlo de di-
cha posicidn extrema escanoteada hacia esta posicidn extre-
ma activa, se caracteriza porque en estas posiciones extre-
mas, el brazo es bloqueado en posicidn por unos mnedios ac-
cionados por el organo palpador, una vez llegado a sus po-
siciones extremas. 7 -

El ﬁrazo es normalmente solicitado hacia la po-
sicidn activa y el drgano palpador es ventajdésamente una ra-

lanca oscilante sometida a un resorte de traccién una de cu-~

- yas porciones extremas coopera con el tope de parada y la

otra con el brazo basculante.

Segin la invéncién, esta Ultima porcidn extrenma,
ventajdsamente en forma de punta redondeada, conprende dos
lados qus cooperan alternativamente, para el bloqueo del
brazo oscilante en sus dos posiciones, con dos caras de es-
te brazo, mientras que entre las dos caras, este brazo con-
prende una rampa sobre la que actia la citada porcidn extre-
ma de palanca oscilante para asegurar el retorno del brazo
basculante de una posicidn escamoteada inestable a su posi-
cidn activa bajo la reaceidn en cambio de rnedios eldsticos,

| En una forma de roalizacidn tal, es posible de-
tener un carro por medio de un tope qﬁe actlia sobre el pal-
pador, ya sea para llevarlo a la posicidn extrema opuesta
a la que ocupa antes del encuentro>del tope, en cuyo casc el

brazo se encuentra blogueado en la posicidn escanoteada, o
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ma que la rempa intermedia al quedar en contacto con la por-

cién extrema del palpador, el brazo recupera su posicidn acti-
va después que el tope de detencidén es eclipsado,

Segin wra particularidad de la invencidn, estas dos-
pogibilidades son utilizaedas para asegurar respectivamente ol
almacenaje de los carros vacios y/o cargados.

A estos fines, en una forma ventajosa de roaliza-
cién de la invencidn, a un tope de paradares asocliado un hue-
co en el que se ajusta un apéndice solidario del brazo pasan-
do de la posicidn activa a la posicidn escamoteada.

Este hueco puede ser suficiéntemente profundo pa-
ra permitir al brazo glcanzar-su posicidén de escamoteo extre-
ma y, por consiguiente, su bloqueo en esta posicidén por el
paipador (posicidn de alm;cenaje de los carros vacios), o bién
puede ser de profundidgd reducida para permitirle alcanzar Gmi-
camente una posicién suficiéntemente escamoteéda para inmpedir
la cooperacidén de los topes y de los ganchos, pero no sufi-
ciéntemegte escamoteada para pernitir el bloqueo por el val-
pador (posicidén de almacenaje de los carros cargandos).

Preferéntemente, estos huécos estén previstos
bajo‘forma de ranuras en un febogde paralelo a la pista de
rodadura, que puede estar situado en un lado o en el otro de
esta pista, si el brazo lleva dos apéndices simétricos,

Estos apéndices son ventajdsamente portadores
de roldanas para facilitar la entrada y-la salida en lag ra-
nuras, ' o

La detencidn en una posiocién bien determinada
de los carros puede ser obfenida déhdo a las ranuras una an-

chura poco superior a la del apéndice.
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de carros cargados, asociar una pluralidad de topes a una
pluralidad de ranuras de poca profuqdidad, estando dispuesto
éada'paratqpe-ranuraia una distancia determinada de la an-
terior y de la-siguiente_pér& tener en cuenta él carganento
de los carros. Los topes puedeh ser individualmente acciona-
bles para ocultarles o estar subordinados al carro anterior.
Para el almacenaje de los carros vaclos, el tope
puede estar constituido, cada vez, por el carro anterior en

la fila y, en este caso, solo el primer carroc puede ser aso-

ciado a una ranura.poco profunda, no siendo entonces blo-

queado su hrazo basculante.

| Para liberar al brazo basculante de un carro blo-
queado por el palpador de éste, el brazo basculante compren-
de, preferéntenente, hécia adelante, una proiongacién que
sobrepasa al palpador qué, por el paso del brazo por la po-
sicidn extrema escamoteada, llega en posicidn de cooperacidn
con una rampa llevada por el carrc anterior y que se eleva
hacia atrds de éste. :

Asi pués, el desplazamiento hacia la parte ante-
rior del carro precedente desplaza el brazo hacia la posicidn
activa suficiéntemente para liberar a este brazo de su posi-
cidn de bloqueo reciproca con el palpador y pernitir asi a
este brazo recuperar su posicidén activa bajo la accidn de di-
chos medios eldsticos. )

En una forma ventéjosa‘de iealizaéién de la inven-
cidn, el tope destinado al pélpédof del carro siguiente y
la ranpa asociada a la prolongacidn del brazo basdulante de
éste, estén combinad;s en wa solo drgano en forma de gancho

gituado hacia atrds de cada uno de los carros.
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Asi pués, una Tila de carros vacios puede ser detenids
pof inmovilizacidn de un tope que actia sobre el primero de
entre ellos en una posicidn en que los carros estdn, no sdlo
en contacto, sino parcialmente imbricados, nientras que a la
inversa, permitiendo al primer carro ser arraétrado por lé
cadena, todos los carros sucesivanmente son a su vez arragtra-
dos por esta.

Dicho transportador puede presentar algunos incon-
venientes que proceden a la vez de dichos huecos y dehido a
que el brazo basculante no estd en posicidén de escemoteo blo-
queades, sino en una posicidn escarmoteada inestable, on ol
momento en que el palpador ha encontradc un tope de detencion,
el tope arrastrador de la cadena se desajusta del gancho. ¥n
efecto, i en este momento el apéndice solidario del “razo

bagculante no se encuentra exdctarente en la vertical de un

‘hueco, este brazo no alcanza su posicién de escamoteo bhlo-

queada, y tiene tendencia a volver a su posicidn blogqueada

activa, apoydndose el citado apéndice entonces sobre el re-

- borde en el que son practicadas las raruras. De e¢llo resulte

que los topes de la cadena, sigulentes al que cooperaba con
el carro, ﬁropiezan con el citado gancho dando lugar a la
formacidn de ruidos, asi como a riesgos de deterioro del cé«
IT0 7 a perturbaciones-dcl funcionaniento del transportador.
Dichos inconvenientes pusden producirse esnecial-
nente para los Gltinos carros de una fila large a alnacener,

corio consecuencia de las tolerancias ¥ de los juegos gue se

" @std obligada a admitir en las fabricaciones ¥y el posiciona-

miento de las ranuras. Asiniano ocurre cuando la velocidad
de log carros es grande o cuando su cargs es pesada.
- Ademds, él o los rebordes provistos de ranuras
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caso de necesidad.

Tambidn para remediar estos inconvenientes, sc-
gin una variante de/realizacidn de la invencién, el transpor-
tador se caracteriza porque en el momento en éue el palpa-
dor de un carro ha encontrado a wn tope de parada, el tope
de cadena que arrastraba a este carro se suelta del ganche
de este ultimo, y el brazo basculante de dicho carré estd
ya en posicidn de escamoteo blequeada.

Asi pués, se evitan los inconvenientes citados
v adends, se puede suprinir el reborde provisto de ranuras.

En efecto, para detener una pluralidad de\carros
cargados, se puede simplemente prevér una pluralidad de to-

pes amovibles accionados cada uno por un carro para bloquear

“ral earro siguiente, estando dispuesto cada tope a una distan-

cia determinada del anterior y del siguiente, para tenei en
cuenta la carga de los carros; Ventajésamente, estos topss
tienen la forma de un balancin, una de cuyas porciones extre-
ras es rechazada por el carro anterlor de modo que la otra

porcidn extrema sea llevada sobre la traysctoria del carro

.siguiente, estando sometido dicho .balancin a la accidn de

nedios de solicitacidn.

. .7 Preferénternente, la poreidn extrema del
balancin de tope rechazado por el carro anterior estd con-
formada en tringuste de mbdo a evitar el retroceso de dicho
carro, poriejemplo bajo la aécién’del balanceo de la carpa
que allil estd suspendidé. R '

' A fin de permitir el desblogueo del b:azb

baseulante de un earro, cuando el carro anterior ss arras-

trado de nuevo por un tope de la cadena sinfin, y que como
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consecuencia, el tope entre los dos carros es escamnoteado, se
prevé a lo largo de dicha pista de rodadura una pluralidad de
balancines de desbloqueo, una de cuyas'porciones extrena, que
cornprende una rempa, .es rechazada por el paso de dicho carro
anterior, de tal forma que la otra porcién extrena sea despla-
zada para desbloquear al brazo basculante del carro sigulente,
siendo llevados los citados balancines & su posicidn inicial-
después del paso de un carro,

A Preferéntenente, a fin de evitar el desbloqueo
prematuro del carro siguiente, la porcidn extrema del balancin
de tope amovible dispuesto en el lado del carro anterior com-
prende una prolongacidn para que dicho tope se escamotee Uni-
camente cuando dicho_carro anterior ha recorrido ya una dis-
tancia determinada.

-Para-e¢l -almaceriaje de los carros vacios, el tope
emovible puede estar constituido, corno en la fqrma de realigza-
¢idn descrita anteriormente, cada vez, por el carro anterior
en la fila, cornprendiendo cada brazo vasculante igualnente
una prolqngacién que Ssobrepasa gl ralpador que llega a la posi

cidén de cooperacidn com une rampa llevada por el carro enberior.

t
i

Asi pués; una fila de carros cargados o vaclos
puede ser deténida por el accionamiento, por ejemplo electro-
magnético, de un tope que actlia sobre el prirero de entre
ellog, mientras que a la inversa,.permitiendo al ﬁrimﬁr cairo
ger arrastrado_ébr la cadena, todos los carros sucesivanente
son a su vez accionados por los topes de ésta,

 Se obéervaré'qué,'en el transportador segin
la invencién,'los'carros pueden desacbplarse 0 reacoplarse
con la cadena, simplemente por accidén de los unos sobre los

otros, cualquiera que sea su separacidn.
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Las figuras del dibujo adjunto hardn comprender cono

la invencidn puede ser realizada.
La figura 1, es una vista paicialmente en seccidn

correspondiente a I-T de la figurae 2, que nuestra un éarro
de un transportador confoire é la invencién, estando el bra-
zo basculante de este carro en posicidn activa, 7

la figura 2, corresponde & una vista superior del
carro de la figura 1, 7

La figura 3, es una vista anéloga'a'la figura 1,

estando el érazo basculante en posicidn intermedia y el ecarro
cargado'en estacionamiento.

La fipgura 4, ilustra segin una vista en alzado
parcial el estacionamiento de los carros vacios, estando el
brazo basculante de dichos carros en posicidn escamoteada.

la figura 5, muestra una variante de realizacidn
del carro para transportador segin la invencién'e ilustra la
posicidn dsl brago vasculante de éste en el romento en que el
tope arrastrador de la cadena se desajuéta del gancho llevado
por dicho brazo.. ' '

Las figuras‘é a 10, representén el almacenaje de
carros cargados conforme a la figura 5, siendo las figuras ¥
¥y 9 respectivamente secciones segin las lineas VII-VIT y IX-TI¥
de las figuras 6 y 8, mientras que la figura 10 es uﬁa vista
superior esqueméticé destinada & mostrar el funcionamiento de
los balancines de desbloqueo de 1os brazos basculantes,

La figura 11, Llustra- el élnaéenaje de carros
vacios.

EL transportador mostrado varcialmente en las
figuras comprends una cadena sinfin 1 (en lineas de trazos)

de construccidn conocida, drrastrada continuamente en el sen-
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‘tido de la flecha T y que lleva topes de arrastre 2, Comprende

también una pista de rodadura 3 igualmente de construcddn cono-
cida, sensiblemente paralela a la cadena 1 y sobre la que son
néviles los carros 4 merced a ruedas de deslizamiento 5 y de
guias 6 que cooperaﬂ con la pista 3, A los carros 4 pueden sus-
penderse las cargas por medio de vdstagos portadores 7 parcial-
nente representados.

En cada carro 4 estéd articulado, en torno a un eje

8 un brazo basculante 9 provisto hacia la parte anterior de una

‘ prolongacién 10 incurvada hacia abajo. Este brazo basculante

lleva dos caras lly y llg separadas por una rampa 1lg, caras
y rampa gue corresponden respectivamente a laé posiciones ex-
tremas activa y escamoteada y a las posiciones intermedias
inestables. .

-~ Con estas caras y esta rampa cooperan‘la porcidn
extrena en forma de cufla redondeada 13 de una palanca 14 qué
sirve de drgano palpador y que pivota en torno a un eje 15
dispuesto en la parte énterior del carroly que sirve ventajidsa-
nente de eje a un par de'wedeci1las 5. las caras lSa'y 13b de
la porcidn extrema 13 se aplican réspectivamente sobre las ca-
ras 11, y llg. La paldnca 14 estd cargada por un'resorte de
traccidén 16 que tiende a llevar la porcidn extrema inferior
de la palanca hacia la parte anﬁeripr; el deéplazamieﬁto.én
-qste gentido estérlimitado por el encuentro de los fopes 12
solidarios de la palanca l4 contra los bordes laterales del
carro 4. _ '

| El brazo basculante 9 lleva un pico 17 que fomua
un gancho qué, en posicidn activa del brazo'llega'en ajuste

con uno de los topes 2 para el acciocnamiento de un carro 4

~en el sentido de la flecha F.
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Scbre el brazo basculante 9 estdn montados, de una vy

otra parte, unos apéndices a roldanas 18 une de los cuales
esté destinadé.a penetrar en una de las ranuras profundas
19 o poco profundas l9a practicadas en un reborde 20 que
puede estar dispuesto a lo largo de la via 3, a un lado o
al otro de ésta seglin las comodidades de instalacién.

Como se dard cuenta nds tarde, las ranuras profun-
das 19 permiten la parada del carro en vacio, estando el

brazo basculante en la posicidn escamoteada extrema, mien-

~ tras que las ranuras poco profundas 19a permiten la deten-

eidn del carro cargado, estando mantenido el brazo bascu-
lante en posicidn intermedia inestable por.el Tonde de es-
tas ranuras.,

Ademds, sobre el eje 8 pivota un trinquete 21 ti-
rado por un resorte 22, de forma que su porcidn extrema pbs-
terior ﬁiende a ester aplicada sobre el tope eldstico 26 so-
lidario de la poreidn 9a del brazo 9. ELl tope eldstico 27
solidario igualmente de la porcidn 9&, interviene durante
el paso del brazo de la posicidn escamoteada a la posicidn
activa; ELl trinquete 21 estd déstinado a impedir al carro
tomar la delantera con respecto a su tope arrastrador. Porr
Ultimo, el carro estd conformado en la rarte posterior en
un gancho 23,

Un tope 2 es'ajustado como muestra la figura i,
entre ei pico 17 y el trinquete 21, y el carro corresPdn-
diente es accilonado, cuanddlun tope es ihtérpuesto sobre la
trayectoria del drgano palﬁadof>14, pivotando éste eﬁ“contra
de la acecidn del ruelle 16 ¥y deslizando la porcidn extrema
13 a lo largo do la rampa llg, para permitir al brazo 9

cuando éste se encuentra enfrente de una ranura, bascular
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en torno & su eje 8 por la accién del empuje de la cadena.

La cafda del brazo pueds ser detenida por.el en-
cuentro dg una roldana 18 con el fondo de una ranura )oco
profunda l9a y la porcién extrema 15 queda entonces en. con-
tacto con la rampa llp (ver figura 3). Por el contrario, en-
frente de una ranura profunda 19, el brazo descicnde to-
davia de un modo mds completo (figura 4) y al lado de 13%b
del brazo 13 se aplica contra la cara 1llg, impidiendo al re-
gorte 16 aflojarge para levantar el brazo 9.

IEn embos casos, el pico 17 es liberado del topo 2
con el que estaba en ajuste y suficiéntemente descendido para
gue los bopes sigulentes no tropiecen ni con dicho brazo 9
ni,éon la palanca'zl.

Sin aﬁbargo,‘en el caso de la figura 3, si el tope
24 que ha provocado el pivotamiento del drgano palpador estd
ocultando, el palpador 14 tirado por el resorte 16 levanta
el brazo basculante 9 por su porciéﬁ extremarlz, lo que 1i-
bera a la roidana 18 de la ranura 1l9a, El brazo 9 recupera
entonces su posicidn activa para la cuél el plco 17 se en~
cuentra sobre la trayectoria de los topes 2. Bl primero de
éstos que se presenﬁa pucde entonces arrrastrar al carro 4.

Se puede disponer a lo largo de una porecidn de la
pista de rodadura, transfoimada en plsta de estacionamiernto,
una pluralidad de pares ranuras l9a-tope 24 separados los
unos de los otros por cualquier distancia désead&. Se puede
entonces prevér esta distancia suficiéntemente grande para
permitir el estacionemiento de carros cargados. Eventual-

nente, los topes 24 pueden estar dispuestos sobre la tra-

yectorie de un carro por el paso del carro precedente. Con

tal fin, los topes 24 pueden tener la forma de un balancin,
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uns de cuyes porciones e#tremss es'rechazads poérel éeéro
anterior de modo que la otrs porcidn extrems se encuen-
tre<sobre la trayectoris del cerro siguiente, estando
sometido dicho balanecin a la accidn de medios de solicitacién.

Ademds, en el caso del estacionamiento de carros
vacios, la invencidn provee una solucidn ventajosa, ya aue
los carros almacenados pusden estar en contacto entre si e
incluso parcialmente inbricados para reducir la longitud de
estacionamiento a su valor ninimo. Ademds, estos carros se
accionan uno al otro. '

Sobre la trayectoria del primer carro 41 a alra-
cenar (ver figura 4), se dispone un tope (no representado),
andlogo al tope 24 de la figura 3 y asociado a una ranura
poco profunda 1l9a de modo que el brazo basculante 9 del ca-
rro 4, adopta una posiciéh escamoteada inestable para la
cual la porecidn extrerna 13 de este brazo 9 estd en 8poyo
contra la cara llp. BEn esta posicidn, ol brazo 9 ro estd
blbqueédo y el resorte 16 podria llevar este brazo a su po-
sicidn elevada si la roldana 18 no estuviera alojada en la

“

ranura 19a y si no se apoyara sobre la cara posterior abrupte
194, de ééta.

Cuando el carro 42 siguiente encuentra al gan-~
oho 23 del carro 41, el palp&doi 14 de dicho carro 45 88 Te-
chazado y el brazo basculante 9 de este ltimo bascula husta
tomar su posicidn escanoteada extrema, cayendo su roldana 18
enbonces en una ranura profunda 19 del reborde 20. Asimismo,
los carros sigulentes se detienen y se enganchan de la forma
que acaba de ger descrita. "

.Guando se oculta el tope asociado al carro 47,

el brazo 9 de este dltimo recupera su posicidn activa dajo
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lq acecidn del resorte 16 y este carro'esté presto para
ser arrastrado por el prirer topé 2 que se presenta. NDu-
rante su arranque, libera al brazo 9 del carro 45 de su
posigién extrema,escaﬁoteada por cooperacidn de la rarpa
23a de su gancho 23 con la prolongacidn 10 de dicho ca-
TTO 4,. Iste carro 4, estd por consiguiente igualmente
presto pararser accionado por un tope 2 como consecuen-
cia del ascenso del brazo 9 merced a la cooperacidn de
la porcidn extrema 13 del palpador 14 con la rampa llp
y a la acecidn del resorte 16 y, a su vez, este carro 4y
desbloquea al carro siguiente después de su arranque y
asi sucesivamente. -

A fin de evitar el fendmeno de bombeo ya ci-
tado cuando las roldanas 18 de los carros 4 se alojan en
las ranuras del reborde 20 la anchura de éstas es justo
superior al didretro de dichas roldanas. Ademds, la pared
trasera 197 (ver figura 1) de estas ﬁltimas es abrupta.

A £in de facilitar la salida de dichas roldanas fuexa de
estas ranuras, la pérte superior de la pared delantera
192'de estas Qltimas estd inclinada (figura 1. . E

En la forma de realizacidn mostrada en las |
figuras 5 a 11, los carros 4 comprenden roldanas 6a gque
cooperan con la pista 3 y unas roldanas 6b, concénﬁricas
a las roldanns 6a y destinadas a accionar a loé topes 24 1
v 31 mencionados anteriormente, En las figuras 5 a 11, los’
elementos idénticos a los de las figuras'l a 4 llevan las
mismas referencias.

Sobre el brazo basculante 9 estdn nonta-

dos, a una y otra parte, unos apéndices a roldenas 18

uno de los cuales estd destinado a cooperar con uno de los
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. balancines de desbloqueo 30 dispuesto a lo largo de un rebor-

z0 9 eg entonces suficiéntemente descendido para que los to-

i

de 20 que puede estar dispuesto a lo largo de la pista 3, a

un lado o al otro de eésta segin las comodidades de instalacidn,
Coro se darﬁ cuenta mas tarde, los balancines

de deshloqueo 30 permiten, en colahoracidn con balanéines de

tope 31 dispuestos bajo la pista 3 el almacenaje y el desal-

macenaje de carros cargados. -

Habiendo sido ajustgdo un ﬁope 2, cono se mues-—

- tra en las figuras 6 y 11, entre el pico 17 y el tope 21, ¥y

siendo accionado el carro correspondiente, cuando se interpo-
ne un tope 24 (figura 5) sobre la trayectoria del 6rgaﬁo pal-
pador 14, éste pivota en contra de la'seccién del resorte

que lo carga y la poreidn extrema 13 desliza a lo largo de la
ranpa llg, permitiendo al brazo 9 bascular en torno & su eje
8 por_el empuje del tope 2 de la cédena qusé, émpujando al cea~
rro, solicita al brazo basculante hacia abajo, ya que el eje
de articulacidn de éste estd situado en la parte inferior
tragsera del carro. Rl basculamiento dei brazo 9 acelonsa al
del trinquete 21. XEste brazo deéciende—y de bloquea,'apli-
cdndose el lado 13b del brazo 13 contra la cara llz e impi-
diendo al citado resorte aflojarse pars inventar el brazo

9, antes de que el tope 2 se désajusté del gancho 17. Rl bra-

pes siguientes no tropiecen ni contra el brazo 9, ni contra

la palanca 21,
Se puede disponer a lo lérgo de una porcidn
de la pista de rodadura transformada en pista de sstaciona-
niento una pluralidad de topes 24 separados entre si por
cualquier distancia deseada. Se puede por tanto prevér esta

distancia sufieiéntemente grande para permitir el estaciona-
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miento ds carros cargndos. Bventualmente, los topes 24 pue-
den estar dispuestos sobre.la trayectoria de un carro nor el
paso del carro anterior. Con tal fin, los topes 24 pucden te-
ner la forma de balancineg 31, que pivotan en torne a sjes
32 verticales.unidog a la plsta 3, una de cuyas porcioness
oxtremas es rechazada por el carro eanterior, de tal forma
que la otra porcidn extrema se dlspone sobre la trayectoria
del carro siguients {(ver figuras 6 a 10), estando sometidos
los citados balancines a la accidén de medios de solicitacidn
(no representados para mayor claridad).

A £in de permitir a los carros cargados des-
bloquearse uno del otro después de un periodo de alrmacenaje,
se prevén a lo largo de la pista 3, balancines de desbloqueo

30, que comprenden en una de sus porclones extremas una ram-

‘pa 33, y en la otra una paleta 34 (ver figura 6), estando

la citada paleta normalmente, por ejemplo bajo la aceién de
la gravedad o de medios élésticos, a un nivel inferior al de
la rampa 33. Las citadas rampa 33 y péleta 34 de un balancin
30 egtén destinadas a cooperar respectivamente con las rol-
danés 18 del carro anterior y del carro siguiente.

Asi pués, cuando un carro anterior 49 (ver-

figuras 8,9 y 10) tiene su brazo 9 desbloqueado { de la forma

Qque se desprende de la descripcidn que sigue) y que el balan-

ein 31 que le bloqueaba ha pivotado fuera de su trayectoria

un tope 2 de la cadena ajusta su gancho 17 y lo arrastra en

" el sentido de la flecha F. La roldana 18 en posicidn ele-

vada del carro 4, coopera con la ranmpa 33 de un balanein 30
correspondiente para hacer bagcular a este Gltimo, cuya pa-
leta 34 se encuentra por debajo de la roldana 18 del carro

4, giguiente. Como consecuencia, la paleta 34 fuerza al brazo
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brazo 13 de este \iltimo sobre la cara 11, correspondientc. Ya

que al partir, el carro 4y ha escanoteado al balancin 31 cop~
prendido entre los carros 4, ¥ 4, y puesto que el carro 4,

83 desbloqueado por medideidnm del balancin 30, el primer to-
pe 2 de la cadena que se presenta ﬁuede'a su vez arrastrar al
carro 4,. ' _

Por consiguiente se observa qus a partir de un
alnacenaje de carros cargaﬁos, los diferentés-oarros pueden
desbloquearse wno del otro.

A fin de que los balancines 31 no sean ocultados
mds que cuando los carros anteriores han efectuado ya una
cierta trayectoria (trayectoria que es necesaria para el des-
bloqueo de los carros siguientes), cada balancin 31 conpren-
de hacia la parte anterior una prolongacidn 35 que coopera
con los cérros 4 parad mantener a los citados balancines 31
en posiéién de obstruceidn en tanto que un carro 4 no haye
sobrepasade dicha prolongacidn,

~ Adenmds, para evitar en el almacenaje el ietorno
de un carro 4 que llega a tope sobre un balancin 31 en posi-~.
cidn de obstruceidn, la parte énterior de dichos balancines
es conformada en trinquete 56;

Asi pués, déspués que un carro 4 llega a tope
sobre un balénein 31, después de haber hecho bascular al
balancin 31 anterior (en él sentido de avance del carro) se
encuentra prisionero entre estos dos balancines consecutlvos.

Unos topes ‘eldsticos 37 estdn dispuestos entre
los bglancineé 30 y el reborde 20 para evitar los ruidos de
chasquidos durante ei'basculamiento de dichos balancines.

La figwra 6, muestra un carro 4z que comienza a
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narchar y que no ha desbloqueado todavia'al carro 4y 81~
guiente.

La fipura 11, ilustré el almacenaje y el desalma-
cenaje de carros vacios. | '

Cuando un carro 4y encuentra el gancho 23 del carro

4g anterior, el palpador 14 de dicho carro:év es rechazado

y su brazo basculante bascula hasta tomar su p&sicién escamo-
teada extrema. Asimismo los carros siguientes se detienen y
se enganchan de la forma que acaba de ser descrita.

Cuando un cerro anterior 45 es .accionado por un tope
2 (después de haber sido desbloqueado como ye he -sido explié
cado), libera al brazo 9 del carro sigdienté 4g de su posicidn
extrema escaroteada por cooperacidén de la rampa 23a de su gan-
cho 23 con la proiongacién 10 de dicho carro 4g. Este carro
4¢ estd por consiguiente igualmente presto paré ser acclona-

do por un tope 2 como consecuencia del ascenso de su brazo 9

- merced a la cooperacidén de la porcidn extrema 13 del palpe-

dor 14 con la rampa 1ll, y a la accidn del resorte que carga
al citado palpador Yy, é su vez, este carro 4g desbloquea al
carro sigulente 4y después de su puesta en marcha y asi suce-
sivamente. ’

Evidentemente, tanto para el aimacenéjg de los
carros vacios como para el almacenaje de los carros caréa-
doé, se dispone sobre la trayectoria del primer cérro de una
gerie a almacenar, un tope (no representado) agcionado por
ejemplo por un electxoimén y capaz de desbloduear'a este carrce.

: A fin derevitar durante el desalmacenhje de carros
vacios, que un carro anterior desbloqueado errastre hacia -
atrds de 81 a uno o varios carros que no serian desblogueados,

ge prevé a lo largo de la pista de rodadure, a'la altura del
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primer carrp'almaeenado, un balanein 38 por e jerplo dé cona-
truceidn.andloga a los balancines'sl, que forma un tope amo-
vible sometido a unos medios de solieitacidn (no representa-
dos) que se pone provisionalmente a través del primer carro

siguiente, bajo la aceidn del paso de dicho caro anterior

‘que se aleja. Para pernitir el desbloqueo del primer carro

siguiente; este balancin actia no ya sobre la palanca 14 de
los carros, sino el cuerpo mismo del carro (ver figura 11).
| . moTmA o

Descrita suficiéntemente la naturaleza del invento,
asi corio la manera de realizarlo en la préctieca, debe hacerse
constar que las disposisiones ahteriormente‘indicadas son
sugceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su prineipio fundamental. Tarbién se hace constar que el
invento corresponde & las solicitudes de Patentes presentadas
en Trancia con fecha 14 de octubre de 1969, ne 69 35159 y
Adicidn de 10 de febrero de 1970,n? 70 04604; acogiéndose por
lo tantio a los beneficios que conceden.los Convenios Interna-
éionales en vigor. Siendo lo que constituye la esencia'del re-
forido invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn

por 20 afios en Bspafia sobre: Perfecciomamientos en la cons-

truccién de transportadores; caracterizéndoss.por lo siguientes

1.- Perfeccionamientos en‘la construccidn de trans-
portadores, del tipo que comprenden por una parte una plu-
ralidad de carros, méviles sobre una pista de rodadura, a
los cuales pueden suspenderse las -cargas a transpbrtar, y
por otra una cadena sipfin del accionamiento sensiblemente
paralela a dicha pista y provista de topes accionndores, pu-
diendo estos topes cooperar cada iuno con un ganoho solidario

de un brazo basculante llevado por cada unc de dichos carros,
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slendo accionado el basculaniento del brazo por un palvador,
mévil con respecto al carro en contra de medios elésticos,

durante la cooperacién de dicho palpador con topes amovibles
de detencidn previstos sobre el recorrido del transportador,

mientras que bajo la reaccidén de dichos medios eldsticos, el

‘brazo basculante ocupa posiciones inestables entre una posi-

cién extrema escamoteada y otra posicidn extrema activa sa-
liente que tiende a llevarle de dicha posicidn extrema esca-
moteada hacia esta posicidn extrema activa, caracterizados
porque en estas posiciones exfremas, el brazo es bloqueado’
en posicidn por unos medios accionados por el organo pal-
pador, una vez iiegado a sus posiclones extremas.

2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 12,
caracterizados porque el 4rpgano palpador es una palance os-
cilante sometida a un muelie de traceidn, una de cuyas por-
ciones extremas coopera con el tope de detencién y la otra
con el brazo basculante.'

3.~ Perfeceionamientos segin la reivindicacidn

28, caracterizados porque la citada poreidn extrema de la

palanca oscilante comprende dos lados que cooperan alterna-

tivamente, pafa el'bloqueo del brazo oscllante en sus dos
posiciones extremas, con dos caras de este brazo, mientras
que entre las dos carasg, este brazo comprende una rampa so=-
bre la que actia la citada poreidn extrema de palanca oscilante
para asegurar el retorno del brazo basculante de una posicidn
egcanoteada inestable a su posicidn activa bajo la reaccidn
a su vez de medios eldsticos,

- ' 4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

38, caracterizados porque la citada porcidn extrema de la

. palanca oscilante es en forma de punta redondeada.

i
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5.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 12,
caracterizados porque a un tope de debtencidn se asocia un
huéco en el que se ajusgta un apéndice solidario del brazo
pasando de la posiecidn activa a una posicidn escamoteada.

6.~ Perfeccionanientos segin la reivindicacidn 5%,

‘caracterizados porque el hueco es suficiéntemente profundo

para pernitir al brazo alcanzar su posicidén de escamoteo ex-
trena bloqueada por el drgano palpador.

7.- Perfecoionamientos segin la reivindicacidn 5¢,
céracterizados porque el huecores.de profundidad reducida pa-
ra'permitir al brazo basculante alcanzar ﬁnicaménte una po-

sicidn suficiéntemente escamoteada para impedir la coopera-

cidn de los topes y de los ganchos, pero no suficéntemente es-

camoteada para pernitir el bloqueo por el palpador.

B.- Perfeecionamientoé segin la reivindicacién 58,
caracterizados porque los huscos estdn previstos bajo forma
de ranuras en un reborde paralelo a la pista de rodadura,

| 9.~ Perfeccionanientos segﬁﬁ las reivindicaciones
58 y 82, caracterizados porque el brazo basculante comprende
dos apéndices simétricos y los huscos estdn previatosren for-
ma de ranuras en un reborde paralelo a la pista de rodadura
sitvada a un lado o al otro de esta pista.

10.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5%
6 92, caracterizados porque los apéndices son portadores dé
roldanas para facilitar la entrada y la salida en los huecos
o0 ranuras, o : . _ |

11.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 88
6 98, caractérizados porque las‘ranuras tienen una anchure
poco superior a la derlos-apéndices.

12,~ Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones
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5% y 68, caracterlzados porque una pluralidad de uones
estdn asociados a otra pluralidad de ranuras de poca pro-
fundidad, éstando dispuesto cada var tope-ranura a una dis-
tancla determinadg del anterior y del sipuiente, para te-
ner en cuenta la éarga de los carros.

13,- Perfeccionamientos. seglin la reivindiea-
cidn 12, caracterizados porque en el momento en que el pal-
padoxr de um carro ha encontrado a un tope de detencidn, el
tope de cadena, que arrastraba a este carro se desprende
del pancho de este dltimo, y el brazo basculante de dicho
carro estérya en posicidn de escaroteo bloqueado.

- 14.- Perfeccionamientos sepin las reivindica-

ciones 22, 3%,4% y 132, caracterizados porque en el monen-

to en que el palpador del carro ha encogtrado a un tope

'de parada, el tope de cadena que accionaba a este carro se

desprende del gancho de este (ltino, siendo aplicados el

v la

o

flanco de la porcidn extrema de la palanca oscilante
cara de dicho brazo, cqrrespOndiente al blogueo del hrazo
en posicidn escanmoteada, wno contra otro.

) 15.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
138, caracterizados porque cuando el dransportador compren-
de una pluralidad de topes amovibles acoionados e¢ada wno
por un carro para bloquear al éa:ro siguiente, estando dls-
puesto cada tope a una distancia determinada del anterior
y del siguiente para tener en cuenta la carga deﬂloé“éarros,
dicho transformador comprende a lo largo de dicha'pisﬁa de ro
dadura, una pluralidad de balancines de desbloqueo una de
cuyas porciones extremas, que comprende una rampa, es empu-
jada por el praso de dicho carro. anterlor, de modo.que la

otra porcidn extrema sea desplazada pare desbloguear al
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brazo basculante del carro anterior, siendo llevados los ci-

tados balancines a su posicidn inicial después del paso Gel
carro.
16.- Perfecclonamientos segin la reivindicacidn 152,

caracterizados porque los topes tienen la forme de un balan-

-cin uha de cuyas porciones extreras es reemplazada por el

carro anterlor do modo que la otra poreidn extrema sea lle-
vada sobre la trayectoria del carro siguiente, siendo sometide
dicho balancin a la accidn de medios de solic;tacién.

17.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 15%,
caracterizados poraue la poreidn extrera del balanein de tope
empujada por el carro anterior estd conformada en trinquete
de modo a evitar el retorno, por ejerplo bajo.la accidn de
la carga‘suspendida que se balancea de dicho carrsc cuando és-
te ha empujado a la citada porcién extrema,

18.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn léé,
caracterizados porque la porcidn extrema del balancin de £0pa
amovible dispuesta del lado dei-carro anterior comprende una
prolongagién para que dicho tope se escamotee Unlcamente cucn-
do dicho carro anterior ha recorrido ya una distancio deter-

minada,

19,- Perfecclonamientos segin la reivindicacidn 152,

caracterizados poroue cuando el brazo basculante conmprende

al menos un apéndice, la porcidn extrema de un balanein de
desbloqueo opuesta a 1a'rampa comprende una paleta que se
ajusta por debajo de dicho apéndice.

20.- Peffeccionamieﬁtos'segﬁn la reivindicacidn 18,
caracterizados porque estando constituido el tope, cada vegz,
por el carro anterior, el brazo bvasculante conprende, 'pre-

feréntemente hacia la parte inferior, una prolongacidn que

et o e amn s s A
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sobrepasa el palpador qué, por el paso del brazo & la po-
gicidn extrema escamoteada, llega en posicidén de coopera-
cién con una rampa llevada por el carro anterior y que se
eleva hacia la parte posterior de éste.

21l.- Perfeccionamientos segin la relvindicacidr
20, ceracterizado porque el tope destinado al palpador del

carro siguiente y la rampa asociada a la prolongacidn del

brazo basculante de éste, estdn combinados en un sélo dér-

gano en forma de gancho dispuesto en la pafte posterior de
cada uno de los carros.

22,- Perfeccionamientos segin las reivindica-
cionés 138 y 208, caracterizados porque dicho transpor-
tador comprende‘a la altura del primer carro almacenado, un
tope suxiliar amoviﬁle que se coloca provisionalmente sobre
la ‘trayectoria del carré siguiente.

28.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
328, caracterizados poraue dicho tdpe'auxiliar actia, no va

sobre el palpador del carro, sino sobre el cuerpo de éste.

- 248 ,~ Perfeccionamientos segin las reivindica- -

ciones 222 y 232, caracterizados porque el tope auxiliar
amovible estd formado por un balancin sometido a unos medios
de solicitacién y accionados por el paso de un carro para
ponerse sobre la trayectoria'del carro siguiente.

_ 25,~ Perfeccionamientos en la construccién de
transportadores; tal y cdmo queda descrito sustancia;mente
en la presente llemoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Menoria co.rista'de 25 hojas escritas a mi-

quina por una sola cara,

" Madrid, 28 SER ¥
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