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a favor de Don Eugenio MARUGAN ARALBURU
de nacionalidad espafiola
regidente en Barcelona, calle Conde del Asalto, n? 33
por:
"MECANTSHO Di FPIJACION DE RUEDAS PARA
VEHICULOSY
HEMORTA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencion tiene por objeto
garantizar a su concesionario la propiedad y el derecho a la
explotacidn exclusiva de un mecanismo de fijacidn de ruedas
para vehiculos, que ofrece la movedad de no precisar el uso
de tornillos y tuercas en los discos de unidn, sin el consi-
guiente empleo de llaves para su menejo, giendo, en consecuen
cia, la rapidez de su acoplemiento una de las caracteristicas
esgenciales del mecanismo referido.

Su aplicacidén es muy apropiada en los vehiculos auto
méviles, aunque su destino puede ser extensivo, sin limete al-

guna, a cualquier elemento desplazable provisto de ruedas.
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Consta el mescanismo de fijacidn de ruedas para vehi-
culos en cuestidn de un conjunto de piezas metdlicas acopladas
axlalmente, el cual se situa en ambos exbremos de los ejea de
los vehiculos y sobre ol mismo se acopla el disco de la rueds
que quede retenida mediante el giro manual de wna piezs de
cierre. Este conjunto se halla formado por una placa de asien-
to circuler con ndcleo central provisto exteriormente de rosca
izquierda a la que se le ajusta una tuerca cuadrade, asimismo
con nicleo central roscado exteriormente en sentbido contrario
al de la rosca interior, sobre la cugl se monta la pieza de
cierre cuya configuracidn exterior cvuadrada coincide en forma
¥y temafio con la tuerca intermedia. Tento la placa de asiento
como ls pieza de cierre, presentan interiormente un agujero
rectangular por gl que se situa un pasador con cabeza circu-
lar que mediante dos tornillos queds fijado en la cara fron-
tal de la pieza de cierre y cuya misidn es desplazar circulay
mente sobre el eje del mecanismo a las mencionadas piezas ein
arragtrar a la ‘tuerca cuadrada.

Pars la mejor comprensién de la presente menmoria
descriptiva se acompaile una hoje de dibujos en los que, tan
solo a titulo de ejemplo y no limitativo, se representa un ca~
so préctico de realizacidn de la Patente de Imvencidn.

la Fig. 1 representa el mecenismo de fijacidn de rue
das para vehiculos visto en seccidn transversal.

La Pig. 2 muestra dicho mecanismo visto de Ffrente
por la cara anterior.

La Fig. 3 corresponde a una vista del mecanismo an~
terior visto frontalmente por la cara posterior.

La Fig. 4 muestre el mecanismo visto con sus plezas

integrantes separadas y parcialmente seccionadas.
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La Fig. 5 representa una vista lateral de la placa de
seguridad del uecanisumo.

La Fig. 6 corresponde a une vista en planta y otra la
teral de la arandels interior del mecanismo.

#n dichas figuras se indica por (1) a la placa de
agsiento circular con su cara posterior (2) rebajade para su fa-
cil acoplamiento del eje del vehiculo, apareciendo el agujero
central rectangular (3) y el nlcleo central (4) cuya superficie
exterior presenta la rosca a izquierdas(5) donde se enrosca la
tuerca cuadrada (6) provista asimismo de nfcleo central (7) con
rosca exterior.a derechas (8) a la que se ajusta la pieza de
cierre (9) de forma exterior cuadrada que determina las cuatro
caras (10), la cual se halla atravesada en su centro por el agu-
jero rectangular (L1) y con el encaste cilindrico (lz) donde se
aloje la cabeza (13) del pasador rectangular (14) que se inmovi-
lize medisnte los tormilios de cabeza cbnica (15).

. Para el montaje de la ruedsd (16) cuyo disco (17) debe
tener un espesor ligé:amenté inferior sl de la tuerca cuadrada
(6) y estar provisto de un agujero cuadrado (18) como el de di-
cha “uerca, se hgce coincidir el cuadrado de ésta con el de la
pieza de cierre (9) y se introduce la rueda (16) haste asentar-
la perfechamente sobre la cara interior de la placa de asiento
(1), o bien sobre el plato difusor (19) que se adhiere a la mis-
ma. A continuacidn se hace girar manualmente un octavo de vuel-
ta2 la pieza de cierre (9) actusndo sobre sus caras (10) ligera-

mente cdnicas y con las arigtas curvadas hacia fuera para faci-

litar actuar con la mano e introducir con mayor rapldez la rue-

da (16), tomsndo el mecanismo la posicidén indicada en la Fig. 2

donde se aprecia como queda retenida la rueda (16) por los cua—

tro vértices (20) de la pieza de cierre (9) que montan sobre el
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La disposicidn dada 2 la tuerce cusdiads (6}, con rog

-

ca interior a izquierdas (5) para su unidn a la placa de asien-
%0 (1) y con rosca exterior a derecchs (8) para la fijecidn de
la pleza de cierre (9), hace que el conjunto del mecanismo se
mantenga inmovil una vez colocada la rueda (16). Sin cmbargo
puede asegurarse esta inmovilidad colocendo la placa de seguri-
dad (21) de forma circular y con agujero central cuadrado i¢én-
tico al del diseo (17), la cual se situa Finalmente sobre dsie
ajustando los dos tetones (22) en el interior Ge los agujeros
(23) que aparecen en dos dngulos diemetralmente opuestos de la
tuerca cuadrada (6). Andloga misidn de seguridad ofrece ls sran—
dela interior (24). :

Es evidente que los roscados de cada mecanismo estan
invertidos seglm las ruedas del vehiculo, es decir, la delantera
¥ trasera derecha del vehiculo presente los roscados de izquier—
da a derecha mientras que las ruedas de la izquierda del propio
vehiculo los tienen de derecha a izgquierda, consiguiéndose asi
la correspondiente fijacidn de %as rvedas al moverse dicho vehi-
culo.

Serén independientes del objeto que -motiva esta Paten~—
te de Imvencidn los materiales, forma y dimensiones del mecanis-
mo de fijacidn de ruedas pare vehiculos descrito, slempre que
las variaciones que se introduzcan no efecten a su esencialidad.

¥ 0 T A
RETITVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de
Invencidns:
l2.-Mecanismo de fijacidn de ruedas nars vehiculos,

que se caracteriza esencialmenie por el hecho de estar constitui—
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do por una place circulaer de asiento cuya cara posterior por
donde se acopla al eje del vehiculo se halls rebajada, mientras
que la caera enterior presenta un nucleo central con agujero
rectangular y rosce exterior a izquierds donse se sjusta une
tuerca cuadrada lisa por una cara y con nicleo central por la
cara opuesta dotado de rosca exterior a derecha montdndose & su
ver sobre esta rosca la pieza de cierre cuya configuracidn ex-
terior cuadrada determina cuatro cares ligeramente cdnicas Yy
con aristas curvadas que facilitan su manipulacidn y la entrads
del disco de la rueda, roscados gue son inversos en las ruedas
de la izquierda del vehfculo, halldndose asimismo atravesada
por un agujero rectangular por donde se ajusta un pasador que
se encasta en la ranura circular de dicha pieza de cierrve y pe-
netra en el agujero rectangular de la placa circular de asiento.
Bl disco de la rueda entra en el mecanismo cuando el cuadrado
exterior de la pleza de cilerre coincide con el cuadrado exterior
de la tuerca cuadrada, alojindose sobre ésta y apoydndose en la
cara anterior de la placa circular de asiento, quedando prisbne-
ro al girer manualmente la pieza de cilerre y montar sobre el
disco sus cuatro vértices.
28 ,~llecanismo de fijacién de ruedas para vehiculos,
egin la reivindicacidn anterior, que se caracteriza esencialmen
te por el hecho de que la fijacidn de la ruede se resliza por
un sistema rpido basado en el desplazemiento circular de la
pieza de cierre en un octavo de vuelta, movimiento que determi-
ne el deslizamiento de la base cuadrada de dicha pieza sobre el
agujero, igualmente cuadrada, del disco de la rueda que quesa
blogueado por los cuatro vértices de la referida pieza de cie-
rre, destacando la simplicidad de la operscidn y la ausencia de

tornillos gue fijan el disco de la rueda con sus correspondienw
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38.-Mecanismo de fijacidn de ruedas para vehiculos,

tes tuercas,

sefin las reivindicaciones 1 ¥ 2, que se caracteriza esencial-
mente por el hecho de gue la inmovilidad de le pleza de cierre
¥y del mecanismo en cgeneral queda aseguradea por la existencia de
la tuerca cuadrada intermedia, la cual posee por un lzdo wn nt-~
cleo con rosca exterior a derecha ¥ rosca interior a izquierds,
0 a la inversa en las del otro lado, disposicidn que da lugar a
que puesto en marcha él Vehiculo, la wisma rotacidn de la rueds
origina un esfuerzo de cierre entre lg placa de asiento y la
pieza de cierre a través de la susodicha tuercs cuadrada,.

8 .~-MECANISKO DE FIJACION D RUEDAS FARA VENTCUTOH.

Sean cuales fueren las circunsisnciss gue concurran
con la esencialidad propie de la misma.

Consta la presente MHemoris descriptive de geis pagi-
nes foliadas y mecanografiadas por une sola cars ¥y va acompaiia-
de de una hoja de dibujos aclerstivos.

' lizdrid, 26 septiembre 1970
P, 4.

E. ESCRIG
P. P.

Y
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