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' PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE PROLONGACIONES
TERMINALES PARA PASADIZOS.

Follcilante:THE BUDD COMPANY.,entidad norteamericana, residente

en 2450 Hunting Park Avenue, Philadelphie, Estado
de Pennsylvania,EE.UU..de 4,

Prolongacién terminal destinada a abarcar
el espacio comprendldc entre su pasadizo y el costa
~do de una aeronave. La nrolongaclon terminal compren

de un dosel dotado de un soporte de amortlguador su~

5. perior desplazable ylajuéﬁable, un soporte de amorti
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soportes superior e inferior, formando con ellos un ar

mazbén eléstico flexiblee y conectados a los citados so
portes e inferior, formando con ellos un armazéﬁ elés-
tico, flexiblé y adpatable, y medios para extender el
armazdn eldstico de amortiggédores desde el pasadizo,
al objeto de acoplarlo a una aronave con una fuerza
sustancialmente constante, de modo que'se adapten los
amortiguadores a la forma de dicha aeronave,

El vehiculo parcialmente mosfrado en la fi—
gura 1 preseﬁta la configuraciéﬁ‘de un chasis de cua-
tro ruedas, con un eje frontal articulado alrededor
de un pivote central, horizontal y longitudinal, y
un éje posteriér figido. Unos méstiles verticales y
centrales, uno encima-de cada eje, actﬁaﬁ de guias y
80porte§ para un compartimiento de pasajeros sustenta
do sobre in tornillo elevador en cada méstil, El extre
mo frontai de ﬁicho cdmpartimiento tiene um portal con

una pasarela giratoria y extendida. En un ciclo tipico

& [ 4 . N .
de carga, el vehiculo anteriormente descrito puede ele

varse en el terminal de la aeronave para recibir pasa-
jeros y luego descenderse y fijarse al chasis para su
desplazamiento hasta la aeronave esbtacionada. Para el
desalojamiento de los pasajerosy Se eleva el menciona
do compartimiento y se adapta su morro con su contruc
cibn de fuelle a la abertura dela puerta de la aerong
ves son de enorme tamaflo y de anchas configuraciones
en su fuselaje, se experimentan dificultades parasase
gurar un buen alineamiento adaptador.

En consecuencia el prindipal objeto de esta
invencidn es el de proporcionar'un doselladaptable,

-
L

\

* wermam




De

10.

15.

20,

25,

80,

21383972

que evita una 8 mis de las desventajas de las construc
ciones del arte anterior, -

Otro objeto de la inyencién es proporciona-
dor un perfecpionado dosel capaz de funcionar en rela
¢ién acoplada con una amplia variedad de configuracdo
nes de fuselaje,

De acuerdo con la invenéién, se ilustra un do
sel para un vehiculo de transferencia de pasajeros de
aeronaves, gque comprende una pasarela montada por su
desplazamiento entre mna posicidn retrafida dentro del
vehiculo y una posici6n extendida. La pasgrela inclu-
ye un armazbn vertical rigidamente asegurado a ella,
con un armazdn arqueado montado en el citado armazdn
vertical para su movimiento gegﬁn una trayectoria ar
queada. Se disponen medios-para'mover a dicho armazbn
arqueado. El aparato incluye también medios de paso
que estén montados paré su extenslon y retraccidn res
pecto a la pasqréla. Los medios de paso incluyen tam-
bien un armazén inferior y unos medios adicionalés co
néktan el referido armazdn arqueados con el'armazén
inferior de manera que el movimiento articulado del
armazodn arqﬁeado produzca el movimiento articulado
veticafli del citado armazbén inferior. Tambien se dispo
nen medios amortiguadores en el armazbdn arqueado, en
el armazén inferioﬁ'y'en los medios de interconexidn
para establecer contacto con los bordes marginales
del hueco de la puerta de-la aeronave estacionada,

Para una mejor compresidn de la presente

invencibn, junto con otros objetos de 1@ adjuntos

dibujos, en los cuales:
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La figura 1 es una vista en alzado fébntdlﬂ
de un vehiculo que incorpora el dosel de la presente
invenc?én.

La figura 2 es una vista en seccidn tomada a
lo largo de lasilineas 2-2 de la figura 1,

TLa figura 3 es una vista en seccidén y el al
zado, tomada a lo largo de las lineas 3-3 de la figu-

ra 2.

La flgura 4 es una vista tomada por debajo

. de la paralela, & lo largo de las lineas 4-4 de la

figura 3; ¥ .

La figura 5 es una vista parcialmente in-
terrumplﬁa, que muestra la porcidén superior del dosel
Y que ha sido a lo lago de las lineas 5-5 de la figu
ra 3. ‘ ' ' .

. Con referencig ghora a la figura 1, se mueg
tra un vehiculo'lo que incorpora con dosel 11, El
vehfculo estd provisto. de una cabina 13 para el opera
rio, situada a lo lérgo de la linea central longitudi
ngl del vehiculo. Los pasajeros entran mediante dos
puertas laterales 14 y 15 disﬁqutas a uno y otro de
la cabina. Como se ve en la figura 2, la porcidén fron
$al del vehficulo incluye ﬁna‘porci6n 17 similar a un
collar, que tiene unas paredes laterales 18 y 19, una
porcibén superior 20 y un suelo 21 contiguo interior

del vehiculo, El dosel esté intercalado entre las pa-

‘redes laterales verticales 18 ¥ 19 del collar y las

paredes envolventes fuseladas y vertlcales 21 y 22 que
forman parte del revestlmlento exterlor del vehiculo

Ademés, la parte superior del dosel 1l, como se ve en



las figuras 1 j.;, se extiende por debajo de uh.ﬁecho
enyolfente 23, en tanto que 1la porcién inferior de di
cho dosel estd por una porcién de cierre inferior 25.
Con referencia ahora a las figuras 3 y 4,
5. un carro 27 de la pasarela esta mogtado para un movi
| miento 1qngitudinal deslizante entre el suelo 24 del
vehiculo 'y su envoltura externa 25, El carro 27 inclu
ye un par de vigas ﬁaralelas y espacidas 29 ( de las
que sdlo se muéstra una en la figura 4) ¥  una super-
) . ficie de suell 30 que abarca las vigas espaciadas.

10. El vehfculo 10 incluye un armazbn situado bajo el suelo
con vigg acanaladas y espaciadas 33 que reciben a unos
rodillos 35 monbados én las vigas del carro. Los rodi
1los se proyect‘an hacia el exterior desde 1as.vigas y

son refibidos en las pestafias de las vias 33. El bag
1> tidor inferior del vehiculo incluye ademis unos rodi-
1los 36 situados bajo las vigas 29 y que proporciona
un adicional rodante longitudinal al carro 27, El ca-
rao 27 de la pasarela incluye un armazdn rectangular
'rigido 37 en forma de collera que rodea por éompleto
20- @ la pasarela 27. Bl armazén 37 incluye unas porciones
laterales verticales 38, una barra conectora transver
sal inférior 39 ¥y una barﬁa transversal superior 40
que interconecta los extremos de las porciones latera
les verticales 38. El armazén rectangular 37 esté ase
e gurado al carro &7 de la pasarela por medio de sopor-
tes 43 (figura 4) fijadés a los lados opuestos de di
cha pasarela. Un fuelle interno 45 esté conectado a
las porciones margihales posteriﬁres 47 del armazdn
Fectaﬁgular rigido 37 y su extremo opuesto a la por-

50. ¢ién frontal del vehiculo, como se indica en 49, Ak
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extenderse o retraerse la pasarela del carrl, él fue
lle se extiende y retrae anilogamente.

Con referencia ahora a las figuras 3,4 y 5,
el dosel 11 de la presente incluye un armazbn arquea-
do superior §i srticuladamente mogtado en los postes
verticaies 38Vde1'arméz6n rigido %7. El armazdn arqueadp
51 comprehde una Barra transversal éuperior 52 horizon
talmente dispuesta, que se extiende a través de toda
la ancha del vehfculo. Fl1 lado opueéto del armazbn ar-
queado incluye una barra similar 52, no mostrada., Un
brazo de palénca 54 estéd articuladamente conectado, co
mo se indica en 55, #l extremo inferior de un brazo
lateral 53 para fqrmar con &l una palanca en forma aco
dada. La palanca 54 estl para su rotacidén alrededor
de un pivote situado entre sus extremos, como se indi

ca en 56, en un bloque de sustentacidn 57 rigidamente

. conectado al poste lateral vertical 38 del armazlin.37.

Un resorte dg tensibn es espiral 58 estd conectado en
su extremo superior al éxtremo'opuesto de la palanca
5£'y por su extremo inferior a un bloque proyectado
59 de sustentacidén inferior, fijﬁdo al poste 38, Una

segunda palanca 6l estd fijada de sustentacidn infe-

“rior, fijado al ﬁoste %8. Una segunda palanca 61 esté

fijada por su extremo superior, para un movimiento ar
ticulado, como se indica 8n 63, al bloque 64 que se
proyecta desde el lado opuegto del poste 38 respecto

al blogue 57, El extremo inferior de la planca 6l es

%4 conectado mediante el pivote 65, ascendentemente
desde la conexidén articulada inferior 55, a la barra

‘lateral 53.

e . o
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Una serie de barras de conexién 70 exten
didas hac{a arriba se aseguran.artiucladamente por
sus extremos inferiores a la palanca inferior S4'y -

por sus extremos superiores a lo largo de las lineas

. de pliegue superiores del fuelle axterior 73, Este se

asegura por su borde anterior al borde marginal poste
ro~superior del miembro horizontal superior 52 del ar
mazén arqueado 51, como se indica en 74, y por su bor
de posterior al miembro horizontal superior 40 del ar
mazbn vertica} 37, como se indica en 75. La cara fron
tal del armazbén afqueada horizontal 52 incluye un
miembro amortiguador 80 de material eléstico adecuada
mente fijado & la citada cara frontal. Dicho miembro
52 estl adapbado para establecer contacto éon una por
cibn de un fuselaje F de una seronave estacionada, por '
encima del hueco de una puerta de la misma.El citado
resorte de tensibn 58 para palanca estl conectado pa-
ra poner en rotagién‘a‘la palanca inferior 54 en la
direccibn de las agujas del reloj. Como los extremos
inferiores de los brazos laterales-5§ del afpézén
arqueado 51 estén conectados a las barras de conexién

54, tal rotacibén en la direccibn de las agujas del

,reloj_prdduciré'el desplazamiento del armazfn arquea

do y del fuelle 73 en direccidn contraria a las agu-

jas del reloj. La fuerza de la presidn de contacto

del amortiéuador 80 con agrgnaves de’.fuselajes fiferen
temente configurados serd sustanciaimente 1imitada. )
Esto obedece a que la ventaja meclnica de la conexidn
aumenta.con la rotacién_de la barra de conexidn 54

en el sentido de las agujas del reioj, al disminuir

la tensibn del resorte 58 con tal rotacién. Este mo
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vimiento de ilutra en la figura 3, en la que la barra

de conexidén 54 es puesta en rotacidn por el resmvrte

58 desde su posicién sefialada con trazado continuo a la

indicada con trazado discontinuo. El miembro horizontal

superior 52 del armazbn arqueadc 51 se traslada por
consiguiente hacia adelante y abajo.

- Como se ve en las figuras 5 y 1, los extre

mos exteriores de la barra horizontal 52 del armazbn

arqueado 51 inéluyen una placa de soporte 85 que se
extienden hacia abajo desde aguéllos, Al articularse
el armazén arqueado 51 alrededor del poste vertical

38, el soporte 85 es arrastrado en tal movimiento og

_cilante, El soporte incluye una banda 87 que a su vesz

incluye un miembro amortiguador vertical 89, como

se ve en la figura 1, se dispone un miémbro amortigug
dor vertical 89. Como se ve en la figura 1, se dispo-
ne un miembro amortiguador vertical an&logo 89 junto

al lado vertical del husco de puerta 15, Como se ve

en la figura 3, el extremo inferior del soporte 85 in

&
cluye una bisagra 91 a la que-se asegura la citada
banda vertical, ':

Con referencia a las figuras 3 y 4, se dis

pone un»arhazén umbral 95 por delante del carro 27 §y

a su misma elevacidn general, El armazdén de umbral 95 in°

cluye un miembro de armazén rectangﬁlar transversal 97

que se extiende a través del frente de la pasarela 27.
Una palanca acodada 99, que comprende un primer brawo
de articulacibn 100, estd montada para un movimiento

artiuclado en la viga 6 miembro lateral 29 por medio

-de un soporte articulado 10l. Una barra de conexidn

103 estd montada para un movimiento articulado en la

cara posterior de la barra armazbén transversal 97, c8
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mo se indica en 104, Ia barra de conexidn 100 esté coned
tada a la barra de conexibén 103 por medio del pivofe 105
Un resorte 107, conectado por un extremo al pivoté 105 5
por su extremo opuesto, como se indica en 108, al miembro
de grmazén 29, impulsa_normalmenté al armazbén de umbral

97 hacia el exterior por delante del armazén del carro

27 de 1a pasarela,

La fuerzs de los resortes 58 que tienden a ex~
tender al amortiguador superior 80 se reduce al articu-
larse el brazo 53 hacia el exterior; sin embargo , se
-inciementa la ventgja mecénica del sistena 51 del arma-
zbn arqueado, E1 céntro de gravedad de este siétema 51

se desplaza hacla el exterior al extenderse el amorti-

guador, produciendo asi un brazo de momento cuya fuerza

tiende a abrir el dosel. Estas creclenbesifuerzas com-
pensan sustancialmente la disminuicidn de fuerza del re-
sorte 584 7 |
' De manera similar, unos resortes 107 dismi-
nuyen, su fuerza al extenderse el amortiguador inferior
125 mediante la palanca acodada 99. El incremento de la
ventaja mechnica de la palanca acodada al abrirse, com-
pensa sustancialmente la disminuicién de fuerza de los
resortes 107, .

Se comprenderd que el amorbtiguador superior
80 y el aﬁortiguador inferior 125 son independientemqg.
te extensibles f ejercen unas fuerzas sustancialmente
constantes sobre la aeronave F, Los amortiguadores 80, 89
y 125 comprenden un armazdn tensionalmenté inestable que

ejerce una fuerza sustancialmente constante sobre la

e
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aeronave, Eéte:afmazén eldstico y adaptable de los
amortiguadores se ajustard constantemente al ladé de
una aeronave P, aln cuando ésta pueda desplazarse en
cualquier direccidn.

Un‘abrazo rigido 109 se proyecta desde la
cara posterior del armazdn de umbral transversal. Cg
mo se ve en las figuras 3y 1, un miembro»de armazbn
trensversal inferior 111 esti situado directamente
debajo del miembro de armazdén de umbral transversal
97, El armgzén inferior 111l incluye un brazo 113 que
se proyecta hacia abtrés y arriba desde aquél y se co
necta articuladamente, como se indica en 115, al ci-
tado brazo 109, Ei miembro de armazdn inferior transg
versal 111 es ligeramente mis ancho que el miembro
de armazbn de umbral 97 ( véase figura 1) y es de
una anchura tal que permite'su fijacidn a las bandas
citadas 87, que penden ﬁacia abajo, Parg este fin, los
extrenos exteriores del armazbén inferior transversal
111 incluyen unas porciones terminales exteriores 119
p%oyectadas hacf{a arriba, Como se ve en la figura 1,
los extremos inferiores de las bandas 87 se superpo-
nen a la cara frontal de la poréién terminal 119 pro
ﬁgcbadé hacia arriba, aseguréndose a ella por medio
de las bisagras 1l2l. Un miembro amortiguador transver
sal 125 esté cnnectado‘a lo largo de su borde superior
a la cara frontal del miembro de armazdn de umbrsl 97
y por un borde inferior a io largo’'de la cara frontal
del armazén inferior 111, El amortiguador 125 es de
un material del tipo usado'en Jos amortiguadores 80

y 89. El miembro de armazén inferior 111, er virtud
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de los pivotes 115, puede artlcularse respecto al miem
bro de armazdn de umbral bransversal superior 97, de-
pendiendo de contorno del fuselaje de la aecronave con
la que esté estableciendo contacto el dosel adaptable,
El fuelle anterior 7% incluye una porcibn inferior 127
que se fija a la cafa posterior del miembro de armazén
inferior 111, como se indica en 129, y a la cara ante-
rior del armazén 37 en forma de collera, como se indica
en 1321, Una placa de umbral 135 esti fijada a la super
ficie superior del armazbén de umbral transversal 97,
como se igdica en 137, y se superpone al suelo 30 del-
carro 27 de la pasarela;

Gon referencia ahora & la figura 4, se mues
tra un motor 140 en relacién accionadora con un ham-
bor 141, Un cable 143 esti conectado por uno de sus

extremos al tambor 141l y luego recorre una polea 147

"fijada a la viga de sueld acanalda 29 y seguidamenve

una segunda polea 139 fijada al miembro de armazbn
de umbral 97, El cable l43<sirve para retraer al miem
bro de armazén de umbral transversal 97 contra el em~

puje del mismo hacie el exterior realizado por el re

-sorte 107 conectado a las barras de conexidén 103 y

100, E1l cable 143 esti conectado por su extremo anterior
a un estribo.desplazable 144 fijado al resorte 145, El
resorte se fija pof su extremo opuesto como se indica

en 146, Este resorte 145 ejerce normalmente una ten-

¥ ¥ ¥ 3

sién sobre el extremo del cable 143 para suprlmlr

rodo aflojamiento del mismo., Al girarse el tambor 141
en una direbéién, el cable 143 que se extiende alre

dedor de las poleas 142 y 139, conectadas al miembro
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de armazén transversal 97, estirabéd al resorterl4g;
de manera que el tope 144 situado en el cable se
acopla a un tope fijo 148 del armazdén de umbral. Al
girar ms el tambor 141, el miembro de armazdn 97
serh deésplazado hacf{a atris contra la accién del re
sorte 107, Si de desea permitir el desplaszamiento
hacia el exterior del miembro de armazbédn de umbral

respecto a la pasarela 29 del carro, el tambor 141

puede desenrollar el cable 14%, pudiendo empujar asi

el resorte 107 al miembro de armazdn de umbral trans
versal 97 hacia el exterior. Para controlar el grado
de desplazamiento del cable 143, unas levas 151 y
152 montadas en el érﬁbl 153 se acoplan respectiva-
mente a los intefruptéres limitadores 154 y 155. El
&rbol 153 sostiene un engranaje 157 que se acopla al

engranaje troncado 158 puesto en rotacidn por el 4r

bol de mobtor 140,

Con referencia ahora a las figuras 3,4 y 5,
1% accidn articulada del armazdn arqueado 51 se con-

trola de igual modo mediante un cable 165. Este cable

se utiliza para vencer la accién del resorte 58, que

normalmente impulsa al dosel superior a través del
armazbén arqueado 51, hacia adelahte y abajo., Como se
ve en la figura 4, un motor iO? acciona por medio

de su &rbol 168 a un tumbor 169 al que se fija un ex
tremo del cable 165. El cable recorre luego una po-

lea 170 montada en el armazbn de suelo acanalado 29

Y luego cambia de direccidn hacia una segunda polea

171 asegurada al extremo inferior del armazdén verti

cal 38(véase figura 3).El cable se desplama luego
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;ertical y paralelamente respecto al armazbén lateral
vertical %8 hasta su poreidn superibr, donde rodea a
una polea superior 17%, igualmente fijada a la cara
del poste 1a§eral'§8. Luego el cable se desplaza ha
cia adelante y rodea a otro polea 174 montada en el
miembro de armazdn arqueadotransversal 52 y que se
conecta al miembro de tope 177 fijado a un.extremo
del resorte tensor 178. El otro exbremo del resorte
estd fijado al miembro arqueado, como se indica en 179
Se dispone un estribo para limitar el movimiento del
tope 177 fijado al resorte. Normalmente, gl desplazar
se el cable en una direccibn, el resorte se estire
hasta que el tope ;?7 acthacconjuntamente con el eg
tribo 180, Seguidamente, el_armazén arqueado 51 es im
puléado hacia atrés contra la ccidén del resorte 58 '
(figura 3)., Este movimiento continuaré hasta detener
se el motor‘lé7 mediap%e la leva 181, que acciona al

interruptor 182, Al girar en direccidén inversa el mo

oz 167, se desarrolla el cable y el resorte arqueado

[ d .
58 impulsa al armazdn arqueado 51 para trasladarlo

hacfa adelante y.abajo. El grado de desplazamiento del

‘cable hacfia adelante se limita mediante la leva 183,

que acciona al interruptor 184 para deteher al motor.
- Por la anterior descripcidn, se ve que cugg'
do se desea acoplarla a una aeronave estacionada F,.
la pasarelé 27 puede extenderse en una deseada medida
predeterminada., Luego se deja desplazar hacia adelante
al armazdn de smbral 95 hasta que el amortiguador
transversal inferior 125 actlia conjuntamente con la

superficie de fuselaje F de la aeronave. Esto se

i
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efectlia energizando el motor 140 y permitieﬁéﬁ_é;i
que el tambdr 141 suelte cable 143 (figura 4), El
resorte 107 acciona a las barrﬁs de conexién 100
y 103, extendiéndose asi el armazén de umbral trang
. 5o versal 97 hasta que el amortiguador 125 se adapta
al fuselaje. Luego se deja trasladar hacia adelante
y ébajo'al armazdn arqueado 51, Para ello, se ener
Jiza el motor 167 de manera quevpermita al tambor
169 soltar un segmento de cable 165 (figura 4). El
iO. aflojamiento introducido de este modo en el cable
permite al rexorte 58 (figura 3) poner en rotacidn
a las barras de conexién 54 en la direccidén de las
agujas del reloj alrededor del pivote 56. Este mo-
vimiento depermina a su vez el tralado y rotacidn
. del armazdn arqueadd 51 en direccién‘éontraria a
2. las agujas del reloj, Este iltimo movimiento conti
nuard hasta que .el amortiguador fijado al - armazdn
arqueado seai.copprimido contra las pociones superiores
dsl fuselaje, Como los lados exteriores del armazén
arqueado sostiénen un amortiguador lateral 81 median-
-te las bandas 87, estos amortigﬁadores&aterales se
adaptan igualmente al fuselaje; Ademés; como los ex-
tremos inferiores de las banéas 87 estén conectados
al armazén inferior 111 este se acrticula alrededor
del pi%ote 115 permitiendo asi.la adaptacidén de la
2 porcidn inferior de los amortiguadores laterales,
El peso del armazdn inferior 11l con una porcidn del
peso del amortiguador transversal inferior 125; 50s~-

tenido por aquél, mantienen a las bandas 87 en ten-

50 8i6én pars conseguir la adaptacidn de los amortiguaz—
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dores 89 al fuselaje. De este modo, pueden tfésladqg
se los pasajeros desde un vehiculo a otro a través de
la pasarela en una construccidn cerrada y ﬂermética
a los agentes atmosféricos,

Aungue se ha descrito lo que éctualmente se
considera que ia versién preferida de la invencidn,
resﬁltari evidenfe para 1os'expertos en lamateria la
posibilidad de efectuar en aquella varios cambios y
modificaciones que entren en el verdadero espiritu y
fmbito de la invencién.

-NOTA- »

Descrita suficientementemente la naturale-
za del invento, asi como la mamera de realizarlo en la
practica ,~debe'hacerse constar qﬁq las disposiciones
anteriormente indicadas son suceptibles de modificacio
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun-
damental. Se presento una solicitud de patente en

Norteamérica, bajo el ne 860,882 de 25 de septiembre

-Adg,1969, acogiéndose por lo tanto a los beneficios

que concenden los Convenios Internacionales en vigor

Yy por lo que constituye la esenéia del refefido,inveg
to j.por lo que se solicita Pafentevde Invencibn por
20 aﬁos,sobre:PERFECCIONAMIE&TOS EN LA CONSTRUCCION
DE PROLONGACIONES TERMINALES PARA PASADIZOS. ycaracte
rizéndose por lo siguiente:

l.-Perfeccionamientos en la construccidn
de prolongacioneé terminales para pasadizos del tipo
dotado de amoritguadores elésticos destinados a acg
farse y adpptarse al érea de 1a-puerta de una arona
#e, caracterizados porque comprende un dosel dotado

de amortiguador superior conectado a:una barra trgns
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fersal, cuya barra esti sosteﬁida desde el pasadizo
para permitir un movimiento oscilante horizontal que
permitd al amortiguador superior adaptarse in&epen-
dientemente al 1ado_de 1a-aeronave, un amortiguador
inferior conéctado a un miembro transversal, cuyo
miembro esti sostenido desde el pasadizo para permitir
un movimiento oscilante horizontal con el que el amor
tiguador inferigr pueda é&ptarse independientemente

al lado dela aerohve un par de amortiguadores vertica

- les conectados a miembros de soporte flexibles, cuyos

- miembros de soporte estén conectados a los extremos

de la barra transversal y al miembro transversal pafa
adaptarse independientemente al lado de la aeronave

jn par de emortiguadores verticales conectados a miem

" bros de soporte fleXiPlesggéuyos miembros de soporte

estén conectados a los extremos de la barra transver
sal y al miembro trénsversai'para adaptarse indepen—

dientemente al lado de la aeronave, formando dichos

"eamoritguadores un armazbdn eldstico flexible y adapta

ble provisto a una-aberfura destinada a adaptarse a la
abertuia de unapﬁerta de ia aeronave, y nedios para.
extender el armazbn eléstico del dosel desde el pasaz
dizo e impulsai normalmente a los amdrtigpadoregva
un acoplamiento de aara a cara con el lado de la aero
nave, de modo que se adﬁptgn dichos amortiguadores a
la fofma deia seronave, | |
,.2.4Perfeccionami;ntos seghn la reivindica-
cidén 1, caracterizados porque wno de dichos amortigua
dores es Gensionalmente inestable porque cada uno de
dichos aﬁdrtiguadores eé torsionalmente inestable y

libre de adaptarse independientemente al lado de la

aeronave,
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% -Perfecclonamlentos segin las re1v1ndlca
ciones 1 y 2, caracterlzados porque "los medios para

extender el armazbn eléstico del dosel impulsan &l

.amortiguador. superior a su acoplamiento con la aerg

nave con unafuerza sustancialmente en toda la magni
tud de estens16n de aquél,

4,-Perfeccionamientos segin las reivindica
ciones 1 a 3, caracterizados porque los medios para

extender el armazdén eldstico del dosel comprenden unos

- brazos de palanca superiores independientemente des-

plazables, que sastentan y desplazan a la citada ba-
rra transversal,

5.—Perfeccionamientos segin las réivindicg
ciones 1 a 4, Earacterizados porque los medios para
extender al armazbén eldstico del dosel comprenden
unos brazos de pa;ancaligferibres independiéntemente
desplazables, que sostienen y desplazan a dicho miem
bro transversal, | '

, 6.~Perfeccionamientos segfn la reivindica-
&

eidn 4, caracterizados porque dichos brazos de palﬁg

ca superiores comprenden onas palancas de fofma aco~
dada en la que sus extremos libres’esﬁéh'boﬁectados
arunos regortes que impuléan'a la barra transversal
¥y al amortlguador superlor aleaandose del pasadizo,
7.-Perfecclonam1entos seglin la reivindica=-

cibén 6, caracterizados porque la fuerza eldstica ejer

" ¢cida sobre las palancas acodadas disminuye al exten-

derse el amortiguador superior, pero la fuerza que

s

extiende al amortiguador superior permanece sustan-

cialmente constante,
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..8.,-Perfeccionamientos segfin las reivindi

caciones 6 y 7, caracterizados porque los brazos de
palanca superiores que sostienen al amorfiguador su
perior son sﬁstanﬁialmente,verticales en una posicidn
retraida y se articulan hacia el exterior mediénte
dicho resorte; de manefa que el peso del dosel supe-
rior incrementa la fuerza que extiende al amortigua-
dor superior hacia'el~exterior Yy compensé sustancial
mente la dismisnuicién de la fuerza del resorte,
9.-Pérfeccionamientos segln las reivindica
ciones 5 a 8, caracterizados porque loé citados bra-
zos de palanca inferiores comprenden, cada uno de
ellos, una palanca acodada dotada de un resorte que
impulsa a la palanca acodada a una posicidn abierta,
p 10.-Perfeccionamientos segin larreivindica
cidn 9, caracterizados porqﬁe la fuerza del resorte

ejercida sobre la palanca acodada disminuye al exten

* derse el amortiguaddr inferior ¥ la fuerza que impulsa

‘ga e5te amortiguador a su acoplamiento con la aeronave

permanece sustancialmente constante en toda la magni-
tud de su-extensién. ,
m : '11,-Perfeccionamientbé segln las reivinica
ciones 1 a 10, caracterizados porque dicho dosel com
prénde un fuelle flexible_conectado entre €l armazdn
eléstico del dosel‘y el pasadizo.
'12,~Perfeccionamientos segin las reivindica
ciones 1 a 11, caracferiéédos porque incluye ademis
unos ﬁedios motorés destinados a retraer y extender
dicho dosel.ﬂ-
13,~-Perfeccionamientos segln la reivindicaZ
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cion.l2, caracterizados porque lcg citados medios mo-

tores comprenden un par de motores destinados a retraer

y extender independientemente los amortiguadores infe-

- rior y superior, respectivamente,

. l4,~Perfeccionamientos segﬁﬂ la reivindica-
cién 15, caracterizados porque dichos molores compren
den unos tambores y cables flexables conectados por
sus extremos mediante resortes a los respectivos amor
tiguadores inferior y superior,

15.-Perfeccionamientos en la construccidn

de prolongaciones terminales para pasadizos, tal y

.como queda sustancialmente descrito en la presenie

Memoria e ilustrado en dibujos adjuntos,
Esta Memoria consta de 19 hojas escritas

& maguina por una sola cara,

I GOMEZ ACEBO Y MODEY .
«. . Firmadot F. Horaiades Rele
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