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.para solicitar PATENTE DE INVENCICN en ESPARA por 20 afios
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23,10.70



23,10.70

10

15

20

25

30

El presente invento concierne a un é}étema ds
frenade de seguridad para vehiculos y, especialmente, pa-
ra vehiculos automdviles,

El sistema de frenado perseguide por el invento
es de la clase, en si misma conocida, que comprende dos
circuitos principales distintos de frenado que alimentan,
respectivaments, de flufdo bajo presidn, cilindros prin-
cipales de las ruedas delanteras y traseras, y un circui-
to de frenado de emergencia para uno de los pares de rue=-
das que incluye cilindros auxiliares. Estos cilindros au=-
xiliares son accionados en funcidn de la diferenciez de
presidn entre los dos circu&tos principales de frenado
por una'véluula de seguridad que comprende una primera
cémara unida a estos cilindros auxiliares, una segunda
cémara unida a un depdsito de aire comprimido, un siste-
ma mévil de obturacidn dispuesto para hacer comunicar la .
primera cdmara selectivamente con la segunda cémara y
con la atmésfera; y un dispositivo de mando de este sisw--
tema de obturacidn gue es sensible a la diferencia de pré-
sidn entre los dos éircuitos principales de frenado, ';

Cuando la diferencia de presidn entre los dos cin~
cuitos principales de frenado es inferior a un valor pre;
determinado, 8l frenado ss provocado por los cilindros ,
principales. Si, a consécuencia de un fallo de uno de los
circuitos principales, la diferencia de presidn entre es:'r
tos circuitos sxcede del valor citado, el aprieto de los
frenos es provocads por los cilindros auxiliares,

El sistema de frenado asi definido seréd designado
en lo que sigue por “"sistema de frenado de la class ci=-

tada",
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Se conocen sistemas de frenado de la calse citada
en los cuales el dispositivo de mando de la vélvula de se-
guridad comprende una membrana que separa dos cémaras
de mando unidas, respectivamente, a cade uno de los dos
circuitos principales de frenado. Esta membrana es soli-
daria de un drgano de accionamiento del sistema de obtura-
cidn. Los cilindros auxiliares son mandados asi efectiva-
mente en funcidn de la diferencia de presidn entre los dos
circuitos principales de frenado. Pero si la membrana lle-
ga a ser dafiada y presenta una fuga, existe comunicacidn
directa entre las dos cémaras de mando. En sstas condicio-
nes, si uno de los dos circuitos principales ds frenado
es defectuoso, esta comunicacidn directa origina automd-
ticamente, cuando se quiere accionar los frenos, una cai-
da brusca de presidn en el otro circuito reputado sano, y
no se dispone ya de ninguna fuerza de frenado. No es ne=
cesario decir que tal situacidn corre el riesgo de prove-
car graves accidentes,

El presente invento tiene, especialmente, por fi-
nalidad, remediar ests grave inconveniente y psrmitir rea-
lizar un sistema de frenado que comprende una vélwvula de'
%eguridad de construccidn sencilla y fuerte en la cual
cualquier comunicacidn intempestiva entre los dos circui-
tos principales de frepado es prdcticamente imposible, .

Seqln el invento, sl sistema de frenado de segu=-
ridad de la clase citada se caracteriza porque el dispa-
sitivo de mando del sistema de obturacidn de la vdlvula
de seguridad comprende dos drganos distintos sometidaos,
recpectivamente, a la presidn de cada uno de los dos cir-

cuitos principales de frenado y dispuestos de manera que
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actfan en oposicidn uno con relacidn a otrorsobra el sis-
tema de obturacidn. E

Segin una realizacidn preferida del invento, es-
tos dos drganos de mando estén constituidos por dos pis=-
tones montados, respectivamente,en los dos extremos de un
cuerpo de vdlvula, estando dispuestas las dos cémaras de
esta vdlvyula unidas, respectivamente, a los cilindros au-
xiliares de frepado y al depdsito de aire comprimido,
en la parte central de este cusrpo de védlvula,

Se comprende qus, sn estas condiciones, cualquier
comunicacidn directa entre los dos circuitos principales
de frenado es prdcticamente imposible en el interior de
la védlvula de seguridad. En efecto, por una parte, los
pistones de mando son drganos fuertes, poco susceptibles
de deteriorarse y de presentar una fuga. Por otra parte,
su disposicidn en los dos extremos del cuerpo de vdlvula,
con numerosas juntas de estanqueidad y cémaras intermediés>
repartidas entre. ellas, elimina toda comunicacidn dirsce-
ta entrs circuitos principalss ds frenado, incluso en ca;
so de fuga en uno de los dos pistones,

Otras particularidades del invanto resaltardn toe-
davia de la descripcidn detallada que sigue,

En los dibujos anejos, dados a titulo de ejemplos
no limitativos, se ha representado una realizacidn prefe-
rida del invento,

La figura 1 es un esquema de un sistema de fre-
nado de seguridad por aire comprimido conforme al invento
y representado en posicidn de frenade normal.

La figura 2 es sl esquema del sistema de la fi-

gura 1 representado en posicidn de frenado de emergencia,
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La figura 3 es una vista en corte axial segqdn
III-III de la figura 4 de la vélvula de sequridad del sig-
tema representado en las figuras 1 y 2, estando la vdlvu-
la en su posicidn de frenado de emergsncia,

La figura 4 es la vista lateral correspondiente,

La figura 5 es una vista andloga a la figura 3,
sstando la vdlvula de seguridad en su posicidn de frena-
do normal,

La figura 6 es un ssquema de un sistema de frena-
do de seguridad segln otro modo de realizacidn, en el
cual los circuitos principales son hidrdulicos,

La figura 7 es una vista en corte de la vdlvula
de seguridad del sistema de la figura 6 en posicidn de
frenado normal,

La figura 8 es una vista en corte de esta vélvula
en posicidn de frenado de emergencia,

La figura 9 es un esgquema de un sistema de frepa-
do de seguridad que incluye un circuito principal hidréu;
lico de frenado de las ruedas delanteras y un circuito
principal neumdtico de frenado de las ruedas traseras.

La figura 10 es una vista en corte de la vdlvula
de seguridad del sistema de la figura 9 en posicidn de
frenado normal,

La figura 11 es una vista en corte de esta vdlvu-
la en posicidn de frenado de emergencia.

El sistema de frenado de seguridad para vehiculo
automdvil, representado esquemdticamente en las figuras 3
y 2, comprende dos circuitos principales distintos de
frenado por aire comprimido que son mandados por un doble

grifo de frenado 1 accionado por un pedal 2,
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El primer circuite principal, que manda los fre-
nos de las ruedas delanteras del vahiculé, ébmprende un
depdsito 3 de aire comprimido, unido a una entrada del
grifo 1 por una calizacidn 4, y canalizaciones 5§ y 6 que
unen una salida de este grifo 1 a las entradas de los ci-
lindras 7 de frenado delantero.

El sequndo circuito principal, que manda los fre-
nos de las rusdas traseras sn frenado normal, incluye un
segundo depdsito 8 de aire comprimido, unido a upa segun=
da entrada del gripo 1 por una canalizacidn 9, y canaliza=-
ciones 11 y 12 que unsn una segunda salida del giro 1 a
las entradas de los cilindros principales 13 de frenado
de las ruedas traseras,

Los cilindros de frenado 7 y 13 son de la clase
bien conocida de mando del frenado por aplicacidn de aire
comprimida,

La presidn de aire en el interior del cilindro
hace desplazar un pistdn 14 en el sentido que provoca el;
aprieto de los frenos, El pistdn 14 comprime un resorte
antagonista 15, que, cuando se suprime la presidn de aire
en el cilindro, provoca el desapristo de los frenos. N

El sistema incluye, adsmds, un circuito de emer-k,
gencia que actla, de preferencia, sobre las ruedas tra-
seras, como se representa en las figuras 1 y 2,

Este circuito de smergencia comprende, para las
ruedas traseras, cilindros auxiliares de frepado 16 que
son del tipo de acumulacidn por resorte.

Se sabe que, por cilindro de frepado de acumula-
cidn por resorts, se entiende un cilindro en el cual se

mueve un pistdn sometido a la accidn de un resorte y en
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el cual, en periodo de desaprieto de los frenos, se ad~-
mite con permanencia aire comprimido, para tensar ests re-
sorte y mantener los frenos desapretados. Para apretar
los frenos, se evacua sl aire comprimido del cilindro y

5 la ensergia acumulada en el resorte se utiliza para provo-~
car el aprieto ds las frenos.

Los cilindros 16 estdn montados en tdndem con
los cilindros principales 13,

Las entradas de los cilindros auxiliares 16 estén

10 unidas en paralelo, por una canalizacidn 17, a una salida
19 de una védlvula de seguridad 18, Esta vdlvula incluye
una entrada 21 de alimentacidn que, segln una ds las ca=-
racteristicas del invento, estd unida por una canalizacidn

- 22 de airs comprimido, distintos de los depdsitos cita-

15 dos 3 y 8.

La vdlvula de sequridad 18 incluye, ademds, dos
entradas de mando 24 y 25 que estan unidas, de manera en
si{ misma conocida, respectivamente, a los circuitosprinejr
gipales de frenado delantero y trasero por canalizaciénes

20 26 y 27. Ademds, la vélvula 18 presenta un orificio 28
de svacuacidn del aire comprimido a la atmdsfera,

Los depdsitos 3, 8 y 22, estdn unidos en parale-
lo por una canalizacidn 29 a un compresor y un regulador
de presidn no repressntados.

25 La vdlvula de seguridad 18 estd dispuesta, como
se sxplicard mds adelante, de tal mansera que, cuanda los-
dos circuitos principales de frenado estén en buena con-
dicidn y la diferencia de presidn entre estos dos circui-
tos es, por consiguiente, inferior a un valor predetermi-

30 nado, la salida 19 estd unida con permanencia a la sntrada
383764
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de alimentacidn 21, El resorte de los cilindros auxilia-
res 16 estd mantenido, 8n estas condicioﬁes; comprimido
con permanencia, y estos cilindres no ejercen ninguna ace
cidn sobre los frenos (figura 1), Cuando se aprieta el pe=
dal 2 del grifo 1 en el sentido de la flecha £, los ci-
lindros principales delantero7y trasero 13 son acciona=
dos por el aire que llega por las canalizaciones 6 y 12.

S5i el ciicuito principal de frenado trasero fa-
lla, 2 consecuencia, por ejemplo, de una fuga en 8l depd-
sito 8, las canalizaciones 11, 12 4 los cilindros 13, y
por consiguiente la diferencia de presidn entre los dos
circuitos principales, exceds del valor predetefminado
mencionado mds arriba, la vdlvula de seguridad 18 pone en
comunicacidn la salida 19 con la atmdsfera por el orifi=-
cio 28 (figura 2) cuanda se acciona el grifo 1. En estas
condiciones, el resorte de los cilindros auxiliares 16 se
expande y hace desplazar en tdndem los pistones de los |
cilindros 16 y 13 para provocar el aprieto de los frenos
traseros. Los frenos delanteros son accionados, como an--
teriormente, por el circuito 3, 4, 5, 6.

Se describird ahora, con referencia a las figuwrrn
ras 3 a 5, una realizacidn preferida de le vdlvula de
seguridad 18,

Esta vdlvula incluys un cuerpo formado por dos
semicuerpos cilindricos 31, 32 encajados con interposi-”"
cidn de una junta de estanqueidad 33 y dos sombreretes-
terminales 34 y 35, Los sombreretes y los semicuerpos esélj
tdn ensamblados por cuatro tirantes longitudinalss 36
apretados por tuercas 37. Juntas de estanqueidad 38 es-

tdn montadas entre cada uno de los sombreretes y el semi-
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cuerpo correspondiente. Los sombreretes 34 y 35 presentan
orificios fileteados 24 y 25 destinados a recibir las ca~
nalizaciones 26 y 27 unidas, respectivamente, a cada una
de los circuitos principales de frenado,

En la parte central del cuerpo estd formada una
primera cémara 39 en la cual desemboca un orificic file-
toado 19 destinado a recibir la canalizacidn 17 unida a
los cilindros auxiliares 16. En esta primera cédmara 39
desemboca igualmente el orificio 28 de svacuacidn a la
atmdsfera que puede ser cerrado por un obturador 41, El
orificio 28 estd provisto, por otro lado, en su parte ex-
terna, de un filtro 42,

En esta parte central del cuerpo estd prevista,
todav{a, una ssgunda cdmara 43 en la cual desemboca la
entrada 21 de alimentacidn unida al depdsito 22. Esta
cdmara 43 estd unida 2 un canal axial 44 que desemboca 3n
la primera cdmara 39,

La vélvula de seguridad 18 incluye, ademds, un
sistema de obturacidn gue controla las comunicaciones en-
tre la primera cémara 39, por una parte, la segunda céd-
mara 43 y la atmdsfera, por otra parts, y un dispositivo
de mando de este sistema de obturacidn que serd descritos
ahorz. En sl extremo del semicuerpo 31 estd formada una
cavidad en la cual estd montado un primer drgano de man-
do de obturacidn constitufdo por un pistdn de mando delan~-
tero 46 que lleva una guarnicidn de estanqueidad 47. La
cara anterior del pistdn 46 delimita con el sombrerste
74 una cémara de mando delantera 45. La otra cara del pis=-
tén 46 delimita una cémara 48 puesta a la atmdsfera por

un orificio 49 de pequsfio didmetro y en la cual estd mon=-

383766
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tado un resorts antagonista 51 que tiende arempujar el pis=-
tdn 46 hacia el sombrerets 34, T

El pistdn ds mando delanterc 46 lleva un védstago
de mando que comprende dos partes de didmetros diferentes,
separadas por un resalto 52, La parte de mayor didmetro,
situada en el lado del pistdn 46, atraviesa una pared 53
que separa las cémaras 39 y 48 con interposicidn de una
junta de estanqueidad 54, La parte 55, de menor didmetro,
atraviesa la cédmara 39 y, en una de las posiciones extre-
mas del pistdn 46 representada en la figura 3, su sxtremo
penetra en el canal axial 44 y lo obtura de manera estan-
ca gracias a una junta 56, La seccidn de esta parte termi-
nal 55 es parecida a la del canal 44, aunque ligeramsnte
inferior. En la otra posicidn extrema del pistdn 46 (Fi=
gura 5), la parte terminal 55 estd situada fuera del ca=-
nal 44.

Sobre esta parte terminal 55 del vdstago del pié:
tén 46 estd montado a corrsdera, con interposicidn de junQ
tas 57, un manguito 58 que lleva un collarin 59 de did-
metro parecido al de la cdmara 39, El collarin 59 lleva
el obturador 41 y constituye asi{ un primer obturador mdf
vil que manda la comunicacidn entre la cémara 39 y la
atmdsfera, En este collarin 59 se apoya un resorts anta- -
gonisté 61 que tiende a aplicar el obturador 41 sobre su’
asiento.

El semicuerpoe 32 presenta igualments, en su ex-~ .
tremo, una cavidad en la cual estd dispuesto un segundu;""
Srgano de mando de obturacidn constituido por un pistdn '
de mando trasero 62 provisto de una junta de estanqueidad

63, La cara anterior del pistdn 62 delimita con el som-

1383766
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brerete 35 una cédmara de mando trasera 64 en la cual estéd
montado un resorte antagonista 65 que tiende a empujar sl
pistdn de mando trasero 62 en direccidn del pistdn de man-
do delantero 46, La otra cara del pistdn 62 define una
cdmara 66 puesta a la atmdsfera por un orificio 67

El pistdn 62 lleva un vdstago de mando dirigido
hacia el pistdn de mando delantero 46 y que incluye dos
partes de didmetros diferentes, La parte de mayor didme-
tro, que estd adyacents al pistdn 62, lleva juntas de es=-
tanqueidad 68 y atraviesa el tabique que separa las cédma=~
ras 66 y 43. La parte terminal 69 desemboca en el canal
axial 44 que rsune la primera cémara 39 y la segunda cé-
mara 43 y se apoya sobre la parte terminal 55 del vésta-
go del pistdn 46 de mando delantero. El didmetro de la
parte terminal 69 es netamente inferior al del canal 44,
Las partes terminales 55 y 69 de los dos vdstagos de pis~-
tdn constituyen un segundo obturador mdvil que controla
la comunicacidn entre las cdmaras 39 y 43,

La vdlvula de seguridad 18 funciona de la manera
siguiente:

Mientras no se acciona el grifo de frenada 1, las
cdmaras de mando delantero 45 y trasero 64 estdn a la prew
sidn atmosférica. La accidn combinada de los resorte 51
y 65 lleva los pistones 46 y 62 a la posicidn representa-
da en la figura 5 y el resorte 61 apoya el obturador 41
sobre su asiento, La primera cdmara 39 estd as{ aislada
de la atmdsfera y puesta en comunicacidn con la entrada
de alimentacidn 21 por el canal axial 44, Ep estas condi-
ciones, el resorte de los cilindros auxiliares 16 estd

tensado (figura 1) y los frenos no son accionados,
: 383768
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Si se acciona el grifo de frenpade l;y los dos cirw-
cuitos principales de frenado estédn en hdenahcondicién,
las dos cémaras de mando 45 y 64 son puestas a presiones
cuya diferencia no exceds de un valor predeterminado dp.
Las seccionss de los pistones ds mando 46 y 62 se eligen
de tal manera que, en tanto que la diferencia de presidn
entre los circuitos principales es inferior a este valor
dp, la fuerza sjercida por el pistén de mando trasero 62,
aumentada con la fuerza de los resartes 51 y 65, prevalse=-
ce sobre la fuerza ejsrcida por el pistdn de mando delan=-
tero 46, En estas condiciones, los pistones psrmanecen en
1la ﬁosicién de la figura 5 y los cilindros suxiliares 16
de frenado no intervienen, E1l frenado de las ruedas tra=
seras es mandado por los cilindros principales 13 (Figu=
ra 1).

5i el circuito principal de frenado trasero es de=
fectuoso, la presidn en la cédmara de mando delantera 45:. '
rebasa la presidn en la cédmara de mando trasera 64 en un':
valor superior a dp. En este caso, la fuerza sjercida por-
8l pistdn de mando delantero 46 prevalece y el conjunto --
de los pistones y de sus véstagos viene a ocupar la pos#ﬁt}
cidn representada en la figura 3. El extremo 55 del vés~f{,
tago del pistdn 46 obtura el canal 44 y separa asi la pri;f
mera cémara 39 del depdsito 22, Por otra parts, sl resai;f.‘
to 52 de este mismo védstago empuja el manguito 5B y man-‘i-;
tiene el obturador 41 separador de su asiento, La primeré' %
cémara 39 y los cilindros auxiliares 16 son puestos asi -
en comunicacidn con la atmdsfera. Como se ha dicho mds
arriba, el frenado de las ruedas traseras estd asegurado,

en estas condiciones, par los cilindros auxiliares 16,

383768
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Se comprende que la valvula de seguridad 18 cone-
forme al invento presenta una seguridad de funcionamiento
infinitamente mayor que las valvulas conocidas hasta ahora,
En efecto, el dispositivo de mando de obturacidn incluye

5 dos drganos distintos 46 y 62 de modo que, para que haya
comunicacidn directa entre los dos circuitos principales
de frenado, 8s necesario gue estos dos drganos presenten
simultdneamente una fuga, lo que es muy improbable. Ademds,
estos dos drganos de mando 46 y 62 estdn constitufdos por

10 pistones de construccidn fuerte. Finalmente, estan separa-
dos por cémaras intermedias y por un gran ndmero de juntas
de estanqueidad,

El hecho de unir esta vdlvula 18 a un depdsito 22

distitnto de los depdsitos 3 y B8 que alimentan los circui-

15 tos principales de frenado, asegura la independencia del
circuito de emergencia con relacidn a los circuitos prip-
cipales y svita que, en caso de fuga en uno de estos dUl-
timos circuitos, se produzca un frenado intempestivo de -
las ruedas traseras por falta de presidn sn los cilindros

20 auxiliares 16,

El sistema de frenado de seguridad para vehiculo
automdvil representado esqueméticamente en la figura 6
comprende dos circuitos hidrdulicos principales distintos
de frenado, que son mandados por un servofreno neumdtico=-

25 hidrdulico de un tipo cldsico 101 que incluye un cilindrb'
hidrdulico doble 10la y que puede ser accionado por un pe-
dal 102; el servofrenc estd unido a un depdsito de aire
comprimido 103 por una conduccidn 104,

El primer circuito principal hidrdulico, qus man-

30 da los frenos de las ruedas delanteras del vehiculo, com=~
1383766
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prends canalizaciones 105 y 106 que unen_uﬁé'salida del
sarvofreno 101 a las entradas da los cilindfos 107 de fre-
nado delantero,. l

El segundo circuito principal hidrdulico, gue man-

da los frenos de las ruedas traseras para frenado normal,

. comprende canalizaciones 108 y 109 que unen una segunda

salida del servofreno 101 a las entradas de los cilindros
principales 110 de frenado de las ruedas traseras.

Los cilindros de frenado 107 y 110 son de una cla-
se conocida,

El sistema incluye, ademds, un circuito ds emer=-
gencia que actla sobre las ruedas traseras, Este circuito
de emergencia comprende cilindros auxiliares 111 de fre=-
nado de las ruedas traseras, que son de la clase bien co-
nocida de mando dsl frenado por aplicacidn de aire com=
primido; uno solo de estos cilindros ha sido representado -
en la figura &, |

Las entradas de los cilindros auxiliarss 111 estéhr
unidas por una canalizacidn 112 a una salida de una vélvﬁlr
la de ssguridad 113 que incluye, ademds, una entrada de"; 
alimentacidn de aire comprimido unida por una conducciﬁﬁ,;}
114 a un depdsito de aire comprimido 115 distinto del 7
depdsito 103 pero alimentado sn paralelo, sstando asg o
ciada una vdlvula de retencidn 103a, 115a a cada depdsito, -

La vdlvula de ssguridad 113 incluye, ademds, dos?"
entradas de mando que estdn unidas, respsctivamente, a |
las canalizaciones 106 y 109 de los circuitos principale§v ’
hidrédulicos de frenado,

En la realizacidn representada en las figuras 7

y 8, la védlvula de seguridad 113 incluye un cuerpo formado

383766
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por dos semicuerpos 116, 117 encajados con interposicidn

de una junta de estangueidad 118, y un sombrerets 119 en

un extremo, Tirantes y tuercas 120 aseguran el ensamblaje
de estas piszas, El semicuerpo 116 y sl sombrerste 119 pre-
sentan un orificio fileteado respectivo 120, 121 que cons=-
tituye una entrada de mando de la védlvula,

En la parte central del cuerpo estén formadas
dos cdmaras: en la primera, 122, desemboca un orificio
fileteado 123 que constituye la salida unida por la cana-
lizacidn 112 a los cilindros auxiliares 110; en la segun=-
da, 124, desemboca la entrada 125 de alimentacidn unida
al depdsito 115, Esta cdmara 124 estd unida por un canal
axial 126 a la primera cémara 122,

En el extremo del semicuerpo 116 estd formada una
cavidad en la cual estd montado un primer drgano de mando
de obturacidn constituido por un pistdn escalonado de man-
do delantero 127 que lleva dos guarniciones de estanqusiw
dad 128 y 129, La cara pequefia del pistdn 127 delimita can
el semicuerpo 116 una cdmara de mando delantero 130. La
parte de mayor didmetroc del pistdn 127 delimita con el
semicuerpo 116, por una parte, una cédmara 131 puesta a
la atmdsfera por un orificio 132 de pequefo didmetro vy,
por otra parte, la cédmara 122, limitada también por el se-
micuerpo 117. El pistdn de mando delantero 127 lleva un
védstago de mando 133 que penetra en el canal axial 126,
siendo la seccidn de sste vdstago inferior a la del caw
nal, E1 pistdn 127 estd solicitado por un resorte anta-
gonista 134 hacia el erificio de entrada 120, |

El semicuerpo 117 presenta igualmente, en su exw«

tremo, una cavidad en la cual una pieza cilindrica 135

. 383768
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estd montada fija de manera sstanca con reiacidn al sombre-
rete 119 y al semicuerpo 117; un segundo drgano de mando

de obturacidn constituido por un pistdn de mando trasero

1136 provisto de una junta de estanqueidad 137 estd monta-

do en esta pieza, Una de las caras del pistdn 136 delimi-
ta con el sombrerete 119 una cdmara de mando trasero 138,
mientras que la otra cara ds este pistdn define con la
pieza cilfndrica 135 upa cémara 139 que es puesta a la
atmdsfera por un orificioc 139a,

El pistdn 136 lleva un vastago de mando 140 diri-
gido hacia el véstago de mando delantero 133; este vdsta-
go 140 esté provisto de una junta de estanquéidad 141 y
atraviesa la pisza cilfndrica 135 axialments. El véstago
140 desemboca en la cémara 124,

Por lo demds, el véstago 133 del pistdn delantero
127 1lleva un conducto axial 142 y pasos radiacles 143 i
que desembocan en la cdmara 131 que comunica con la atm6s;;
fera por el origicic 132, 7“

Entre los dos véstagos estd interpuesto un obtu-
rador 144 que estd en contacto permanente con =l véstagdﬂ};
trasero 140 y que estd solicitado por un resorte 145 ha;—.f
cia un asiento 146 formado en la cémara 124 en la entra-  ©°
da del canal 126,

Mientras no se acciona el servofrenc 101, las cé- "
maras de mande delantero 130 y trasero 138 no estdn bajoﬁtré
presidn., La accidn del resorte 145 lleva el obturador 144,f:
a la posicidn representada en la figura 7 y este Gltimori ’
estd apoyado sobre su asiento 146, pero separado del vés-
tago dslantero 133, La primera cémara 122 estd puesta asi

en comunicacidn con la atmdsfera por 8l canal axial 142,
' : i
383768
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En estas condicionss, los cilindros auxiliarss no san
alimentados y los frenos no son accionados,

Si se acciona el servofrenoc 101 y los dos circui-
tos principales de frenado estdn en busna condicidn, las
dos cédmaras de mande 130 y 138 son puestas a presiones
cuya diferencia no excede de un valor predeterminado dp.
Las secciones de los pistones de mando 127 y 136 se eli-
gen de tal manera qus, en tanto que la diferencia de pre-
sidn entre los cirouitos principales es inferior a este
valor dp, la fuerza ejercida por el pistdn de mando tra-
sero 136, aumentada con la fuerza de los resortes 134 y
145, prevalece sobre la fuerza ejercida por el pistdn de
mando delanterc 127. En estas condiciones, los pistones
permanecen en la posicidn de la figura 7 y los cilindros
auxiliares de frepado no intervienen. El frenado de las
ruedas traseras estd mandado por los cilindros principa-
les 110 (figura 6).

Si el circuito principal de frenado trasero es de.-
fectuoso, la presidn en la cdmara de mando delanteroc 130
rebasa la presidn en la cémara de mando trasero 138 en
un valor superior a dp. En este caso, la fuerza ejercida’
por el pistdn de mando delantero 127 prevalece y el con;
junto formado por los pistones y el obturador 144 viene a
ocupar la posicidn representada en la figura 8, El obtura-i
dor cisrra el conducto 142 y se separa del asiento 146, It
primera cdmara 122 comunica entonces con la segunda 124,

y por lo tanto con el depdsito 115, Lz primera cdmara 122
y los cilindros auxiliares 111 son puestos asi en comuni-
cacidn con el depdsito 115 y el frenado de las ruedas tra-

seras sstd asegurado, en estas condiciones, por los cilin-
q - Ty
1383766
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Se comprsnde que la vdlvula de ségufidad 113 con=-
forme al invento presenta una alta seguridad de funciona-
miento; el dispositivo de mando de obturacidn incluye dos
drganos distintos 127 y 136 y no existe posibilidad de
comunicacidn directa entre los dos circuitos principales
de frenado en el caso de rotura de las juntas 128 ¢ 137,
porgue existen cédmaras intermedias 131 y 139 con orifi-
cios de escape 132 y 139a, Ademds, estos dos drganos de
mando sstdn constituidos por pistones de construceidn
fuerts,

En esta realizacidn, purgadores 150 estdn asocia-
dos a las cédmaras ds mando hidrdulicas 130 y 138,

Se describird ahora una realizacidn dsl invento

en el caso =n que el mando principal de frenado de las

ruedas traseras es neumdtico, permaneciendo assgurade el -

mando de frenado de las ruedas delanteras por un circuito

hidrdulico., No se examinardn mds que las diferencias can

la realizacidn correspondiente al mando principal hidrdu~

lico de las ruedas traseras que acaba de ser descrito,

El sistema de frenado de seguridad representado -

esquemdticamente en la figura 9 comprende un doble gtifo,;x

de frenado nsumdtico 151 mandado por un pedal de frenado

152, E1 grifo 151 estd unido al depdsito 115 por la con-

duccidn 104 y a los cilindros principales de frenado 153 -

de las ruedas traseras por las tuberias 154 y 155, El

grifo estd unido al depdsito 103 por una tubsria 156 vy,

por una tubserfa 157, a un servofreno neumdtico-hidrduli~

co 161 con cilindre hidrdulico sencillo, Este estd unido

por el circuito 105, 106 a los cilindros 107 de frenado
1 - y
383766
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de las ruedas delanteras con mando hidréulico. Una vdlvu=
la de seguridad 163 estd unida al circuito 105, 106, a las
tuber{as 154, 155, al depdsito de aire comprimido 115 por
la tuberia 114 y a los cilindros auxiliares de frenado 111
por la tuberia 112,

La vdlvula de seguridad 163 no serd descrita mds
que en la medida en que difiere de la vdlvula de seguridad
113 representada en las figuras 7 y 8,

La vdlvula 163 (figuras 10 y 11) estd unida por el
orificio 121 a las tuberfias neumdticas 154, 155. La pieza
cilindrica 165 no ocupa mds que una parte de la longitud
de la cavidad del semicuerpo 117.El pistdn de mando tra-
sero 166 estd montado directamente en el semicuerpo 117 vy
estd solicitado por un resorte antagonista 167 hacia al
obturador 144,

La valvula de saguridad'lGE funciona de la misma
manera que la valvula 113, con la (nica diferencia de que
la accidn del resorte 167 se afiade a la de los resortes
134 y 145,

La presente solicitud, gue corresponde a'la Qre-
sentada en Francia el 25 de Septiembre ds 1969 bajo el
N2, 69 32686, se acoge a los beneficios del articulo .El

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se

383766
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presentan para que sean objete de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINfE a%os, son los
siquientes:

lo.~ Un sistema de frenado de seguridad para vehi-
culos, que comprende dos circuitos principales distintos
de frenado gque alimenta, respectivaments, de flufdo bajo
presidn, cilindros principalss de frenado de las ruedas
delanteras y traseras, y un circuito de frenado de emer-
gencia para uno de los pares de ruedas, que incluye cilin-
dros auxiliares, y una vdlvula de seguridad para accionar
estos cilindros auxiliares en funcidn de la diferencia de
presidn entre los dos circuitos principalss de frenado, in=-
cluysndo esta vdlvula una primera cdmara unida a estos ci-
lindros auxiliares, una segunda cémara unida a un dépépi-
to de aire comprimido, un sistema mdvil de obturaciénfﬁis-
puesto * para hacer comunicar la primera cédmara sele¢tiva-
mente con la segunda cdmara y con la atmdsfera, y. un dis-
positivo de mando ds este sistema de obturacidn sensible
a la diferencia de presidn entre los dos circuitos prih-
cipales de frenado, caracterizado porque este dispositive
de mando comprende dos drganos distintos sometidos, ree-
pectivamente, a la presidn de cada uno de los dos circui-
tos principalss de frenado y dispuestos de manera qu§
actfian en oposicidn uno con relacidn a otro sobre el sis=
tema de obturacidn. e

2.~ Sistema conforme a la reivindicacidn 1, ca-
racterizado porque los dos drganos de mando de la vdlvu=-

1z de seguridad estén constituidos por dos pistones mon-

ados, respectivamente, en los dos extrsmes de un cuerpo

de vdlvula, estando dispuestas las dos cémaras citadas de

1383766
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esta vdlvula en la parte central de este cuerpo, con
objeto de eliminar todo riesgo de comunicacidn entre los
dos circuitos de frenads,

3.~ Sistema conforme a la reivindicacidn 2, en el
cual los cilindros auxiliarss son de la clase de acumulaw-
cidn por resorte, caracterizado porque la vdlvula de se~-
guridad incluye resortes antagonistas, gue actdan, respec-
tivamente, sobre cada unoc de los pistones, y porqus la
seccidn relativa de los das pistanes y la rigidez de
los resortes antagonistas se eligen ds tal manera que,
cuando la diferencia de presidn entre los dos circuitos
principales de frenado es inferior a un valor predeter-
minado, los pistones llevan el sistema de obturacidn a
su posicidn para la cual la primera cdmara de la vélvuia
estd unida a la segunda cémara y los cilindros auxiliares
estdn unidos al depdsito de aire comprimido.,

4,~ Sistema conforme a la reivindicacidn 2, carac-
terizado porque los dos pistones de la vdlvula de séguf
ridad llevan, cada uno, un véstago de accionamiento coa-
xial al cuerpo ds la vdlvula, estando dirigidos los daos
védstagos uno hacia otro y apoyédndose unao sobre otro,

5.~ Sistema conforme a la reivindicacidn 1, ca-
racterizado porque el sistema de obturacidn de la vélvu-
la de seguridad incluye un primer obturador mdvil que:non-
trola la . camunicacidn entre la primera cdmara de esta
vdlvula y la atmdsfera y un segundo obturador mdvil qus
controla la comunicacidn sntre la primera y la segunda cé-
' de esta vélvula,

6.~ Sistema conforme a las reivindicaciocnes 4 y 5,

caracterizado porque el primer obturador estd constituido

383766
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por un ahturador montado sobre un manguito;cdrredizo so-
bre el védstago de uno de los pistones y sométido a la ac-
cidn de un resorte antagonista, presentando este védstago
un resalto para acclonar el manguito,

7.- Sistema conforme a las reivindicaciones 4 y 5,
caracterizado porgue sl segundo obturador estd constitui-
do por los extremos en contacto de los véstagos de los
dos pistones que ss deslizan en un canal que reune las
dos cdmaras de la vdlvula, teniendo el extremo de uno de
estos vdstagos una seccidn inferior a la del capal y te=
niendo el extremoc del otro véstago parecida a la dsl ca=-
canal y llevando una junta de estanqueidad para asegurar
gl cilerre de ests cénalo

B.- Sistema conforme a la reivindicacidn 1, ‘va=
racterizado porque los dos circuitos principales de freo-
nado son alimentados por, al menos, un depdsito de aire
comprimido y porgue el depdsito (nido a la vélvula de
seguridad es distinto del precedente.

9,~ Sistema conforme a la reivindicacidn 2, ca-
racterizado porque los dos pistones llevan, cada uno, un
védstago de accionamiento coaxial al cuerpo de vélvula, -
estando dirigidos los dos véstagos uno hacia otro, y.é;
sistema de obturacidn comprende un obturador interpugé@o

entre vdstagos y sometido a la accidn de un resorte an-

taganista, B

PR Y

10,~- Sistema conforme a la reivindicaciéﬂ 9, ca-
racterizado porque las dos cémaras estdn unidas por un
canal} axial en el cual se introduce unc de los védstagos,
vé//jgo que incluys un conducto que comunica con la atw

mosfera, siendo el conducto y el canal selectivamente oh-

583?i§
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turables por el obturador con objeto de poner la primera
cédmara en comunicacidn con la segunda cémara o la atmds-
fera,

1l.- Sistema conforme 2 la reivindicacidn 9, en
el cual los cilindros auxiliares son de la clase de man-
do del frenado por aplicacidn de aire comprimido, carac-
terizado porque la seccidn relativa de los dos pistones y
la rigidez del resorte antagonista del obturador son ta-
les que, cuando la diferencia de presidn entre los dos
circuitos principales de frenado es superior a un valor
pradeterminado, el obturador ocupa la posicidn en la cual
las dos cdmeras comunican entre s{ y, por consiguiente,
los cilindros auxiliares son alimentados con aire compri-
mida,

12,- Un sistema de frenado de seguridad para vaw
hiculos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos gque se acompafian y
con los fines que ss han especificado,

Esta Memoriea consta de veintitres hojas escritas

a mdquina por una sdla cara,

MADRID, 28 0r7 R

P. A,
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