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Perfeccionamientos en la construccidn de bombas de
inyeccidn de combustible, pare motores de combustion

interna,

é?ZA%d&ﬂﬁw ROBERT BOSCH GMBH,, entidsd alemans, residente
en Breiltscheidstrasse 4, 7 STUTTGART W, Alema-

nia,

Ie invencidn se refiere a una bomba de in-
yeccion de combustible, para motores de combustidn,
con variacidn del caudal del combustible impulsgdo en
dep?ndencia del nidmero de revoluciones por interrup-

5. cién del suministro de la bomba, como mimimo al alcan
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zarse el mumero de revoluciones maximo, debido:a la g
bertura de un primer canal de desoarga'de}’recinto de
trabajo de la bomba, duranté el recorrido de impulsion
del,émbolo de la bombe, por un miembro de regulaciéh,

que se mueve en vaivén, gue, por el liquido a presion

de una bomba auxiliar accionade sincronicamente con la

bomba principal se acciona en sentido de ida y duran-

te su retroceso, producido por una fuerzz de reposicién,

se frena debido a que tiene que forzar como minimo una
parte del liquido, que provoeé la ida, a través de un

estrangulador de regulacion, de manera que el miembro

‘de regulacidn, con una seceion de estrangulacicn deter

minada y al alcanzar un numero de revoluciones determi
nado, Gebido a la presencia de un asi llamado tope 1i-
quido, ya no retrocede a su posicion de partida con-
tra un tope fijo, teniendo al recinto de trabajo &e la
bomba principal un segundo canal de descarga gue se go
bierns por el miembro de regulacion y por una correde-
ra de émbolo que trabaje sincronicamente con la bomba
principal ¥y la bomba auxiliar,

| En une bomba de inyeccion de combustible co
nocida, de esta clase (véase la patente alemans
1 286 804), se cierra el segundo canal de desecarga por
el miembro de regulacion durante el arranque y ademas,
mientras el miembro de regulacion retrocede a su posi
cidn de partida o bien hasta que el tope liquido haya
sobrepasade una altura determinada, se abre por el ég
bolo—de la bomba antes de que el miembro de regulacidn

abra el primer canel de descarga. lediante un mando

de estos del segundo canal de descarga se evita, en es
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te bomba de inyeccidn comocida, que, bajo el régimen
de revoluciones de plena carga, el liquido a presidnm,
que fluye por el canal de rebose, que sirve para el
caudal edicional de arranque de la bomba auxiliar, ten
ga ung influencis desventajoss sobre la regulacion.,

En los motores diesel se aprecia en el régi;
men de re%oluciones bajas, especialmente en la marché
en vacio y con carga parcial baja en forma destacada
el ruido de la combustidn. Ia razdn de ello es, ade-
més de las influencias térmicas, la duracion de inyec
cidn relativamente corta correspondiente a la réducida
cantidga de combustible a inyectar bajo estos regime-
nes de servicio, Nediante la prolongacidn de la dura-
cidn de la inyeccidn, por ejemplo, mediante prolonga~
cidn de la duracidn efectiva de suministro por embola-
da de impulsidn de la bomba de inyeccion, se puede re
ducir considersblemente el ruido de la combustidn,

Una prolongacién de estas de la duracidn de
la inyeceién se logra mediante el asi llamado procedi
miénto de pre-inyeccion en el que primgramente se in-—
yecta una pequelia cantidad y después la cantidad prin
cipal. En una bomba de inyeccidn de combustible co-
nocida (véase la patente francesa 1 495 537, asi co-
mo su primer certificado de adicion ne 92 335) para
un procedimiento de estos, conduce el canal de descar
ga hzcia un acumulador hidraulico cuya caracteristica
de presidn se puede variar pars modificar el desarro-
l;éjdella inyeccién, Una instalacidn de estas es sin
embarzo costosa y bajo el régimen de carga parcial al

ta y plena carga, tiene una influencia desfavorable pa
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acumulador bajo este régimen de revolucmones, el aumen

to de este espacio perjudicial del recinto de trabajo
de la bomba, implicado por la construccion es desven=-
tajoso para el desarrollo de la invencidn,

Ia invencion tiene el cometido de desarro-~:
1llar una bomba de inyeccidn de combustible de la clasé
descrita él prineipic en la que, con medios sencillos,
se logre una prolomgacion de la durseidn de la inyece-
cidn bajo el régimen de marcha en vacio y como minimo
bajo el régimen de carga parcial baja, pero no én el
régimen mismo de plena carza.

Bste cometido se soluciona, segin la.presen~
te invencion, debido e que el segundo canal de descar-
ga se sbre por el miembro de regulacion antes que el
primer canal de descarga, y porgue el segundo canal de
descarga se cierrs antes de presentarse el tope 1iqui-
do por la corredera de émbolo antes de gue ésta abra
por el miembro de regulacién y, después de presentar-
se.el tope 1iquido, con su gumento en medida cada vez
mayor se abre por el miembro de regulacion antes de que
se cierre por la corredera de émbolo, y porque en el
segundo cansl de descarga se dispone un lugar de es-
trangulacidn,

Le duracidn de la impulsidn, se prolongs de-
bido a que el reéinﬁo de trabazjo de 1a bombs, en mar-
ché en vacio y en régimen de carga parcial, ests & trg
vés de un estrangulador calibrado, en conexion con un

recinto de presidén mds reducida, de manera que el Vo~ -

Ildmen de impulsidn de. la bomba de inyeceidn se divide
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en dos corrientes parciales de las cuvales solamente uns,
de las corrientes parciales llega a ser inyectada., Ia
desconexidn de la otra corriente parcial se efectua
entonces,bajo carga parcial, con una transicidn "plan

’

da',

Segun un desarrollo ventajoso de la inven~ .
cién se puede variar la seccidn del lugar de estranggi
lacidn, .
Como corredera de émbolo puede servir en
forma conocida el émbolo de 1z bomba priﬁcipal o el de
la bomba auxiliar,

En un ejemplo de ejecucidn, en el gue el
miembro de regulacidn para el mando de los canales de
descarga lleva una ranura anulér ¥ uba ranura. longitu
dinal, que desemboca en la ranura anular, gobierna la

pared frontal, limitadora de la ranura longitudinal

en direceion axial, del segundo canal de dGescarza ¥y

un estrechamiento en la rénura longitudinal sirve co-
no lugar de estrangulacion,

Un ejemplo de ejecucidén del objeto de la in
vencion se representa en forma simplificade en el di~-
bujo y se describe a continuacidén con mas detalle.

Muestrans

Is figura 1, uns bomba de inyeccion de com-
bustible en seccidn longitudinal.

La figura 2, otra forme de ejecucidén del

- miembro regulador con lugar de estrangulacidn en el

mierbro de regulacién, parcialmente en seccidn,
La figura 3 el miembro de regulacion segun
la figurs 2 en seccidn, segin la linea ITI-IIT en la

.
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figurs 2.
La figura 4, ‘tres diagramas Qué*representan
el caudal de inyeccion, el recorrido del miembro de re
gulacion y el recorrido del émbolo de bomba sobre el
dngulo de giro de la leva de accionamiento del émbolo,

En la carcasa 1 de una bomba de inyeccidn

> - -

Ge combustible trabaja un émbolo 2 en un cilindro 3 ¥y
limuta con éste un recinto de trabajo de 12 bomba 4.
Este émbolo se pone en movimiento de wvaivén, como se-
figlado por las flechas en la figura 1, mediante me-
dios no representados, y sufre simulténeamente un mo-
vimiento de giro alrededor de su eje. Con cada embola
da de aspiracion del émbolo, se efectia la alimentacidn
con combustible del recinto de trabajo 4 de la bomba
desde un recinto de aspiracidon 5 a través de un tala-
dro de aspiracidén 6 y después a través de una de las
ranuras longitudinales 7, una ranura anular 8, un ta-
ladro axial 9, que esta conectado a través de un ta-
ladro transversal 10 con la ranura anular 8, y desem-
boéa en el recinto de la bomba 4,

El émbolo 2 alimenta, a través de una ranu-
rg longitudinal distribuidora 11, consecutivamente ca
nales de alimentacién 12 que, en cada caso, contienen
una valvula de retencidn 13 con émbolo de descarga 13!
y estan conectados con tuberias de presidn no represen
tadas que conducen hecia las distintas valvulas de in
yeceidn del motor., Por la valvula de retencidn de deg
carga 13 se evita, como es sabido, que debido al cam~
bio de presion en la tuberia de presidn y su elastici-

dad, as{ como la capacidad de compresidn del combusti-




5.

10,

15.

20. -

25.

30.

: -
» - by

- M LI
R : : - 7 -

383753

ble, una vez terminado el proceso de inyeccidn propia~-
mente dicho afin se siga impulsando ulteriormente com- -
bustible. ILas ranuras longitudinales 7, de las cuales
s0lo se han representado dos, ¥y los canales de alimen
tacién 12, de los cusles solo se ha representado wno,
estan repartidos igualadamente sobre elAcontorno del'_-
émbolo 2 o bien del cilindro 3 y su mimero es igual éi
numero de cilindros del motor que son alimentados por-
la bomba. Mientras el taladro de aspiracién 6 y el ca
nal de alimentacidn 12 estan dispuestos en un plano,

se han dispuesto desplazados la renurs longitudinal
distribuidora 11 y les ranuras longitudinales 7, ya que
la ranura longitudinal distriﬁuidora 11 solo abre uno
de los canales de alimentacién cuando las ranuras lon
gitudinales 7 estén.separadas del taladro de aspira-
cidn 6 y a la inversa,

La regulacién del caudal de la bomba se efec
tla con ayuda de un miembro de regglacién 14 que se
1lamerd corredera de regulzcion, Esta correders de
regulaoién 14 trabaje en un cilindro 15 y gobierna la
conexidn entre una seccidn de canal de descarga l6a
que conduce desde el recinto de trabajo de la bomba 4
hacia el cilindro 15 y una seccion del canal de des=
carga 16b que conduce desde el cilindro 15 hacia el rg
cinto de aspiracién 5. ILa corredera de regulacion 14
tiene wna ranura anular 17 que .estd en conexion cons-
tante con la seceiodn del canal de descarga 16a y en la

(1 ) - ’
pds@cién de dcescanso de la corredera de regulacion, co

‘ mo ests representado en la figura 1, sepzrada de la

seccidn del canal de descarga 16b.




5.

10.

15.

20, -

25,

30.

Una seccién de meyor diémetro'dé} émbolo 2
forma el émbolo 18 de una boumba auxiliarf» Este émbo-
1o 18 trabaja en un cilindro 19. Bl l{quido despla-
zadg por é1, émbolo 18 desplaza la corredera de regu-
lacidn 14 en el sentido de ida. En el lado frontal

del émbolo 18 desembocan unas ranuras longitudinales

. .
o -

20 que se encuentran en la superficie envolvente del -

émbolo 18 y que tienen el mismo mimero y se encuentran

en el mismo plano como las ranuras longitudinales 7.

A través de taladros de aspiracion 21 y estas ranuras

longitudinales 20 llega, durante la embolada deTaspi-
raci’n de la bomba auxilisr, combustible desde el re-
cinto de aspiracidn 5 hacia el recinto de trabajo de
la bomba auxilisr 18,19. E1 émbolo 18 desplaza duran
te la vlterior embolada de impulsion el combustible
esencialmente a través de las ranuras longitudinaleé
20 y un canel 22 al cilindro 15 delante de la correde
ra de regulacion 14, El anal 22 y los taladros de as
pirecidn 21 estan dispusstos desplazados entre si.

' Cuando la corredera de regulacidén 14 se des-
plazs por este combustible, desplazzdo por la bomba
auxiliar, fuera de su posicidn de descanso conecta és
ta, en su carrera de ida, poco antes de terminar su
recorrido posible, las secciones del canal de descar-
ga 16a y 16b, La posicién de descanso de la correde-
ra de regulacidn esta determinada por un tope 23, que
se ha dispuesto, en el cilindro, por debajo de la co-
rredera de regulacidn. En su retroceso desplaza la
corredera de regulacidn, actuada por un muelle de re-

posicidn 24, como minimo una parte del 1{quido que hsa

~
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provocado su recorrido de ia, a través de un canal 25"
hacia el cilindro 19 de la bomba auxiliar, ya que el
canal 22 estd cerrado por una vialvula de retencion 26.
El canal 25 estd interrumpido por un taladro cilindri-
co 27 en el cual se puede desplazar axialmente una co
rredera 28 mediante un tornillo 29. Ia corredera 28.;
tiene una ranufa anular 30 en la que desemboca libre;
mente la seccidn del canal 25 que proviene del cilindro
de la corredera de regulacién 15, mientras la seccidn
del canal 25, que desemboca en el cilindro 19 de la bom
ba auxiliar, en el lugar que desemboca en el cilindro
27, se puede estrangular en 31 por la correders 28,

El retroceso de la corredera de regulacion
se frena més o menos segin la magnitud de la, seccion
de lg estrangulacion de regulacidén 31, Por encima de
un ndmero de revoluciones determinado por esta seccidn
de estrangulacidn de regulacidén 31 comienzg la embola-
da de impulsidn de la bomba auxiliar, sntes de que la
corredera de regulacion 14 pudiera retroceder a su po-
sicidn de partida, Debido al asi llamado "tope 1iqui-
dao", que aqui se presenta para lé corredera de regu-
lacidn 14, comisnza ésta su recorrido de idaidesde otra
posicidn de partida con lo cuasl las secciones del ca-
nal de desearga lb6a y 16b, en el transcurso de la em-
bolada desplazadora, se unen entre si en un momento an
terior. Se logra de esta manera una disminucidn del

caudal de inyeccidn y, por lo tanto, también del nime-

rqwde revoluciones del motor slimentado por la bomba

de inyeccidén. E1 recorrido de ida de la corredera de

regulacion se termina, en todos los casos, cuando su
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semboca en el recinto de aspiracion 5 y a través del
cual puede'fluir.la restante cantidad de combustible
impplsada por la bomba auxiliar,

Antes de que la corredera de regulacién 14
abra el cenal de descarga 16b abre ésta un segundo ca:
nal de descarga 33 que desemboca asimismo en el recin
to de aspiracion 5. Este segundo canal de descarga 33
se inferrumpe, sin embarsgo, por el cilindro 3 en el
cual trabaja el émbolo de la bomba 2., Para el mando
del segundo cenal de descarga 33 se ha dispuesto en
la superficie envolvente del émbolo de la bomba 2 una
rognura anular 34 porlla cuai, mientras el émbolo de
la bomba se encuentre en su posicién_de descanso infe
rior, esta abierto el segundo canal de descarga, pero
éeparado del ségundo canal de descarga cuando el émbg
lo de la bomba, durante la embolada de impulsidn, ha
recorrido un trayecto determinado. Este recorrido del
émbolo de la bomba 2, necesario para cerrar el segundo
canal de descarga 31, se ha seleccionado de manera que
a plena carga, es decir, mientras la corredera de re-
gulacion en su posicidn de partida'retrocsde hasta el
tope 23, el segundo canal de descarga 33 se ¢ierre por

el émbolo de la bomba antes de que la corredera de re~

gulacién 14 abra este sezundo canal de descarga. Tan

. 2.
pronto como, por el contrario, se presenta un tope 11
quido, se abre el segundo canal de descarga 33 por la
.« ? ’ ‘ ’
correders de regulacion 14 antes de que el embolo de
le bomba haya efectuado este recorrido., Una parte del

caudal de combustible, impulsado por el émbolo de la

-~

335?53”@51

borde inferior abre un taladro de seguridad 32;que dé-:
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bomba 2 fluye por lo tanto a través de la seccion del

canal de descarga l6a, la ranura anular 17 y el segun-
do canal de descarga 33 hacia el recinto de aspiracion
5 hasta que el segundo canal de descarga se cierre por

el émbolo de la bombaz 2.

En el segundo canal de descarga 33 se ha dig'

puesto un lugar de estrangulacidn 35 cuya seccidn se
puede variar arbitrariamente.mediante un tornillo de
graduacion 36. En la figura 2 y 3 se ha répresentado
una ejecucién de la corredera de regulacidn en la que
el lugar de estrangulacion, denominado con 35 eﬁ la fi
gura 1, se forme entre la correders de regulacidén lda
y el cilindro 15, Para gobernar los canales 16b y 33
ge han previsto en la correderé de regulacion unas ra-
nuras longitudinales 37 y 38 que desembocan en una ra-
nurg anular 17. La ranura longitudinal, que gobierna
el segundo canal de descarga 3;, tiene en la-zona de
su desembocadurs en la ranurg anular 17 un estrecha-
miento que actia como lugar de estrangulacion 35a,

A base del diagrama representado en la figu-
ra 4 se explica la funcién de la prolongacion, produci
da por el lugar de estrangulacidn 35 o bien 35a, de
la duracion de la inyeccidn bajo el régimen Ge marcha
en vacio o bien de carga parcial baja.

Se muestran tres diagramas dispuestos uno en
cima del otro. En ei diagramas -superior se ha represen
tado el caudal de inyecciéﬁ (ordenada), en el diagra-
ma'éenfral el recorrido Sg de la corredera de regula-
cidén 14 (ordenada) y en el.diagrama inferior ls carre

ra del émbolo sy del émbolo de la bomba 2, 18 durante

~

383753 0k
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el dngulo de giro X (abeisa) del dispositivo de accig
namiento que le imprime al émbolo de la bombs, 2, 18
un movimiento en vaivén (generalmente en forme de una;
leva).
. En el diagrama supefior se han dibujado Tres ;
curvas (VI, VII, VIII), Gel caudal de inyeccion g, en
el diagrams central se han dibujado cuatro lineas de d
caracteristica (I, II, III, IV) del recorrido de la
corredera de regulacion sp ¥y en el diagrama inferior
estd contenida una curva V que representa el movimien-
to sinusoide del émbolo 2;18, el recorrido del émbolo
Spe '

La 1lfnea horizontal Syy en el diagrama central.

representa el recorrido que ha de efectuar la correde-

ra de regulacion 14 desde el tope fijo 23 hasta que
abra el segundo canal de descarga 33 (puntos de inter-
seccidn de la linea Sy3 con las lineas de caracteristi
ca I a III)., ILa 1inea_horizontal S, indica, por el

contrario, el recorrido que la corredera de regulacidn

- ha de efectuar desde el tope fijo hasta que abra la

seccidn 16b del primer canal de descarga (puntos de in

terseccion de la linea S, con las lineas de caracte-

ristica I a IV). Ia linea de caracteristica I (repre-

sentada con trazo continuo) muestra el recorrido de la

correders de regulacidn 14 mientras ésta, durante su
retroceso, puéde llegar en su pqsicién de descanso con
tra el tope 23, Las lineas de-caracteristica II a2 IV
(dibujadas a trazos interrumpidos, con trazos y puntos
y con trazo continuo) muestran el recorrido de la co-

rredera de regulacidén 14 con distinta altura creciente

38375% L=




del tope liguido 5,, Sy ¥ 5,. La Linea horizontal S,,,

en el diagrama inferior, muestra el trayecto recorri~
do por el émbolo de la bomba hasta el cierre de los ta-
ladros de aspiracién 6 o bien 21 por el émbolo de la
5; bomba 2 o bien 18 y el comienzo del recorrido de ida
de la corredera de regulacidén 14. Este trayecto corf?g
ponde al énguld de giro >{21. Con el angulo de giro )
o, 34+ cuando por lo tanto el émpolo de la bomba ha :g
corrido el trayecto 334, estd la ranura anular 34 se-
10, parada del segundo canal de descarga 33 y éste cerra~
do. |
Tan pronto como el émbolo de la bomba 2, 18
ha recorrido el trayecto 820 se abren por las ranuras .
longitudinales 20 los taladros de aspiracidén 21 de ma-
15,  nera que el combustible atn desplazado por el émbolo
18 puede retormar al recinto de aspiracidén 5. A partir
de este momento comienza, como se puede apreciar en el
diagrams, el retroceso producido por el resorte de re
posicidn 24 de la corredera de regulacidn en el que
20. deéplaza el combustible a través del estrangulador 31
¥ de esta manera, segin la seccién de estrangulacidn,
es més o menos frenado, Al recorrido del émbolo SZO
corresponde el dngulo de giro 0«20' Como la 1inea de
- caracter{stica I (diagrama central) se encuentra en el
25, punto @e interseccién de las lineas Sy5 ¥ 34 es evi-
dente que mientres la corredera de regulacidn retroce-
da hasta un tope fijo, mientras por 1lo ftanto no haya
n;ﬁgéﬁ tepe 1iquido, el segundo canal de descarga 33
ya esta separado de la ranura anular 34 cuando la co-

30, rredera de regulacidn 14 abra el segundo canal de deg
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En el diagrama superior se hd~répresentado

carga 33.

en la curvg VI el caudal de combustible impulsado por
el émbolo de la bomba de inyeceion 2 que suministra en
tédo el régimen de plena carga. Tan pronto como, sin
embargo, se presenta un tope 1iquido ¥ adquiere por '

e jemplo en.c(zl la altura 82 (diagrama central), reppé _
sentado por la linea de caracteristica a trazos interfug
pido II. se abre con el éngulo de girb d,a-el segundo |
canal de descarga por la corredera de regulacidn 14
(interseccidn ok2-333) con lo cual, con el 1ugaf de es
trangulacidn 35 totalmente abierto, el combustible im-
pulsado por el émbolo 2 fluye al recinto de aspiracion

5 en lugar de al canal de alimentacion 12. Solo cuan-
do con el angulo de giro o 34 de nuevo el segundo ca-
nal de descarga se cierra por el émbolo de la bomba 2,
llega de nuevo el combustible impulsado por el émbolo

2 al canal de alimentacidon 12 hasta que entonces en el

dngulo de giro & o 8¢ termina la inyeccion debido a

© que la corredera de regulicién en S, ebre la seceidn

16b del primer canal de descarga (interseccidn Sls~0{7).
El caudal de combustible aqui impulsado ests represen- -
tado en la curva VII del diasgrama superior,

Tan pronto como el tope liquido ha llegado
a la alturs S3 (diagrama central), representado por
la linea de trazbs ¥ puntos III, comienza la impulsidn
parcial por el segundo cansl de descargs 33 ya con el
énguio de giro J\3 ¥y con el éngulo de giro o , se abre
la seccion 16b del prime# cangl de descirga con lo cual

se termina la inyeccidn (interseccidn de la linea de

e A o 4 s o

R

A v
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caracteristica IIT con 516)' El caudal de combustible

aqui suministrado estd representado en la curve VIII
de diagrama éupe;ior.

Al seguir subiendo el tope liquido ya no se
presenta inyeécién alguna. .A partir de una altura de-.
terminada, por ejemplo, la gltura S del tope liquido;
representado por 1a linea de caractgristica IV del dig
grama central, abre la corredera de regulacién el ta-—
ladro de seguridad 32 en el recorrido de la corredera
de regulacidn S3p que he asunido su mexima embolada,

A pertir del momento de abrir este taladro de segﬁri—
dad 32 transcurre la linea de caracteristica en forma
horizontal y vuelve a caer éntonees, como las otras

lineas de caracteristica, a partir del angulo de giro

A0

Como se-aprecia disminuye, segin aumenta el
tope liquido, es decir con carga disminuyente, el cau :
dal de inyeccidn, Aqui se inyecta con carga parcial
y en régimen de marcha en vacio correspondiente a las
curvas VII y VIIT primero una cantidad mas reducids y
esto en forma diferente, segin el régimen de carga, y
entonces, después de una pausa, tan pronto como el se
gundo canal de descargs Se haya cerrado por el émbolo
de la bomba, el caudal de inyeccidn principal,

Con una seccidn de paso de flujo pequefia gra
duada en el estrangulador 35 var{a, segin el nimero
de ;revoluciones, debido al efecto de estrangulacion
qdexaumenta segin aumenta el nimero de revoluciones,
es decir, con el tiempo de pas¢ del flujo disminuyen-

do, la penciente de las curvas VII o bien VIII entre




Se

10,

5.

20,

25,

30.

383753
los angulos de giro 0\2 o bien 9{3 y 6\34; (secciones

representadas horizontales en el diagrama superior) de

manera que, a partir de una velocidad alta determina-

da, el efecto del estrangulador 35 se vuelve tan gran-

de que la pendiente de las curvas VII y VIII en estas
secciones es aproximadamente tan grande como la de la-
curva VI, Con el lugar de estrangulacion 35 totalmen
te cerrado coincidirian las curvas VII o bien VIII con
la curva VI, pero terminarian‘en el punto de'inmerseg
cidén con las perpendiculares % g 0 vien P
| N O T 4

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera’ de realizarlo en la prdc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante
riormente indicadas son susceptibles-de modificaciones
de detalle en cusnto no alteren su principio fundamen
tal, También se hace constar que el invento corres-
ponde a una solicitud de jatente presentada en Alemg-
nia con fecha 19 de septie@bre de 1,969, bajo el nime
ro P 19 47 528.6, acogiénd;se por tanto a los benefi-

cios que conceden los Convenios Internacionales en vi

gor, siendo lo que constituye la esencia del referido -

invento y por lo gue se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN LA
CONSTRUCCION DE BOMBAS DE INYECCION DE COMBUSTIIBLE; PA
RA MOTOZES DE COMBUSTION INTERNA; caracterizandose por
lo siguienfe:

19;- Perfeccionamientos en la construceidn
de bombas de inyeccién de combustible, para motores de

combustion interna, del tipo que se emplea con varia-
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cién del candal de combustible, impulsado en dependen-

cia del mimero de revoluciones por interrupcidn del su
s ’

ministro de la bomba, como minimo el alcanzarse el n

mero de revoluciones maximo, debido a la abertura de

un primer canal de descarga del recinto de trabajo de

la bomba, durante el recorrido de impulsion del émbo;_w

lc de la bomba, por un miembro de regulacidn, que se ]
mueve en vaivén, que, por el liguido a presidn de ungi
bomba guxiliar accionada sincronicsmente con la bomba
principal se acciona en sentido de idg -y durante su
retroceso, producido por una fuerzs de reposicién, se
frena debido & que tiene que forzar como minimo una
parte del liquido, gue provoed la ida, a través de un
estrangulador de regulacion, de maners que el miembro
de regulzcidn con una seccidn de estrangulacidn deter
minada y al alcanzar un numero de revoluciones detexr
minado, debido a la presencis de un as{ llamado tope
liquido, ya no retrocede s su posicion de partida con
tra un tope fijo, teniendo el recinto de trabajo de
la.bomba principal un segundo canal de descarga qué
se gobierna por el miembro de regulacidn y por una co
rredera de émbolo que trabaja sincronicamente con la
bomba prineipal y la bomba auxiliar, carscterizados
porque el segundo canal de descarga se abre por el
miembro de regulacion antes que el primer canal de
descarga, ¥y porque el segundo canal de descarga se cig
rra antes de presentarse el tope liquido por la corre
dqi'-a de émbolo antes de que esta abra por el miembro
de regulacidn y, después de presentarse el tope liqui

do, con su aumento en medida ¢ade Vvez mayor se abre

v

ud
v
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por el miembro de regulacidn antes de que;sé cierre por
* 1

la corredera de émbolo, y porque en el segundo canal

de descarga se dispone un lugar de estrangulacién.

28, ~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-

cacidn 1, caracterizados porque la seccidn del lugar .

de estrangulacidn os variable. ' P

38,- Perfoccionamientos, segin la reivindi- -
cacidn 1 é 2, caracterizados porque como corredera de
émbolo sirve el émbolo de bomba de la bombe ﬁrincipal.

48 .- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 1 6 2, caracterizados porque como corredera de
émbolo sirve el émbolo de bomba de la bomba auxiliar.

58, - Perfecoionamientos,.segﬁn ung de las rei
vindicaciones anteriores, caracberizados porque cuan~
do el miembro de regulacidn para el mando de los cang
lés de descarga tione una raﬁura anular y una ranure
longitudinal que dosemboca en la ranura anuler, la pa
red frontal limitadora de la ranuras longitudinal en
direceidn axial gobierna el segundo canal de descarga
¥y la ranurs longitudinal tiene un estrechamiento gque
sirve como lugar de estrangulacion.

68,~ Perfeccionamientos en la construccidn
de bombas de inyeccion de combustible, para motores de
combustidn interna; tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente kemoria y en los adjuntos di-

bujos.,

Bowe




Este Memoria consta de dieciocho hojas, es-

eritas a maquina por una sola cara.
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