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MEMORTA DESCRIPTIVA PARA_SOLICITAR PATENTE DE INVENCION BN
ESPARA POR "MEJORAS EN LAS TRAMPILLAS DE SUCCION Y DE COM-

PRESION USADAS EN 1OS SISTEMAS DE TRANSMISION NEUMATICA

SILENCIOSA DE MENSAJES" A NOMBERE DE STANDARD ELECTRICA, - -

. SsA., CON DOMICILIO EN MADRID, CALLE DE RAMIREZ DE PRADO, 5.
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En los sistemas de tubos de transmisidn neumitica
de mensajes se usan con frecuencia unos tipos de trampillas
u obturadores de aire que tiensn por misidn dejar pasar las
cdpsulas portadoras dé mensajes lo m&s libremente posible
pero cerrando el paso a la corriente de aire. Estas tram~
pillas u obturadores estan, en id mayorfa de los casos, in-
corporados al interior de unos tubos que se prolongan per=
pendicularmente hacia abajo, debiéndo distinguirse entre
trampillas de suceidn y de compresidn de airo segiin que de-
lante de la trampilla la presidn del air; sea inferior a la
que hay detras de la misma o viceversa.
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Con objeto de mantener un nive de ocoste bajo, las
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trampillas se diseiian generalmente de forﬁa que sean abiler-
tas por la energfa cinftica de las cipsulas portadoras de
mensajes o por el propio peso de 8stas y sin requerir ningén
aceionamiento especial o exterior y pudiéndo ser ccrrapa-3 -
por la aescidn de un resorte. BEllo requiere, no obatante, un
movimiento suave de todas las piezas mbviles, las cuales de-
berdn tener un peso (masa) lo més reducido posible. En la
apsrtura, pero nobrg todo en el cierre, estai.poquaﬁas masas
darfn lugar a unos ﬁovimiontoa rapidisimos con el consiguiente
ruido,.

El ruido que se produce en la apoftura por la propia
trampilla se puede reducir ‘con relativa facilidad eolocando en
el punto del impagto unos absorbedores de choque adecuados.

Al paso de la cdpsula portadora se produce momenta- )
neamente una corriente de aire, que es bruscaments interrum-
pida al cerrarse la trampilla, dando lugar a una detonacidn
que 56 propaga por la linea neumdtica de forma perjudicial. v
desagradable. La intensidad de esta detonacidn aumenta con el
didmetre nominal del tubo de la l{nea. .

El ruido que ss produce al clerre de la trampilla vy,
si se requiere, el producido a la apertura de la misma, se evite
de acuerdo eon el presente inventc eon una disposicidn de la
trampilla en la que al movimiento de &sta se actiia sobre un
dispositivo de frenado que obra en dependencia con la velocidad.
Como en la mayorfa de los casos bastarf con la reducoidn del
ruido causado durante el cierre de la trampilla, seri sufioien-
te que el dispositivo de frenado unicamsnte actiie al cierre de.

la misma, Este dilpo-iiivo puede muy bien.consistir en un
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simple pistdn que se mueve en el interior de un eilindro

g

de aire dispuestc de tal forma que unicamente actfie durante
el clerre do-la trampilla pero dejando que pase al ajre en-
tre el pistén y el cilindro durante el tiempo de apertura de
la trampilla. El aire que se comprime dentro del cilindro

puede escapar a través de un agujero de un dildmetro que deter--

mina la velocidad del movimiento., Es natural que de esta for-

ita la trampilla puede ser abierta con toda rapidaz pero que su
cierre solamente pueda ser.efectuado,lentamente. ‘

A confinuaeién se describe el invento refiridndoncs
a un ejemplo en relaeiér non una trampilla de suceidn de aire:

En el interior de un alojamiento 1 la trampilla 2
girsa alrededor del punto de apoyo 3. Dicha trampilla esti uniJ
da a una palanca %4 que se proyecta a unos 452 por el otro lado
del punto de apoyo y que estl unida a la varilla de pis+én R
por una charmnela 5. En su estado de reposo la trampilla e=ia
apretada eontra la juni- % nroe Yo mardfn dal malt~ 73 gompre-
sibén 7, impidiendo que pase el aire. Al paso de una ~-~~sula
porfadora de mensajes 9 la trampillg se abre oponidndose a la
acoidn del resorte 7, con lo que penetrari el aire en el cilin-
dro 10 tanto a través del agujero 12 como en derredor del pistdn
1]l que ajusta solamente al moverse hacia un lado; con sllc sste
novimiento solamente se retrasa un poco en los casos en que ol
cilindro temga alguna friccibn. Una vez'que ha pasado la‘cép—
sula portadora, el muelle 7 trata de volver la trevzpilla 2 a su
posiciln de reposo pero el aire contenido en el cilindro 10
unicamente puede salir por ‘el agujero 12, determinandose por
tanto la velocidad de este movimiento por el difmetro del

piatﬁn y del agujero as{ como por la fuerza del resorte.
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75 ) Este invento correapénde a una solicitud de paten=
te formulada en Alemania el dia 18 de Septiembre de 1969,‘se~
fialada aon el N2 P.19 47 323.5 y se mcoge, por tanto, a los
beneficios gue otorgan los sonvéenios 1Qiernacionales vigentes.

({ mwoemuomwmeennwNITA === wweoooeneenaa
Los puntas de invencidn propia y nueva que se pre-

8o sentan para que sean objeto de esta patente de veinte afiog son-

los siguientess

l. Mejoras en las trampillas de suecidn y de
.compresisn usadas en los sitemas de transmisidn neumitica si~
lenciosa de mensajes para la obturacidn del paso del aire y

85 permitiendo que la cdpsula poréadora pase porx una‘trampiJ1a
accionada por ella misma, caracterizadas porque acoplado a la
trampilla (2)-hay un diapositivo.dc frenado que actlia en depene
densia con la velocidad (6, 10, 11, 12).

2, MeJoras de acuerdo con la reivindicae;6n 1 ca=

50 racterizadas porgue el mencionade dispositivo da frenado
(6,10,11,12) unicamente actfia al eierre de la trampilla (2).

3., Mejoras de acuerdo con las reivindicacioneg 1
0 2 garacterizadas porque dicho dispositivo de frenado es
un ¢ilindro de aire (10) gque lleva en su interior un pistexn (11).

95 4. Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn 3 ca-
racterizadas porque el citado eilindro (10) tiene un agujero
(12) para la regulacidn de la velocidad y a través del cual se

tablece una gradual compensacidn de la presién.

S5« Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn 3 ca-

raoterizadas porque el mencionado pistén (11) tiene con el

meneionado cilindro’ {(10) una friceidn muy escasa.
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6. Mejoras de acuerds con la reivindicacién 3 ca-
racterizadas porque dicho pistfn (11), al ser abierta la ei-
tada trampilla (2) por la acciln de 1a.ciglu1a portadora. (9},
produce una tensidn en el muelle (7) haciéndo dicho muells
(7) que el pistén (11) vuelva a su posicién normal de modo gue
la mencionada trampilia (2), por intermedio d- una palanca (&)
y de una varilla de pistén (6) quede lentamente presionada con-
tra la junta (8).

7. Mejoras en las trampillas de sucsidn y de com-
presidn usadas en los aistemas de transnisifn neumdtica silen=
closa de mensajes

Tal y como se ha deserito en la Memoria que anteceds,
representado en el dibujo que se acompahia y a los fines sspeci-

ficados.
Esta Memoria consta de 5 hojas escritas por una sola

cara.

waecta, 77 SEP. 4970
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