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Eg* MORIA DESCRIPTIVA

('Gorrespondiente a una Patente de Invencidn que
se solicita por Veinte afios en Espaiia, a favor
de la firma H. Hielsen & Son Maskinfabrik 4/S,
entidad Danesa, estgblecida en Aldersoogade, 37
Copenhagen, i, Dinamarca, por:

"HEJORAS INTRODUCIDAS EX LOS SISTEMAS TRANS-
PORTADORES PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PE-
SADAS Y O VOLUMINO3ASY,

Con prioridad correspondiente al Convenio Inter
nacional basico de los paiéeé ﬁeerlandeses.pateg
te n? 6914089 solicitada el l; de Septiembre de

1.969.

El presente invento se refiere, como su enun

L] . . 4 3
ciado indica a un metodo para los sistemas trans-
portadores para el ftransporte de mercancias pesawm

das o voluminosas.
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Ta invencidn presente proporcionéhpara taleg -

mercancias un sistema de transporite de cadena sin -
fin, llevando incorporados dicho sistema uno, ¢ més
transportadores de cadena sin fin constando, 4 cada
uno cohétando, de elementos de sustentacidn de la -
carga articulados conjuntamente para permitirles ser
conducidos en todos sentidogs por el transportador,-—
¢ transportadores, de cadena sin fin, y constando,
ademds, de rodillos que se desplazan sobre carriles
v transmiten la carga que ha de ser transportada a
dichos carriles.

Lo invencidn tiene un interés muy especial, -
aungue no exclusivo, para el transporte de "contai-
ners" de gran volumen, tales como los que s;n enplea
dos én la agtualidad en una grén escala en la llama
da "containerizacidn' (empleo de transporte de mate

rial en enormes recipientes cerrados de unos 8 nd -

de capacidad) y que serd descrita mds adelate en eg

i .
ta relacion.

Cuando se cargan grandes "containers", con fre
cuencia cargados con materias ﬁesadas, fal sistema
de transporte puede someterse a considerables chow
ques y esfuerzos d tensiones y para alenuar el efeec
to de los mismos sobre el sistema transportador, es
preferible disponer de elementos de susfentacién de
la carga con almohadillas amoritiguadoras eldsticas
adaptadas para ceder elasticamente bajo la carga;

Los "containers" de gran volumen modernos son
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con frecuencia de estructura metdlica con 50por;
tes angulares de refiterzo en forma de piezas de
fundicidn, por ejemplo, para Tines de elevacidn
0 descenso, y estas plezas pueden sobresalir por
debajo de la parte inferior del "container'y En
tal caso lag presiones locales aélicadas arlos -
elementos de scporte de la carga en eslas zonas
son extremadsmente altas. Las almohadillas amor-
tiguadoras son por ello preferentemente hechas -
con dientes erguidos é salientes que puedan de—-—
formarse bajo la carga. Los diemtes & salientes
pueden Geformerse bajo la fuerte presidn del an—
gular y aun asi proporcionar un soporte general
para el "containert .

Loslarriles pﬁeden ser piezas empotradas =—-—
de una fuerte estructura, los carriles superiores,
soportando la carge por medlio de las paletas su-
periores de los transportadores. Los rodillos 1i
g0s en las paletas inferiores (de retorno) PUG—~-
éen tembién deslizarse sobre log carriles de la
parte inferior, o puede dispomsrse de rodillos -
suplementarios, cuando sean necesarios, para es—
te objeto.

Los elementos de sustentacion de la carga pue
den proporcionar cojinetes para sostener los ro-

dillos, pero la carga se transmite entonces por

) . ") [
- medilo de estos cojinetes y esto puede actuar en

oposicion a la rodadura de los transportadores =



sobre log carriles y al funcionamiento 'suave del sig
tema. Es por ello preferible conectar los elementos
sustentadores de la carga a uno & mas, cadenas umandg
das por pifidn o rueda dentada para conducir y disponer
5y= ‘2 los rodillos de transmisin de la carga en cadenas
sin f£in independientes que sean mandadas en contacto
rodante con los carriles por la fuerza tangencial —-
aplicada a los mismos por los elementos de sustenta-
cidn de la carga cuando éstos sean desplazados por -
10.-  la cadena, § cadenas de transmisidn.

Podrdn disponerse dos, & mas, transportadores -
para ser puentéados por los "contalners" y constituir
un transporitador bipartido 5fp1uripartiéo, funcionan
do sincronizadamente estos transportadores para des-

'15__ ﬁlazar a los "containers" como series alineadas y -
montandose caéa wno sobre los elementos de sustemba=
cidn de la carga y los rodillos de transmisidn de la
misma, disponiénddse los transportadores pare soste—
ner a los "containers” por lo menos a lo largo de ca

<000 g da unc de ;us lados léngitudinales, pero preferenteF

- mente se colocan solamente en relacidn a la anchura

o del transportador y de los "containers". Cada uno de
dichos transportadores puedé estar compuesto de dos,

6 mas, secciones de cadena sin fin, dispuestas en —-

25 = tandem en la direccidn del transporte y mountado en los
elenentos de sustentacidn de la carga ¥ los rodillos
de transmisidén de la misma de forma que los "containers!

en fanto gque son transporiados, pasen desde un par -
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transversal, o varias secciones sin fin sincronizadas

a otro e: la conduccidn a lo largo del transportador;
Cada par o varlas secclones sincronilzadas, pueden gober
ﬁarse v controlarse independientemente. Las cadenas sin
fin separadas o independientes que llevan los rodillos
podran estar compuestas asi mismo de secciones en tan-
demn,

Le invencidn también incluye el método de trans—-
porte del mercancias pesadas 0 voluminosas, tales como
"econtainers" de gran volumen, que comprende la alimen-—
%acién de lés mercancias sobre los elementos de susten
tacidén de la carga articulados a los medios de trans—-
porte de la cadena sin fin lievando incorporados rodi-
1los que trensmiten la carga a los carriles aceptado——
res de la misma. Pueden ser mandadas por ruedas denta—
das una ¢ mes, cadenas sin f£in y cuando se desplazan di
chos elenentos de soporte por la transmision de la ca-
dena O cadenas, producida al aplicar la presién fangen
cial a los rodillos llevada por cadenas sin fin adicig
ngles para conducir éstas en cohtacto r;dante con los
carriles de aceptacidn de la carga.

El método puede aplicarse ventajosamente para el
transporté de mercancias en forma de "containers" con
soportes angulsres de refuerzo en la ﬁarte inferior,
como se dijo anteriormente, que golresalen por debajo
de la base del "container®, dispomiéndose los trans—
?brtédores con ﬁna separaéién tal que los sopories -

angulares inferiares estan apoyados por completo en los
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elementos de sustentacidn de la carga, siendo los -

transportadores, y sus elementos de soporie de la -

carga, de una anchura no sustancialmente mas grande

que la dimensidn transversal de los refuerzos angu-—

lares. Los elementos de sustentacidn estdn en tal -

caso provistos preferentemente con almohadillas amor
tiguadoras eldsticas de forma dentada como se descri
bié antes, para deformarse, $ deformarse més fuerte

mente, en donde se sométan a la presidn de los sopoxr
tes angnlares de Tefuerzo,

Donde los "containers" sean transportados sustan
cialmente en 1a.direcci6n ée su longitud (que es noer
malmente mds larga que su anchura) bastaran, por 1o
general, dos transportadores pars supstener a los -
"containers''a lo largo de sus lados opuestos, pero
ios "contaiﬁers" pueden apoyarse con sus longitudes
dispﬁestas tran;versalmente respecto de los trans—-
portadores en cuyo caso puede ser conveniente dispo
ner de tres, O mas, fransportadores para dar el ade
cuado soporte medio § central a los "containers',

Con el fin de que la invencidn éueda oompréndq;
se mds claramente se hace referencia a las formas -
practicas de llevar a cabo la invencidn que se ilus
tran a modo de ejemplo, en los dibujos adjuntos, de
los chales la figura 1 es un perfil lateral, la fi-
gura 2 es un alzado transversal y la figura 3 eg ~-
une vista lateral ampliada mostrandc un transporta-

dos del tipo bipartido o pluripartido, La figura 4



es un perfil lateral que muestra la paleta superior de
una forma modificada del transportador. La fizura 5
es un alzado transversal del mismo y la figura 6 es —--
una vista de punta, o de costado, esquemitica, a una -
Bee= escala mds pequefia mostrando un "container" colocado -
sobre un transportador bipartidonllevando incorporados
dos de tales “sransportadores. La figura % muiestra es—-—
quemdticamente un transportador pluripartido, en este
caso comprendiendo uno de ellos cuatro transportadores
10, - para acarrear 'containers" dispuestos transversalmen-—
te respecto dei transPortédor.

Regpecto de las figuras 1 a la 3, en la que estdn
representadas las cadenas trénsportadoras gin fin 1, la
figura 3 nuestra dos secciones transportadaras sin fin

154~ A,B, de un transportador dispuéstas en tandenm en la —
direccion del transporte. Cualquier mmero adecuado de
secciones transportadoras de cadenas sin fin separadas
0 independientes, pueden alinearse en tandem a 1o largo
de cada lado del transportador para soportar o soste—-
1b,éo,- ner los "containers 2 para transportarles en la direccidn
' 1ongifudinal del mismo, pasando cada "container" desde
un par de secciones de la cadena sin fin dispueétas ——
paralelamente sincronizadas en sentido transversal, =--
llamemoslas 4 ( sostenienddle a lo largo de sus lados
25¢= opuestos) a otra seccidén, llamemosla B, durante el —-
transporic.
23 'Los elementos u drganos de sustentacidén de la car

ga 3 estén conectados a las cadenas sin fin de forma -

articulada unos con otrog y cada uno de tales elemen—-—
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tos estd provisto dé uns almohadilla émortiguadora -
eléstica 4, por ejemplo de caucho, que estd proviste
de dientes o salientes 5 sobre los cuales se apoyan
las mercancias; Los "containers" modernos, por lo ge
neral, llevan incorpérados una éstructura metalica y
unos soportes angulares de refuerzo en la forma de -
piezas de fundicidn 6. Estas piezas solresalen por de
bajo de la-base del "coniainer";‘por“ejemplo,.aproxi
madanente una pulgadé ¥y uediao‘Cuando los “containerst
e cargan sobre el sistema transportador, ;stas pie= '
zas de fundicidn angulares ejgrcen:una fuerte presidn
sobre las almohadillas y deforman los dientes o S8—e
lientes 5 como se indica en la figura 3. La parte in
ferior del "container" esta, no obstante, sostenida
tambiéen por;los dientés restantes y se proporcionaq;
al "container" un apoyo mds o menos uniforme a 1o -
largo de cada‘lado del mismo, Los elementos de sug—-
tentaeion de la carga 3 forman los cojinetes ; para
los rodillos lisos 8, los ejeé o mufiones de los cua-
les pasan a su traves vy conectan los eslabones 9 de
lag cadenas transportadoras 1. Estos rodillos, en -
las paletas superiores de las cadenas sin fin se deg
lizan sobre los carriles 10 y los eslabones de la cg
dena sostienen ademds los rodillos mas pequefios 11,
los cuales en las paletas inferiores de las cadenas
se deslizan sobre los carriles de la parte inferior
12, Ta carga del "contalner! es de este modo transmi
+tida por medio de las almohadillas eldsticas 4,5, y
.
los elementos de sustentacidén 3 a través de los ro=-.

dillos 8 a los carriles 10.



Ha de observarse que en esla disposicion préptioa
de la invencidn la carga se transmite por medio de los
cojinetes 7 para los rodillos proporcionados por los -
elementos de sustentacidn 2, 7

5,= En la disposicidn préctica modificada mostrada de
ls figuras 4 & la 6, en las que se dan los mismos mime
ros de referencis a las mismas piezas que se emplearon
en la digposicidn ilustrada de las figuras 1 a la 3, —
los elementos de sustentacidn o soporte 3, que llevan
10, = las almohadillas dentadas eldsticas 4, estdn conecta——
dos unos con otros de forma articulada a una cadena de
transm%sién, 13, que actia en colaboracidn con las rue
das dentadas (no dibujadas), pero los rodillos de trang
misién de la carga 8a se unen mediante pivotes a las -
15,- cadenas sin fin separadas, o independientes 14 y 15, =
las cuales no son accionadas directamente por las rue~—
dag dentadas. Estos rodillos 8a, que transmiten la car
ge a los carriles 10, son accionados en el contacto ro
dante con los carriles por la fuerza tangencial aplica
.éo,_ da a los mismos por los elementos de soporte 3 cuando
estos son desplazados por la cadena de transmisidn 13,
Los elementos de sustentacidn 3 pueden tener piezaé —
acanaladas 16 (las cuales pueden ser de un material de
friccidn) para conducir 1os rodillos. Los rodillos pue
25.~ den estar restringidos lateralmente en su movimiento -
por las piezas 17 fijadas a los carriles. De este modo
se,AVi{a la transmisién de la carga a través de 1los co
jinetes en los eiementos de sustentacidn, como en el -
cago del dispositivo pra’v.otico mostrado en la figura 1 a

30¢= la 3, y la distancia recorrida por log elementos de so-
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porte en la direccion del transporteies sugtancialmeg
! 3

te doble que la del recorrido de los ejes de los rodl

1los en la misma direccidn.

Lo disposicidn préctica ditmjada en la figura 7
muestra que pueden digponerse de nas de dos transporta
dores 1, si los "containers" 2 se cargan transversal—
mente. - )

- Ias almonadillas amortiguadoras elésticas, antes
citadas, sirvén también para evitar que las ruedas =——
dentadas, o pifiones, de la cadena sean sobrecargados
cuando el "container! se desplaza sobre los carriles
de una cadéna transpgrtadora, o un par o un conjunto,
o Jjuego, de cadenas, a otra.

Tas figuras 6 y } muestran dos formas o modelos
del trangportador desde un aspecto final, llevando ==
incorporadbs en el caso de la figura 6, dos transportag
dores los cuales son punteados por los "containers" y
que juntos forman un transportador bipaétido, que éog
tilene a los "containers" solamente a lo largo de sus
ZONAS lateraies longituéinales. Log transportadores =
estan construidos en las figuras 6 y 7 como se descri
be e ilustra en la referencia de las figuras 4 y 5, =
pero los transportadores descritos e ilustrados de =
lag figuras 1 a la 3 pueden disponerse similarmente -
bara formar un transportador bipartido o pluripartido.
Por otra parte los transportadores dibujados en lag =
figuras 4 y 5 pueden fabricarse con secciones de cadg
nas sin fin en tandem como se describe en la referen—
cia de las figuras 1 a la 3 (y mis particularmente —-

mostrado en la figura 3).
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Pueden disponerse de mediosg sensorios, o sgensitivos,
por medio de los cuales puedan enviarse seflales a la es=—
tacién, o esbaciones, de carga, por ejemplo, en dependen
cia con el Wgtock" de mercanciass, o mercancias almacena-
das, en la éstaoién de entrega de forma que la velocidad
de alimentacidn de los elementos o secciones de transpor
te de las mismas pueda controlarse.

Como es facilmente comprensible para los técnicos -
en la materia podrén ser introducidas cuantas modifica—-—
ciones de tamaiio, forma, disposicién v naturaleza de los
elementos componentes del invento que se conslderen nece
sarias para un mejor logro de los fines del mismo, siem—
pre que no se alitere su esenciaiidad primitiva, y cuya -
deseripcidn ha sido facilitada a titulo ilustrativo y no
limitatio, debiendose interpretar los conceptos expuestos

en su mas amplia acepcién.
HOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del objeto de
la presente solicitud, se declara de propia y nueva inven

¢ion lo contenido en las siguientes

REIVINDICACIONES

12,~ Mejoras introducidas en los sistemas trangportg

t -

_Gores' para el transporte de mercancias pesadas y/o volumi

nosas, caracterizadas porque incorporan medios de trang=—-

25.—~ porte de cadena sin fin, constando de elementos de susten
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tacidn de la carga articulados conjun%aﬁénte pera permi
firles ser conducidos, por todos lados, por los citados
medios de transporte y rodilles lisos que se desplazan

sobre carriles y transmiten la carga trnsportada a los

carriles.,

22,- llejoras introducidas en los sistemas truspor-
tadoreé para el transporte de mercancias pesadas y/o vo
luminosas, segin se reivindica en el punto 1, caracteri
zadas por el hecho de gue los citades elementos de sus—
tentacidn de la carga estan provistos con almohadillas
amortiguadoras elasticas adaptadas para ceder eldstica—
mente bajo la carga.

32.- Mejoras introducidas en los sistemas transpor
tadore; para el transporte de mercancias pesadas y/o Vo
luminosas, segin se reivindica eﬁ el punto 2, caracteri
zadas por el hecho de gue las almohadillas amortiguado-
ras se preven de forma dentada para deformarse bajo la
presidn de carga.

1

42,~ lejoras introducidas en los sistemas trnsporta
dores éara el tr&nsporte de mercancias pesadas y/o vo-
lunminosas, segﬁn se reivindica en cualquiera de los pin
tos anteriores, caracterigzadas porque los citados ele-
mentos articulados estan conectados a los elementos de
la cadena mandada por rueda dentada o pifidn para la —-
transmisidn y en el que los rodillos de transmisidn de
la carga se disponen sobre elementos de cadena suplemen
tarios y son mandados en conbacto rodante con los carri
les de la fuerza tangencial aplicada a los mismos pPoT -
los mencionados elementos cuando sé desplazan por medio

de la cadena de transmisidn.
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52,- llejoras introducidas en los sistemas trans-
portadéres rara el transporte de mercancias pesadas -
y/0 voluminosas, segin se reivindica en el punto 4, -
caracterizadas porque los citados elementos de trans-~
porte de la cadens sin fin constan por lo mencs de dos
transportadores de cadenas sin fin funcionando sincro
nizadamente como un trangportador bipartido o pluri--
partido y cada uno montado con los elementos menciona
dos de sustentacion de la carga, y los rodillos de =~
transmisidn de la carga para sostener conjuntamente las
mercancias al menos por los lados opuestos de la ba-
se de las mismas.

62,~ lejoras introducidas en los sistemas franse—
portadéres Para el transporte de mercancias pesadas -
y/0 voluminosas, segin se reivindica en el punto 5, -
caracterizadas por el hecho de que cada uno de los ci
tados transportadores estd compuesto de dos, o més, -
gsecciones dispuestas en tandem en la direccidn del —-
transporte, y montada con los elementos articulados -
de soporte de la carga de forma que las mercancias, -
en tanto que son transportadas, pasan desde una de -
las diversas secciones sin fin alineadas, transvérsa;
mente sincronizadas, a otra, en el transporte desde =
un extremo a otro del sistema.

T84~ Mejoras introducidas en los sistemas trans—
portadores para el trangporte de mercancias pesadas -
o . v .. . .
y/b voluminosas, segun se reivindica en cualquiera de
los puntos anteriores, caracterizadas por el hecho de

presentar carriles en la parte inferior so e los gue
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se desplazan las peletas inferiores (aue no soportan
a la carga) de los elementos de transporte de la cade
na sin fin.

82,~ Mejoras introducidas en los sistemas trans-
portadéres para el transporte de mercancias pesades
y/o voluminosas, segﬁn se reivindica en cualguiers de
log puntos anteriores, caracterizadas porque el trang
porte de carga comprende la alimentacidn de las mer——
canciag sobre los elementos de soporte de la carga ar
ticulados a los medios de transporte de la cadena sin
fin que llevan incorporados los rodillos lisos a tra-
ves de los cuales los cizdos elementos de soporte de
la carga transmiten ésta a los carriles aceptadores -
de la misma,

98,- Hlejoras introducidas en los gistemas trans—
portadéres para el transporte de mercancias pesadas -
y/o voluminosas, segun se reivindica en el punto 8, -
caracterizadas por el hecho de que los rodillos son -
mandados sobre los carriles por la presién tangencial
aplicada a los mismos por los mencionados elementos -
de soporte cuando se estan mandando los medios de trang
porte.

102,- Mejoras introducidas en los sistemas trang
portadoies para el transporte de mercancias pesadas -
y/o voluminosas, segin se reivindica en los puntos 8
$ 9, caracterizadas por el hecho de que los medios de
transporte constan de transportadores sincronizados —
que se disponen con uha separacidn lateral en relacidn

. 4 o s . i . ’
a la direccilon del transporie y las mercanclas estan

30,- en forms de contenedores con los soportes angulares
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inferiores gue se apoyan en los elementos de soporie
de la carga y los transportadores, y sus elementos -
de sustentacion de la carga, son Ge uma anchura no -
sustancialmente mas grande que la dimensidn transver
sal de log sopories angulares.

119¢,~ Hejoras introducidas en log sistemas trans
portadofes para el transporte de mercancias pesadgs
y/o voluminosas,_segdn ge relvindiam en el punto 10,
caracterizadas por el hecho de que los elementog de
soporte estén provistos de almohadillas amortiguado=
ras eldsticas, de forma dentada para deformarse o dg
formarse mas promnciadamente, en donde estdn someti
das a la presidn de los refuerzos angularess

12¢,~ Hejoras introducidas en los sistemas trans
portadoées para el transporte de mercancias pesadas
¥/0 voluminosase

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo -
de la presente liemoria y se reivindica en su Illota,

Egta Memoris consta de quince hojas foliadas y
mecanografiadas a dos espacios por una sola de sus -

carage

ladrid ’

2 0CT 1970
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