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INVENCION

a favor de Don Martin TAPIOL SOLER y Don Claudio BERTOLING
MUMBARUZZU, de nacionalidad espafiola e italiana respecti-
vamente, domiciliados en Barcelona, Calle Mallorca 366, :or

“SISTENA DE CONTROL AUTOMATICO DE LLAMA PARA QUEMADURES".

MEMURIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un sistema
electrdédnico para el control automidtico de la llama en (.e-
madores, especialmente de tipo industrial y que utilizan
gas. Ests previsto para permitir un encendide totalmente
automdtico, incluido el reencendido en caso de fallo de
llama, vy sistemacidén de alarma en caso de fallar el encen-
dido al cabo de un iiempo se seguridad prefijado.

Estd formado, en sus lineas generales, en un
primer circuito de memoria que goblerna un dispositivo de

mando para la védlvula piloito del quemador; un segundo cir-

t
.
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cuito de memoria, temporizado, que gobierna un digpositivo
de mando para uns alarma y de cuya salida se ‘toma una rea-—
limentacién de reposicibén o reset para la primers memoria,
y cuyos medios de conmutacibén gobernados por un circuito
detegtor de 1lamas temporizado, que desconectan el circulto
de alarma y conmutan el dispositivo de ignicién a la vélvu-
la principal de combustible, en reapuesté a la pregencia de
1llama en el quemador piloto.

En ia realizacidén preferida de la invencidn el
circuito de memoria de mando de la vélvula piloto compren-—
de un temporizador que difiere el encendido en un tiempo
que permite la comprobacidén de la maniobra.

Los medios de conmutacidn estén formados prefe-
riblemente por‘un relevador de dos circuitos, uno de los
cuales, dé una posicidén cerrada en reposo, goberna el cir-
cuito de memoria de alarma, y el oiro, de dos posicilones,
ecstd conectado a la salida del dispositivo de maniobra de
la vélvula piloto y tiene su posicién abierte en reposo,
conectada al mendo de la valvula principal de combuestible,
y la posicidén cerrada en reposo al mando dGel dispositivo de
ignicién,

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem=
plo no limitativo del alcance de la presente invencidén, una
forma preferida de llevarls a la prdctica, en representacio-
nes esquemdticas. '

En dichos dibujosg: la figura unica es un dia-
crama de blogues del sistema en cuestiédn.

En ella se apreecia un primer circuito gue com=—
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prende, desde una entrada general -Vee—, un conmutador

de recarme -Re-, un temporizador de entrada -T1- y un cir-
cuito de memoria -M1~ que excita, a través del amplifica-
dor de potencia -41-, al dispositivo relevador ~Dri-, tal
como wn dry reed o relevador de léminas, cuyos contactos
ge hallan intercalados entre una entrads de red —-1- y el
punto -2-, de done parten los conductos =3= y =4-, desti-
nado el primero de ellos al mendo de la electrovalvula del
mechero piloto, y el segundo para los fines que se descri-
bird mds adelante,

De la salida de la memoria -l1- parte el conduc-—
t0 -5- en el que estd intercalado el contacto ~eli- que for-—
me parte del relevador -E- y es de posicién cerrada en re-
poso. Este conducto constituye la entrada de un segundo-
circuito, formado por un temporizador -T2-, una memoria
~}2- y un amplificador -A2-, que excitan el dry reed ~-Dri-
cuyos contactos estédn intercalados entre una entrada de red
~6~ y un digpositivo de alarma indicado en general con la
referencia ~7-. E1l revelador -E- comprende otro circuito
de dos posiciones -e2a- y e2b-, cerrada en reposo la segunds
y de las que parten los conductores -8~ y -9~, destinados
respectivamente al mando de la vdlvula principal de combus-
tible y al dispositivo de igniecién.

Se aprecia gue la memoria -M1- tiene una entra-
da de reposicién o reset ~R1- alimentada desde la salida
de la memorig -M2-, y que ésta tiene un reset -R2- que
parte de la posicién abierta en reposo del conmutador -Re-.

El relevador —E~ es activado desde un circuito
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de mando que comprende un temporizador -RC-, el circuito

de defeccibén -D- y el sensor -d- que responde a la pre-
sencia de llama en el mechero piloto, por ejemplo una vél-
vula sensible a la rediacién ultravioleta.

El sistema estd completado por un circuito de
alisentacién que comprende, decde una entrada de red -10-
un rectificador -11=~ y un estabilizador -12-~ del que se
tomg la tensién ~+Vee-, asf como la alimentacidn para un
circuito de reset inicial ~R-, cuyos impulsos -R1,2- son
indroducidas a las entradas de reposicién de las memorias
~M1~= y -M2~ en forma convencional, por el ejemplo median-
te sendas puertas Or positivas, conjuntamente con los re-
sets -R1- y -R2-,

E1l funcionamiento del sistema descrito es el
siguiente:

Al conectar la alimentacién en <0-, el reset
~R-, que responde a un escalén 0-1, da un impulso de repo-
sicién inicial que es inyectado a las memorias -M1- y -l2-
de manera que las pone en el estado iniciasl blogueado.

Al cabo de un tiempo de conexién determinado
por el temporizador -T1- y que puede ser aprovechado por
el operador para repasar las maniobras de puesta en mar-
cha llevadas a cabo, se excita la memoria -M1- que pro-
procions un nivel 1 en su salida, para excitar el ampli-
ficador de potencia -Al=, gue activa el relevador -Dril=-,
de forma que por los coniuctores -3~ y —4- se abre la vdl-
vula piloto y, por el contacto -e2b~ y conductor -9- se

pone en marcha el dispogitivo de ignicién. Al mismo tiem—
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po se activa el temporizador -T2- a través del contacto
~el- del relevador -E- por el nivel 1 que llega desde la
$nlida de la memoria -i1 por el conducto ~5-.

Si se produce inmediatamente la ignicién en el
mechero piloto, el detector ~d- excita el circuito -D/RC~
de forma cue el relevador -E- es activado y sus dos circui-
tos son conmutados ~el- abre interrumpiendo la alimenta-
cién del temporizador -T2-; -e2b-; abre interrumpiendo el
funcionamiento del dispositivo de ignicién, y -eza- clerra
de forms que por el conducto -~ se abre la védlvula prin-
cipal de gas.

EL sistema ha quedado en el estado de funciona-
miento normal.

Si el encendido del piloto se demora més alla
de la constante de tiempo del temporizador -T2-, la memo-
ria -M2~ queda engsnchada y da una salida 71 que, por una
parte determina el funcionemiento del dispositivo de :larma
—7- a través del amplificador de potencia -A2- y el releva-
dor -Dr2-, y por la otra pone nivel 1 en la entrada de re-
posicién -R1- de la memoria -Mi1-. La salida de ésta vuelve
a ser cero de forma que se cierra la vdlvula piloto, se in-
terrumpe el funcionamiento del dispositivo de ignicién y
se pone nivel cero a la entrada de la memoria -M2- que, no
obstante, por haber quedado enganchada, mantiene la sefial
de alarma para indicar que ha fallado el encendido y dar
lugar a la revisién oportuna.

El tiempo de funcionamiento del temporizador -I2-
g ajustado con miras a la eficacia del dispositivo de igni-
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cién, pero gin rebasar un limite, 2 partir del cual se po-

drfan producir acumulaciones de gas peligrosas.

Si en el funcilonamiento normal se produjera un
fallo de llama, el detector —d- dejaria de excitar el cir-
cuito -D/CR- y el relevador =E- dejaria caer sus contactos
a la posicién de reposo representada. Como que la memoria
-1~ se mantiene eng.nchada desde la puesta en marcha ante-
rior, por los conductores ~4-~ y -5- se pone nivel 1 al con-
ductor ~Oe y al temporizador -T2-, de forma que se repite
¢l ciclo de puesta en marcha aubtomdtica descrito antes.

Si el rallo persiste y el sistema no consigue poner en
marcha el quemador, entra en funcionamiento, también de
1z meners descrita antes, el sistema de alarma ~7-, que-
dando en paro total el conjunto del sistema.

En ciertos casos, vor ejemplo a causa de una co-
rriente de aire total, los fallos de llama en el mechero
piloto no implican la total extincidn del guemador y el
funcionamiento normal se reanuda al cabo de pocos segundos.
El circulito de constante de tiempo ~LC~ que controla el
furcionamiento del sistema det.ctor de llama, estd regula-
do ée manera que mantiene excitado el relevador -E- durante
estos cortos periodos de tiempo, a fin de cvitar meniobras
innecesarias.

Para verificar la permanencia del motivo de fallo
ze ha previsto el pulsador de rearme ~Re- gue, al pasar a la
otra posicidn, pone en reset la memoria -M2- de forma que se
snuls la alarms y se desbloguea la memoria -Mi-. Al volver

dicho pulsador a la posicidén representada puede iniciarse un



nuevo ciclo de encendido normal, con eventualparo y alar-
me si persiste el motivo de fallo.
Serdn independientes del .alcance de la presente
invencidn los detalles accesorios y demds caracteristicas
54 constructivas que no alteren su esencialidad, tales como
la realizacién mecénica del sistema y la disposicién inter~
na de log blogues, por quedar todo ello comprendido dentro

del espiritu de las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindicz como objeto de la iresente patente
10. de invencidn:
1.8istema de control automitico de llama para que-
madores, que comprenden un mechero prineipal controlado me-
diante una vdlvula principal de combustible, un mechero pi-
loto controlado por una vdlvula piloto y asociado con un
15, detector de llama, y un dispositivo de ignicién para dicho
mechero piloto, caracterizado esencialmente por el hecho de
comprender un primer circuito de memoria que gobierna un
dispositivo de mando para la vdlvula piloto, un segundo cir-
cuito de memoria, temporizado, que gobierma un dispositivo
de mando para la alarma y de cuya salida se toma una reali-
mentacién de reposicién o reset para la primera memoria, y
medios de conmutacién gobernados por un circuito detector

de, liama temporizado, que desconectan el circuito de alarma
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y conmutan el funcionamiento del dispositivo de ignicién
el de la vélvula principal en respuesta a la presencia de
llama en el mechero piloto,

2, Sistema de control automdtico de llama para
quenadores, de acuerdo con la reivindicacién 1, caracteri-
zado esencialmente por el hecho de que ¢l circuito de me-
moria de mando de la vélvula piloto comprende un temporiza-

dor que difiere el encendido después de la conexién del sis-

- tema.

3. Sistema de control automdtico de llama para
quemadores, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracteri-
zado esencialmente por el hecho de cue los medios de conmu-
tacidén estdn formados por el relevador de dos c¢circuitos,
uno de los cuales, de una posicién cerrada en reposo, go-
bierna el circuito de memoria de la alarma y el otro, de
dos.posiciones, estd conectado a la salida del dispositi-~
vo de maniobra de la valvula piloto y tiene su posicién
abierta en reposo, corectada al mendo de la vdlvula prin-
cipal, y la posicién cerrada en reposo del dispositivo de
ignicién.

4, Sistema de control automdtico de llama para

quemadores.

Todo ello seglin queda descrito y reivindicado en



-
la presente memoria descriptiva que congta de nueve ho-

jas foliadas escritas a miquina por una sola cara.

Barcelona, 10 de septiembre de 1970
Martin TAFICL SOLER
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