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INVENCION

a favor de OTTC SAUGSR ACHSENFABRIK, entidad alemana,
8752 Keilberg iiber Aschaffenburg (Alemania), por
MIBCANT 530 ESTABILTZADCR PARA EJES REMOLCADC S ARTICU-
LiDUs BN VEHICUICS AUTGMOVILES',

MUMLGRT A DEICIAIPTIVA

Ia invencidén se refiere a un mecanismno para
la estabilizacidn de ejes remolcados articulados de
vehiculos automéviles, incluidos los remolques y semire-
molques, con elementos estabilizadores que se encuentran

5 conectados entre l2s partes fijas del vehiculo y las
partes del eje articulado que siguen los movimientos de
articulacidn, los cuales son actuados neumdticamente,

Ia articulacidn de estos ejes remolcados y ar-
ticulados es afsctada por las fuerzas de direccidén late-
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Con cargas relativamente igualses y aproxima-

damente iguales resistencias de rodadura en las dos
ruedag del eje articulado, son suficientes para mante~-
ner la via de las fuerzas de direccién., No obstante, si

a causa de la marcha en curva ¢ por un cargamento irregu-
lar se presentan cargas de rueda de valores diferentes en
2l eje, también las fuerzas de direccidén laterales, que
son dependientes de las cargas de rueda y:de las resis-
tencias de rodadura de las mismas, se hacen desiguales

y conducen al desplazamiento lateral del eje., También
influyen las desigualdades del pavimento y los desegui-
libriocs de las rurdas sobre las fuerzas laterales, de for-
ma que las ru~das bienen tendencia a desplazarse o incli-~
narse,

Los'dispositivos conocidos para sequilibrar es-
tas fuerzas perturbadoras ejercen furrzas de reajuste so-
bre la barra de guia de las manguetas del eje, por medio
de palancas de tijereta, al producirse la gdesviacibén (ver
la memoria de publicacidén 1 811 769). Existen, ademds,
oscilantes, por ejemplo la parte fija al vehiculo, estéd
provista de una pista curva rigida, y la otra con un cuer-
po de compresidén con 1o cual la pista y el cuerpo son
aplicados el uno contra la otra y ejercen un esfuerzo
que actla en »1 sentido de reajuste en el punto de la com-—
presidn, por descomposicidén de fuerzas, al presentarse la
desviacibn; la descomposicidn de fuerzas tiene lugar me-
diante la direccidn y valor de la compresidn para cada

inclinacidén de la pista curva, que es dependiente del
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dngulo de desviacidm.

Bl digrositivo estabilizador descrito a conti-
nuacién es mds sencillo y menos co3t0so que los disposi-
tivos conocidos; proporcionz la posibilidad de ajustar
el eje articulado en vehiculos (comprendidos remoloues
vy semirremolcues), de manera sencilla en la posicidn de
marcha recta y sin juegos.

%1 mecanismo inventado para la estabilizacidn
de los ejes remolcados articulados en vehiculos automdvi-
les, inecluidos los remolcues y semlrremolques, en el que
unos elementos estabilizadores se hallan conectados entre
las pzrtes fijas del vehiculo y las partes del eje articu-
lado que siguen los movimientos de articulazcidén, y son
actuados neuméﬁicamente, se distingue, de acuerdo con la
invencidn, por el hocho de que cpda uno de los dos dispo-
sitivos de articulacidén o de inclinacién, tiene previsto
como elemento estabilizador wn cilindro de presidén neumd-
tica con védstago de pistdén desplazable hacia fuera en
forma felescdpica, y porque las ruedas del eje son fija~
das en la posicibn de mercha r=cta poniendo bajo presidn
el émbolo en la posicidn final de ajuste del cilindro, %1
vistage de émbolo o de presién desplazable telesclpica-
mente hacia fuera estd unido directamente con la parte
de eje oscilante; c.mo aue el punto de articulacidn del
vistago que se encusntra del lado del pistdén estd unido
con una de las partes del eje, por ejemplo la cue estd
fija, por ejemplc la que se encuentra fija respecto del

vehiculo, y el cilindro estd montado fijo en la otra parte,
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el vistago de pistén ha de modificar su longitud con los
no imientos de oscilacidn. Gracias a su construccidén
telesceépica empuja el pistén hacia dentro del cilindro
en uwn acortamiento forszado, no se acorta efectivamente
especto a su longitud en la posicién de marchs recta,
sino que, por el coentrario, puede sufrir sin mds vn alar-
gamiento, ra que entonces puede ser estirado telescépica~—
mente hacia fusra y el pestdn es cargado mediente presidn
de aire hasta su posicidn final de ajuste. Para el ajuste
sin holguras del eje articulado, los véstagos de presién
estédn provistos con una rosca. Como cilindros de presidn
neumdtica se utiliza ventajosamente cilindros de frenos
de aire comprimido usuales en el ramo,

La ventajas conseguida reside en la sencillez
v claridad de la nueva disposicidm, asi como & la clari-
dad de su funcionapiento.

La invencidn ~s ilustrada en 1o que sigue con
dos formas de realiz 3016n, a la viata de los dibujos anexos.
Bl dibujo estd realizado a escala y responle esencialmente
a las normas, de forma oue se pusde citar y utilizar am-
pliamente la representacidén gréfica,

Dichos dibujos muestran: Lz figura 1 una vista
en planta superior (verticalmente) de un eje de manguetas
de articulacidén con dispositivos de estabilizacidn segim

el invento, cue se encuentra en posicidn de empleo, o sea

horizontal; la figura 2 una vista superior, correspondiente

a la figura 1, de un agregado de direccidén de bastidor

giratorio, y la figura 3 un alzado latsral, parcialments..
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seccionado, de un cilindro estabilizador con vistago
de presién de acuerdo con la invencidn.

El cuerpo de eje -1C~ del eje articulado segin
la figura 1, se extiende en la direccidn del eje geomé-
trico -12-, que es el eje de rotacidn de las ruedas -14-
y -16~ cuando se encuentran en marcha recta, Las secciones
exteriores del cusrpo eje -1G- estén curvadas de manera
conocida hacia delante y reciben en sus extremos, por
~18~ y -20—-, el acoplamiento de las manguetas -22- y -24-,
Mirando desde una eventual posicién delantera, las ruedas
se encuentran siempre paralelas entre si; la posicidn
paralela es asegurada de manera conocida mediante la ba-
rra de acoplamiento —-26-, En esta disposicidn el cuerpo
de eje =10~ es fijo respecto de las partes usuales del
vehiculo, o sea que estd unido rigidamente con el bastidor,
constituyendo la parte fija al vehlculo. Las partes usua-
les, o sea, las ruedas, manguetas y barra de acoplamiento
siguen las oscilaciones de direccidn o de choque, Entre
ambos grupos de piezas se encuentra montado el dispositi-
vo estabilizador, que en el caso presente consisten en
los dos cilindros neumdticos =28~ y -30- con los dos vds-~
tagos telescépicos =32~ y =34,

La construccidn de estos elementos estabiliza-
gores =28-/=32- y -30~/~34~ se halla representada en la
figura 3. Al oscilar las ruedas -14- y -16- hacia, por
ejemplo, la posicibén del planodde simetria y de girc de
las ruedas, indicada en -A-, la distancia entre la caftela

-40-, receptora del cilindro -28- en el cuerpo de eje -1C-
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¥ el punto de articulacidén del vdstago -32- en la man-
gueta -22- es méds pequefia, y la distancia entre la car-
tela -42- del cilindro =30~ y el punto de articulacidén
~38- del vdstago ~34- en la mangueta -24~ es mayor., El
grupo estruectural consistente en el ecilindro de presidén
vy el vdstugo telescdpico, esti construido de manera que
el alargamiento se produce sin transmisidén de fuerza en
la direccidn de la longitud del véstago, pero el acorta-
miento ha de producirse contra la presidn existente en el
cilindro., Con ello siempre trabaja uno solo de los dos
cilindros, apafte de la pos@cién neutra, que corresponde
a la posicidén de marcha recta.

Los cilindros -28-~ son iguales a 1los cilindros
~30~ y los vdstagos telescbpicus -36- son iguales a los
véstagos -34—; La misma combinacién de cilindros y vdsta-
gos telesclpicos puede ser empleada en la disposiciépfle
bastidor giratorio segin la firura 2, de forma gue en este
caso es suficiente describir los cilindros -28- y los
véstagos -32- de la fisura 1,

Pl c¢ilindro -28~ es un cilindro de freno ordi-
nario de instalacidén de frenos neumdticos. Entre las dos
mitades de caja -42- y ~-44- se encuentra tensada una men-
brana de caucho -48- que es fijada de manera conocida (ver
el dibujo). La parte de caja exterior -42- presenta una
conexién -50- para aire comprimidc, por medio del cual
puede ser empujado el lado de presidén de la membrana, V-n-
tajosamente, la presidén de aire en este recinto es adapta-

da a cada carga, asimismo es aumentada al crecer la carga
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de rueda, la carga de eje 0 la carga del vehiculo. En
un vehiculo con suspensién neumdtica, los cilindros de
este nuevo dispesgitivo estabilizador son conectados
neundticamente, con lzs ventajas corre -pondientes, al
sistema de suspensidén. Hay instalaciones de suspensidn
neumitica en las cuales 1los fuelles eldsticosde las rue~
das de uno de los lados del vehiculo estén separados neu-
miticanente de los fuelles elédsticos del otro lado, En
tna tal disposicidén puede resultar muy ventajoso utilizar,
como anteriormente, dos cilindros estabilizadores inde-
pendientes, ya que en ella cada une de los cilindros esta~
bilizadores estd o puede estar conectado con uno solo de
los dos sitemas neumdticos,

La otra mitad de caja -44- estd fijada a una
parte conectada a.uno de los dos grupos estructurales,
que en los movimientos de direccidn o de chogque oscilan
entre si. En el ejemplo de la figura 1 la parte de caja
—~44~ estd unida con la cartela -40-, y por tanto con el
eje -10-, mediante los tornillos -52-, La membrana -46-
es apretada siempre contra el fondo de un pistén -56-,
representado en forma de plato con miras a la sencillez,
por la presidn de aire en el recinto -54- del cilindro.
Elvvdstago -58- del pistdén estd conducido telescépicamente
dentro de un tubo ~G6U-, Las dos partes -58- y -60- cons-
tituyen, juntas, el véstago telescépico o vistago de pre-
sién =32-, que se halla unido oscilante con la mangueta
-22-, en el punto -36-, mediante una articulacidén de rétula

-62-, tal como se ha representado en la figura 1. Entre
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esta articulacidén -62- y el tubo -6U- se encuentra
intercalado un dispositivo de ajuste, mediante el cual

se puede regular la longitud activa del tubo. Para ello
el tubo es atornillado més o menos sobre la rosca -64~
del perno de articulacidén -66- y fijado medlante una
brida que rodea el tubo y estd fijada eventualmente al
mismo, In su desarrollo técnico estaz dispositivo de ajus-
te no presenta ninguns particularidad, de forma que es
suficlente la referencia a los dibujos,

En Jlos dibujos no se ha representado los medios
por 1los cuales se garantiza que el pistén -56- no pueda
desplazarse excesivamente hacla fuera con respecto de la
parte superior -42- de la caja, Para ello se puede utili-
zar topes, no representados, de la mitad de la caja ~44;,
0 bien una vaiona gue rodee por abajo el pistén. Sin una
tal limitacién especial del movimiento, el desplazamiento
del pistén quedaria restringido al topar éste contra las
cabezas de los dtornillos -52-, lo cual constituye ninguv-
na diferencia técnica, al tiempo gue la membrana serd
solicitada mds fuertemente. En todo caso se concluye cue
la posicidn del pistén representada constituye el puhto
de méxima extensidn.

Bl véstago -32- se introduce en lz parte de la
caja -44- mediante una amplie gbertura -70- formada en
la misma, Como que normalmente los puntos -62- y ~52-.
no se desplazan linearmente el uno respecto del otro du-
rante las oscilaciones, sino que también oscilan, el vds-—

tago -32- ha de tener la posibilidad de un desplazamiento
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angular con relacibén al plano de aplicacién de la mem-
brana, Por ello ha de ser la abertura ~70- de las di-
mensiones correspondientes en cada caso.

Ios dos vidstagos =32- y =34- son ajustados en
la posicidén neutra del agregado (posicién de marcha recta)
con ayuda de los dispositivas de regulacidén -64~, -66- y
~-68~ de forma que el extremo -72- del tubo -60- se apoye
sin juego contra el pistén -36-, 31 el dispositivo de vés-
tago y eilindro -32-/-28- es solicitado por fuerzas exte-
riores en el sentido de alargamiento, sigue esta fuerza
sin resistencia alguna, con lo que el extremo -72- se se-
para del pistén -56-, que queda en esta posicidén contra
los topes, no representados, mencionados antes, bajo la
presidén de aire existente en.el cilindro, 3i, por el con-
trario, las fuerzas exteriores actian en el sentido de un
acortamiento sélamente es posible bajo presidn del extremo
~T72= del tubo -&C- con'ra el pistén ~-56- y contra la pre-
gidn existente en la cdmara -54-, Bajo estas fuorzas ex-
ternas el pistén y la membranz son apretados hacia dentro
del cilindro -28- hasta que se alcanza como mdximo lg po-
sicibn representada con lineas de trazos en la figura 3,

y eventualmente con mds o menos oscilacidn., Cuando el
volumen encerrado en el cilindro -28-~, o cuando el volumen
total se halla en comunicacidén con la cdmara -54-, no es
grande con respecto del desplazamiento de la cémara -54-
absorbe la fuerza necesaria para apretar el pistdén -56-, de
forma que también el esfuerzo de reajuste es dependiente

de la oscilacidh, y ello en forma progresiva,
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Tal como se ha indicado, los piStones de los
dos cilindros se hallan totalmente desplazados hacia
fuera durante la marcha recta, y se mantienen apretados por
la presién de aire existente dentro de la caja de cilin~
dro., En la oscilacidn del eje, el pistén del ecilindro
dispoesto en el lmdo correspondiente a la direccidn de
oscilacién, es apretado por el vidstago de compresidn ha-
cia dentro del cilindro contra la presidén neumdtica aplica-
da al mismo y ejerce unz fuerza de reajuste correspondien-
te contra la rueda, mientras que el otro cilindro sigue
sin fuerza. La presién neumdtica aplicada a los cilindros
estabilizadores es ajustada mediante dispositivosz regula-
dores neumdticos conocidos en. dependencia de la carga
de rueda, Asimismo, siempre actla reciprocamente uno u
otro cilindro;de los dispositivos de articulacién de la
inzquierda o de la deracha,

De acuerdo con la figura 2 se ha prewvisto una
disposicién correspondiente de los cilindros y védstagos
~28/-34~ en un bastidor giratorio, Esta figura muestra
un bastidor giratorio de corona de un agregado de direc-
cibn, Un tal bastidor giratorio puede estar formado asi-
mismo por pivote y quicionera, en lugar de la corona gi-
ratoria.. En el ejemplo representado en la presente, de
una corona de rofamiento -80~ solidaria del bastidor del
vehiculo, sobresalen dos brazos =§2- y -84~ solidarios
de ella, hacia el interior de la misma pero sin llegar
al centro., La disposicidén es simétrica, La corona giraturia

inferior, que lleva el eje de las ruedas, estd unida con
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un bastidor auxiliar ~86-—, con el cual oscila, Con este

bastidor auxiliar se encuentran unidos rigidamente, me-
diante cénsolas correspondientes -88~ y -~90-~, los ci-
lindros de presién de aire =28~ y -3U- correspondientes

a los cilindros de la figura 1 y que estdn en comunica~
¢ibén, de acuerdo con la misma, con védstagos telescdpicos
-32- y =34~, correspondiento a los puntos de articulacidn
de estos vastagos a 1os brazos -82- y -84~ a los de la
propia figura 1, estando indicados de la misma manera con
las referencias -36- y -38-~. El centro -92- de la cofona
giratoria estd desplazado ventajosamente con respecto del
eje geométrico -94- de las ruedas, més concretamente segin
un eje retrasado respecto de un eje fijo, en relacidén con
el sentido de marcha adelante.

Bl funcionamiento de la disposicidén segin la
figura 2 corresponde esencialmente al de la forma de rea-
lizacidén segin la figura 1, de forma que es innecesaria
una descripeidn ulterior,

En caso de duda son esenciales para la inven-
cidn todas las caracteristicas expuestas en la descripcién
y/o los dibujos, por si solas o en cualesquiera combina-
clones légicas, Estc es especialmente védlido, asimismo,
para las plezas répresentadas esquemdticamente y que no

requieren una explicacidn.
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NOTA

Se reivindice como objeto de la presente
patente de invenciln:

1. Mecanismo establlizador para ejes remolca-
dos articulados en vehiculos sutombviles, incluidos re-
molques y senmirremolques, en el cual los elementos esta-
bilizadores estén conectados entre lss partes fijas al
vehiculo y las partes del eje articulado que siguen los
movimientos de direccidn, siendo dichos elementos actua-
dos neuwmdticamente, caracterizado por el hecho de que ca-
da uno de los dos dispositivos de articulacidén o de cho-
que lleva dispuesto como elemento estabilizador un cilin-
dro de presidﬁ neumdtica con vistage de pistén compresor
desplazable haciaz fuera de manera telescépica, y porque
las ruedas del eje son fijadas en la posicidén de marcha
recta por apoyo de los pi:. tones en la posicidn final de
los cilindros,

2, Mecanismo estabilizador para ejes remolcados
articulados en vehiculos autondviles, seglin la reivindi-
cacidn 1, caracterizado por el hecho de que cada vistago
compresor couprende una rosca de regulacidén para el ajus-

e sin juegos del eje articulado,

3. Mecanismo estabilizador para ejes remolcados
articulados en vehiculos automdéviles, segln lss reivindi-
cacidnes 1 o 2, caracterizado por el hecho de que los ci-

lindros de presidén neumdtica son cilindros de frenos
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neumdticos convencionales.

4, Mecanismo estabilizador para ejes remol-
cados articulados en vehiculos autombéviles, segin las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de
que la presidn del aire comprimido que impulsa los ci-
lindros es regulada tanto mds alta cuanto mayor es la
cargs del vehiculo, .

5. Mecanismo estabilizador para ejes remol-
cados articulados en vehiculos autombviles.

La presente memoria consta de trece hojas fo-
liadas escritas por una sola cara.

Barcelona, 8 de septiembre de 1970
TER ACHSENEFABRIK
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