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2'objetp obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

383575

ElL Estatuto vigente aobre Eropiedad Industrial, de

i 26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
% de Abril de 1930 establece los caracteres de patentabili-

| dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

' ;_por-consiguiente como patentables, lasnuevas méquinas, apg
) ratos,-insﬁruﬁantos; procesos de fabricacién, etc. La am-~

¢ plitud de cdhceptbs'previstos ¢omo patenfables, ha llevado
7} al leglslador & aclarar (Arte. 46) que 1la enumeracién con=-

I tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa Yy no

limitativa, haciéndola ezmensiva incluso a loa descubri-

| mientos de tipo clemtifico (Art2. 47).

EL Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

} la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el eriterio
i legal de que tawbién serén patentables los instrumentos, ob
i Jetos, o pa:tés de los mismos, que aporten a la funcién a

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi-

é nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante=

i riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar-

i ticulado que recoge los conceptos exprésados, debs conside~

rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-

: ria, constituye una novedad industfial. con caracteristicas
R ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
! tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

¢ los méritos de quien aporta a la industria del pais una me=-

Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncla-
das por la Ley como-patentables. (Arts. 46 y 47 en rclécién
con el 171, en su nueva redaceildn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1935).
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"los, gue son fruto de la dllatada experlencla que el estu-

dio y gran conoc1m1ento del asunto, han sugerldo al solici

'nas, que puede ser apllcado a todo tlpo de ruedas de vehi-

Vpendlentes, que se situan sobre ambos costados de cada rue
‘da del vehiculo de que se trate. Sobre tales eslabones, ¥

- 1égicamente cubriendo 1a superficie de rodadura de¢ lLa m.e-

La presente 1nven01on se reflere, como su
enunciado 1nd1ca a unas meaoras 1ntroduc1das en la estructy

ray constltu016n de cadenas—oruga para. ruedas de vehlcu-

tante.

Bés1camente, se trata de un sistema de cade-

culos, ya ‘sean estas neumétlcas, mac1zas, o de cualquler
otra clase. La Utlllza016n<bl sistema de cadenas-oruga otje
to de la 1nvenc16n, esté 1ndlcada espe01almente en tracto~
res agricolas, motocultores, tractores.lndustrlales, vehi-

4

culos forestales, y enrtodo tipo de méquinaria derobras pl

blicas, tal como éon, palas cargadbras, excavadores, moto~

niveladoras, cémionés,'mototraillas, quitanieves, etc.etc.
Considerado'de'un modo general, el sistema

de cadénaé—orﬁga'ﬁbjeto de esta invencién, viene constitui

do por una serie de eslabones espe01ales, unidos articula-

damente entre si de modo que formen dos cercos o aros, indg

da a que se apllque esta cadena, se situan unas piezas, co-
munnente denomlnadas "teaas" de superf1c1e actlva lisa, o
nervada, las cuales .van fijadaé a los eslatones, por medio
de tornillos, preferentemente.
De otro'lado, se ha previsto la posibilidad
o

de que entre amtos elementos formativos de la cadena- —-0TU{a 4
estatones y tejas, puedan instalarse unas plezas suplementy

rldn, que logran, en determinadas circunc gstancias, el ajustg
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,adecuado del conaunto antldesllzante, cadena-oruga, a la

- invencién, se describe detalladamente a continuacidn, ayudd

' juﬁtos, en los cuales, las diferentes figuras representadas

“oruga de cada rueda del vehiculd,,o grup de ellas.

exponen agrupados por parejas de cada tipo, formando una
. también los medios previstos para la ihtersujecién de los

~tejas.

rueda a que ‘se apllque.

La estructura ¥ composicibn del obaeto de la -

t R

dos, para una mejcr.éomprensién, en el juego de planosfad—

muestran diversos ejemplos'preférentes de realizacidn préc
tica, tanto de los eslatones como de las tejas; asi como
también se muestran los diverscs montajes que se llevan a

débp-entre tgles.piezas, para formar la unidad de cadena-

En. primer lugar se descritiran los diferentes
tipos de eslabones que se consideran de estructura preferey

te para el fin qué han de cumplir, al propio tiempo que se
pordién de cadena oruga. En tales agrupaciones, se muestrai
diferentes eslabones, asi como para sujetar a estos, las

‘Una vez expuestas la variadas formas de los eg
labones que consfituiran 16s cercos laterales acoplables
8 laS’ruedas del vehiculo éi'qué se éuiera dotar de este
tlpo de cadena-oruga, se explicard la estructura de algunar
tejas que tamblén constituyen okjeto de la invencidn.
Eslabén A.-

. La flguza la, muestra este eslabén segin vis-
tas en alzado frontal, lat eﬁal y planta.

Como puede comprotarse, este eslabtdn viene
coﬁstituidq mediante una superficie rectangular 1, suave-

mente arcueada por su zona inferior, de cuyos lados mayores
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te a este eslab6n-A, facil es;deducir, a la vista de las

T De otro lado, las tejas 6, representédas en 1i]

‘nea de trazo discontinuo por ser de disefio convencional, se

emergen en éngﬁlo recto, seﬁdas éartelés en forma aproxima-
damente trapecial. Estas cartelas, estén superiormente‘uni-
das ehtre si, por medio de la plataforma rectangular 2, QUE
a su vez'confofma un diedro menor de 90° coﬁ la superficie
rectangular 1. Todasrlas aristas del eélabén, esﬁén suavizg
das, no presentando bordes a escuadra en ningin lugar, sien
do ésta una circunstancia comin a todos los eslabones que
en ésta memoria se descritirén.

Obgervese que de una de las caras trapeciales
del eslabén, emerge'centralmente una ﬁletina 3, en tanto
que de la cara opuesta, éme:gen dos pletinas 4, paralelas
entre si, e iguales a la antérior. En cada una de las pleti]
nas 3 y 4, existe una pareja'dé orificios. Tamtién en la
plataforma Sﬁpérior,2, existe otr# pareja derprificios.

Iﬁpuestos pues'de la estructura correspondien-

figuras 28 y 3§ como se forma una cadena~oruga, a base de
tales eslabonesQ Asi, se'apfééia que entre las pletinas 4,
del eslabén 1, ée=introdupe la pietina'B' de otro eslabén_
1’ iggal al anﬁgpior,'de modo que mediante un tornilio 8,

que pase~por‘loé'orificios coincidenteé del acoplamiento

entre pletinas 4 y 3, se 1ogra la unién'arﬁiculada de una
péreja dé eslabones tipo A, repitiendose este montaje tan-
tas véces sea'necésarid, haSta ia formacidn del cerco ce-
rrado que se adaptari a cada flanco de la rueda de que se

trate.

fijarén, cada una, a una pareja de eslabones énfrentados, es

decir pertenecientes a cada uno de los cercos adaptados a
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a continuacibn se tratarfn. Sin embargo, se hace totalmenté

rdena-oruga conformada con cualquiera de los eslabones ul-r

Eslabén B, -~

503575

amtos flancos de la rueda, llevandose a cabo tal fijacién

de teja a eslabones, mediante tornillos 7;'que atraviesen
los ofificios existentes en las réspectivas plataformas 2.
COn tal'montéje de tejas; quedard cubierta la superficie de¢
rodadura de la rueda de que e'tfate.' ,

Yo obstante, se ha previsto la p051b111dad de
que el ajuste de la cadena—oruga, a81rformada, a la rueda
en- cuestlén, no sea todo lo .preciso que requiere el caso,
para lo cual se dlspone de’ plezas 5, que, .situadas entre
cada eslabdn y teja, proporcionan la adecuada presién del
COnjuﬁto de larcadena—oruga, sobre la rueda. Este suplemgg
to es solo neceéario, cuando se trata de eslabones cuya es
tructura no permlte reducir la longirud de los cercos que
forman al acoplarse entre si colateralmente, como es el ca

so del eslabbén A, explicado, y de los B, C, D, E ¥y F, que

innecesario el uso de tal suplemento- 5, cuando la cadena~
oruge se ha de formar a base de eslabones tipo G, H, &6 I,.

que més adelante se detallarén La razbén de que en una ca'-

t;mamente c;tados, no precise de piezas suplementarias pa-
ra lograrrel perfecto ajuste éobré la rueda'a la que se
acople, es debido a que la estructura de tales ealdboneo
G H e I permlte anrox1marlos entre si, regulando asi la
distancia entre ellos, y consecuentemente la longitud de

los cercos que forman.

Mostrado en la fipgura &8 segﬁn alzados y plan
ta, asi como en la fipura 5&, acoplado a otro igual a &1,

Tormando un montaje parcial de una cadena-oruga.
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Eslab6n C -

séccibn en media caiia.

Como puede comprotarse, este eslabén B, no
es sino una variante del A, excepcibén hecha de que la pla-
taforma superior, es aqui ligeramente abombada, referencia
da con 9, mientras que en el caso A, dicha zona, referencig
da con 2, era plana. 7
;Taﬁbién, existe la,difefenpia entre este esla
bén B, ¥ el A ya descrito, de que en el que ahora nos ocupg
existe solamente una pletina 10 por cada una de las caras
laterales de tal eslatén.

VEntonces, el acoplamiento colateral de dos de
ellos, representado en larfigura 5a, precisa del concurso
de dos pletinas 11, taladradas en ambos extremos, entre lag
cualeé quedarén comprendidas ‘dichas pletinas 10, de modo
que pasadores'o anflogos 12, efectuaran la fijacidm articu
lada entrereslabones B, al hacerlos pasar por los orificioT
coincidentes, de las pletinas 10 y 11.

| En cuanto a la sujecidén de las tejas 6, se
aprecia, figura 5&, que en este caso, se lleva a cabo me-
diante tornillos 7, que las unen a los eslabones B al ipual

que si se tratase de eslabones A.

Figura 62.~ Con una apariencia de forma seme
jante al eslabbén A 6 B, presenta las siguientes particula-
ridades: .

‘Fn las caras laterales, existen sendos orifi-
cios 1%, en tanto que en los‘cantos o tordes libres de ta~
les caras laterales, existe, en cada uno, un rebaje 16, de

¥l montade colateral de varios de estos ecla-

bones C, se lleva a catbo mediante una cadena tradicional
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ficios 13, haéieﬁdo*@ntonces pasar el tornillo 14 a través

Eslabdn D.-“f

383575

18, (Flg. 72) que a 1ntervalos regulares presenta una pie-

za especial, que es una especle de eslabdn ablerto Yy cuyos,
extremos presentan sendos abultamientos 15, axialmente ta-
ladrados. Esta pieza, se situa atrazando al eélab6n.0, de

modo que los extremos taladrados 15, coincidan con los ori

de todos ellos, y quedando la porcidn 17 de la picza de

unién, encajada en las muescas 16 realizadas al efecto.

La'figura ga muestra una perspectiva del monté
je de los elementos que han de formar una cadena—orﬁga a
tase de eslabones tipo D.

Gbmo puede comprobarse, se trata en este caso
de una placa1l9, doblada segﬁn un diedro menor de 90°, cu-
yos plénos son de diferente longitud, presentando el menor
de ellos una parega de or1f1c1os, a través de los cuadles
se harén pasar las patillas roscadas 22 de una pleza espe
cial 21, en forma auroxlmada de letra griega omega, que
forma parte de una cadena convencional 20.

' ;Talés patillas roscadas 22, atravesarin ade-
més a la teja 6, recitiendo posteriormente tuercas gque ga-
ranticen la uniSn de dicha teja a los eslatones, los cua-
les quedan inter-relacionados ﬁrecisamente por lz cadena
convencional 2O,Vy'piezas 21 due"unen a ella, cada eslabbn
. -

Eslabén E.-

En la figﬁra-Qé, se representa una perspecti-
va en despiece de una porcidén de cadena-orupaz, serin la in
vencidn, congtituida a base de la agrupacidn sucesivé de

eslabtones tipo E.
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forma semejante a una U-23, que presenta una de sus ramas

‘realiza mediante el concurso de una cadena comin 26.

 Eslabbn F.~-

bbn tipo D.

:25, dotlada seghn un diedro menor de 90°. A ambos lados del

Observese, que uno cualquiera de estos eslabo-

nes, se conforma mediante una placa rectangular doblada en

libres, marcadamente menor que la opuesta.

En el tramo central de tal especie de U, y com
prendido entre las ramas llbres desiguales de la misma, exi
te otra U 24, conformada en varilla, cuyo correspondiente
tramo central- se fija, por ejemplo mediante soldadufa, al
de la placa 23.

Los estremos de las:fémas litres de la.U 24,
estén'roscados, de modo que a ellos puede acoplarse una
plaquita rectangular 25, extremamente taladrada, a través
de cuyos orificios pasen las Tamas roscadas de 24, sujetan
dose posteriormente tal plaéa 25, mediante tueréas qﬁe se
rosqueﬁ s las patillas de 1a U 2%4. '

Es visitle que la unidn entre eslatones E, se
! ,

TPambién se comprende, gque las diferehtes te~
jas, aunque no se han remesentado, apoyaréin sobra la plata
forma horizontal de cada eslatén E, fijandose a ellas me-

diante tornilloé.como en el caso A., por ejemplo.

Este tipo de eslabéh, que se muestra en la fi
gura 102 acoplado a otro de igual naturaleza, preseﬁta un

aspecto muy semejante a la placa 19 que constituye el esla-

En efecto, observese que se trata de una placa

nlano horizontal, que presenta menos longitud que el restan

te, dispone de gendas extensiones 28, rematadas en un nu-

IU)
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“sar los lados menores de unas anillas rectangulares 29,

-do que_n0'puédé desprenderse uno del otro.

f38357%

cleo cilindrico, axialmente taladrado. Observese que preci

samente por tales nucleos cilindricos huecos, se hacen pa-

constituidas en varilla, cuyas anillas rectangulares son
quienes realizan la sujecidn de unos eslatones tipo P a
otros, ¥y consecuentemenﬁerdan lugar a la formacidn de la
cadena—oruga; naturalmente;con la colocacién de las co-

rrespondientes tejas, no representadas en esta figura 102.

Eslabbn G, -

-

En la figura 112 se representa una perspecti—
va parcial de una cadena-oruga constituida a base de'eslabg
nes tipo G, ¥ tejas 6 convencionales.’

.Obsérvese’ que el eslatbn G, esté integrado
por una .pieza 30, de forma semejante a la formativa del -
eslabdn C. Digha pieza 30, presenta no okbstante caracte-
risticas pronlas, como lo son el hecho de incorporar en suT
costados o cartelas laterales, or1f1c1os %1 pasantes y ros
cados.

Para lé formacién de una cadena-oruga a base
de este tipo de eslatones, se cuenqa con narejas de piezas
22y %3, ‘que como puede comprobarse consisten en sendos

céncamos con' sus respectivas anillas entrelazadas, de mo-

Tales céncamos 32 y 33, ofrecen ademfs la par
ticularidad.qe que sus roscas son de sentidos opuestos, es
debir dexfrofsum ¥y sinistroréum, ¥y en correspondencia con
las mismas;'sé encuentran realizadas las de los orificios
71,

Teniendo a la vista la figura-llérse coﬁpren-

de facilmente que una caﬂond—oruhd conztituida mediante c¢s
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i e S
tos elementos, dispone de"tensores“,'que vienen dados pred

samente por los caricamos 32 ¥y 53, de modo que estos-al
roscarse en las plezas contiguas %0, acercan © Separan a &s
tas, segin elisentido de giro'imprimido a este'tensor, con
lo cual, logicamente'se_varia la,longitud del cerco forma-
do por tales eslabones, adaptandolo a las necesidades de
cada rueda. |

;,?or consiguiente, este tiﬁorde_eslabén,'al
igual que los H e I, que seguldamente consideraremos, no

precisa de las piezas supletorias a que se hizo alusibn

al tratar del—eslaﬁén,tipo A,

Eslabbén H.-

Este-tipo de eslabbdn, que se muestra en la
figura 122 présenté una forms general semejanteral'tipo G
énferiormente descrito.

‘Como puede COmprQbarse, pxésenta su cara frog
tél,abierta me&ianté,una ventana rectangular 35, en tanto

que en los costados o caras laterales 34, se han practica-

do sendss parejas de orificios, a través.de los cuales pa-

san las ramas libres rocadas,; de unas U 36 de seccibn cir-
culafl, 7 _

Por la superficie externa de 34, quedan unas
tuercas %9, en téﬁto que otfas, 38, estén roscadas a las
propias ramas libres de cada.U 26, por el interior del
cuerpo del eslabbn. Como;se'apfecia enrla figura, estas
tuercas interiores 38, son accesibles perfectamente a tra-
vés de la veﬁtana 35,

e
? "~ La unibn entrércada dos eslabones consecuti-
V05, Se lleva a cabo mediante un anillo 37 de cadena comin

v la distancia entre eslabones, puede regularse facilmente
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'Eslabén I.-

semeaante a una U, cuyas ramas 11bres presentan cada una,

| una pareaa de OIlflClOS. Los de una de ellas, son, como en

'41, se acoplan las ramas llbres de una U de varllla 42 cu

-,yos extremos roscados, reclben a sendasg tuercas que los su

' tés; existe un-anillo 43 o eslabdn de éadena comin, que rea

' llza la un16h entre eslabones tlpo I, para. formar asi los_

;{trate, constltuyen la cadena—oruga.

'7 agrupacidn colateral de grupos de eslabones de cualquier
%ipo deflos dé3critos, ldsicuales,'nor su parte, recibirﬁn
-las teaas, que son las plezas que han de cubrlx total o pa;r

'c1almente, la superflcle de rodadura de ‘las ruedas dd.vehl

manlpulando en las tuercas 58 Yy 39

La serle de eslabones de reallzacl6n preferen
te, se completa con. el que se muestra en la’ flgura 135 qué

esté 1ntegrado por una gruesa chapa 40 doblada en forma

todos: los casos anterlores, para re01b1r los tornlllos de-

suaec:ﬁn de 1a teja. En 1os orificios de la parte opuesta

Jetan en su- correcta p051clon.
Entre cada dos eslabones del tlpo I que esta—
mos-describlendo, y comprendlendo-en su 1nterlor-dps tra-

mos deiU 42'¢6preép6ndientes a uno y otro eslabbn adyacen-|-

cercos cerrados que en combinacidn con las tejas de que se

" Una cadena-oruga seg@n la invencién, puede

io;marse;'pof lo que hasta aqui se ha-éxpueéto,rmediante 14

culo de que se trate Tales teaas, Dueden ser planas o
adoptar fopma alabeada,,para351 conseguir una mejor protgg
cibn ﬁél neumdtico, adaptabilidad o adherencia al mismo,

ete.
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‘lieves o salientes con formas apropiadas al tipo de terre-

cara que se encuentra en .contacto con la rueda, puede in-

-da en cueétién, o grupo de ellas, puesto que puede suceder

, algunas tejas que més adelante se. detallarén, incorporen

representan en los,planos.adauntos, de acuerdo con los cqg

'para cadenas-oruga, que v1ene constltulda por una superfi-

'que qpedaré comprendlda la corre5pond1ente porcibn de rue

.
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Al mismo tiempo, la teqa_puede'preSentar lisa

su superficie exterior o incorporar, por-el contrario, re-

no en que ha de desenvolverse el vehiculo equipado con es-
tas cadenas-oruga. -

- También la superficie interna de la teja, o ¢
corporar nervios gue permitan su mejor sﬁjeccién a la rue-

que para un grupofde'ruedas, ya sea en tandem o en paraleld
se utlllce una sola cadena que las recubra.

Tamblén sé¢ ha prev1sto la pos1b111dad de que

medlos para sujetar a ellas tacos o} pastlllas de goma, madg
ra, o cualquler otro producto 51m11ar, cuya dotac16n evita
la er0316n del*terreno que plsa la cadena-oruga efectuan-
dose, al proplo tiempo, un rodaae més suave.

Algunos egemplos de’ reallzaclén preferente se

les se descrlblran aqul las teaas en cuestlén.

o

En efecto, la flgura 162 muestra una teja

cle rectanvular 44 cerca de cuyos lados menores presenta
orlflclos 48 para paso de los. tornlllos que. la han de su-
jetar a los eshbones formatlvos de los cercos que flanguearn
la: rueda. Observese que. dicha teaa, comprende por su cara

1nfer10r, una pareaa de resaltes transversaleu, entre los

da, sobre cuyos hbmbros se,édaptarén tales resaltes 45.

De otro lado, por la cara superior, la teja

O 4 R B NS SR C A T
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“ja, cuya caracteristica ésencial viene dada por el hecho

-equldlstantes entre s1.t

, de lé propia teja.

. mayores, presentan una serie de OrlflCIOS por los que ,

~ tras acoplar el taco de goma- o 51m11ar 54, entre dicho max

- al propio taco, sujetandolo de tal modo al marco 53, y dan

‘do asi lugar a la formacibn de la teja propiamente dicha.

38357%

presenta un marco 4, dentro del cual puedé situarse un ta-

co 47 de goma, o similar, el cual queda retenido en posi=-
c16n, medlante tornillos o pasadores al efecto, que” atra-
viesan el narco. 46, 7

7 Qtro tipo de teja, caracteristico de la inven
cibn, es el que se muestra en,la'perspectiva de la figura
152, cuya esenciai pafticularidad viene dada por el hecho
de incorﬁbraﬁ en su superficie activa, una pareja de nervi
vioé 49 que se cruzan segﬁn lasrdiagonales de la teja pro-
piaménte dicha.

i

En la figura 162, se muestra otro tipo de te-
de'incorpofar varias hileras de pivotes troncocbnicos 50,

- La flgura 172 muestra una tega 51, de secc16n
en U muy ablerta, sobre cuya superficie, existe un atulta-
mlento 52, enrforma semejante a una T, cuya rama mds corta

est4 situada en sentido transversal, sobre la linea central

Por fltimo, las figuras 182 y 192, muestran,
seglin despiece y perspectiva respectivamente, una teja pa-
ra el empleo en cadenas-oruga, segin la invencidn, que es-

té comnuesta por una especie de marco 53, cuyos dos lados

co, se haran pasar tornillos o pasadores, que atravesarin




Hecha la descripcién a que se reflere la memoria

o)

que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,’
. que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre
5 en los principlos fundamentales de la idea,que son en esexn
. cla los que quedan reflejados en los parrafos de la des—
oripcién hécha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vi-
i gente sobre Propledad Industrial, establece como no paten-
% tables, en su apartado tercero, "los cembios de forma, di-
10 ? mensiones, proporciones y materias de un objeto ya patenta
| do" fijando asi el criterio del legislador en el sentido
' de que patentada una idea que pueda dar lugar a una reali-
€ dad praictica e industrializable, nadle podréd apoyarse en
i ella para, a pretexto de haber introducido ligeras nodifi-
15 ; caciones, presentarla como nueva y propia.
' Este principio, en cuanto sl alcence de la protec-—
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentenclas del Tribunal Supremo, ¥y entre ellas,
como més terminantes, en las de fechas 16 de Octubre de 1954,
20 I 23 de Enero de 1959, 20 de Marzorde 1964 y otras.
; " Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
) amplitud que debe darse a la proteccidén sélicitada, se re=-
i dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer

do con lo que se establece en el dltimo parrafo del apar-

7
i

25 ,f? tado tercoro-del Arti{culo 100 de la Ley, sintetizando asi

/~ las novedades que se desean relvindicar:
/o NOZA DE REIVINDICACIONES

! En resumen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:
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se caracterizan por consistir en que la cadena propiamente

‘dicha, se constituye a partir de una serie de eslabones
queda cubierta, o protegida, por una serie de tejas que sel
biendose previsto que los cercos de eslabones sean regula-
“mediante unas piezas suplementarias, que a modo de calzos,

'CADENAS—ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segin re1v1nd1ca-

- cuerpo prlsmétlco hueco, de caras laterales en forma.seme-

;7gular, presenta una pareja de orificios pasantes.

3'9 575 | *':
12, MEJORAS INTRODUCIDAS EN T4 ESTRUCTURA -DE
CADENAS~ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICUILOS, que esencialmente.

que se unen articuladamente entre si; formando de tal modoj
unos cercos cerrados, acoplables a ambos costados de la

rueda, en tanto que la superficie de rodadura de la misma,
fijan,-cadé una, a una pareja de eslabtones enfrentados, ha

tles en cuanto a longitud para su ajuste.efectivo_sobre_la

rueda, o tien que €sta necesaria circunstancia se obtenga

se 1nterponen entre eslabones ¥ tejas.

2§., MEJORAS INTRODUCIDAS EN TA ESTRUCTURA DE
cibén 12 y poroue cada eslabbn estéd constltuldo medlante un

jante a un trépecio, de cuyas correspondientes zonas cen-
trales emergen réspectivameﬁte, una aleta rectangular, ligg
rémente inciinada hacia atajo, y provista de una pafeja de
orificios circulares, cuya-aleta'es semejante a cualquiera
de otras dés que.emergen-paralelamente de la cara opuesta

del eslabdn, el cual, en su cara superior, que es rectan-

52, .MEJORAS INTRODUCIDAS EN TA ESTRUCTURA DE
CADENAS-ORUGA -PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segin reivindica-

ciones 12 y 22, y porque cada eslabén presenta en posicidn

normal respecto @ las caras laterales, unajpletina rectan-

gular, provista de un taladro cerca de su correspondiente
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la unién articulada entre eslabones adyacentes.

ras laterales del propio eslabén, aparece, en cada una, un

_estos eslabones se realiza por medio de una cadéna comin,

que a intérvalos regulares presenta un eslabbn abierto,

77ci6n'lé, ¥y porque cada eslabdn estéd formado por una placa

W, ™ '--Ih
v )
Ve s ol vln—-u '{..

e e v o &

383575

extremo, cada una de cuyas pletinas, ha de quedar interpues

ta entre otras dos, iguales entre si, provistas de tala-
dros extremos, de modo que por los orificios coincidentes

de este montaje, pasen tornillos o similares, que permitan

42, MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA ESTRUCTURA DE
CADENAS—ORUGA!PARA RUEDAS DE VEHICUIOS, seglin reivindica-
cibn 18, y,pérque en los tordes o cantosrverticales,del
marco Que conforma el eslabbn, existen sendos rebtajes trang

versales, en media cafia, a cuya misma altura, y en las ca-

orificio pasante, de tal modo que la uniéh.colateral de

derextremos vueltos o abﬁltados, provistos de orificios,
cuyos extremos han de situarse sobre los prificios de las
caraé trapeqiéies, de modo que un tornillo.b gimilar, atra
viese a todoé ellos al tiempo que la poréién recta del esly
b6n ablerto, queda comprendlda entre las muescas en media-
cafia, de los cantos del eslabon formative de la cadena-oru
ga.

52, MEJORAS INTRODUCIDAS EN TA ESTRUCTIURA DE
CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICUIOS, segin reivindica-

rectangular,faprokimadamente, doblada segfin un diedro de
pianos desiguales, en el menor de los cuales existe una
pareja de orificios por los que han de pasar los extremos
Td%cados de un eslatdn en formé semejante a la letra pgrie-

ga omega, que estd integrado en cadena comin que une esla-

tones de cadena-oruga.
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de la pletina taladrada, lés eslabones de una cadena comin

‘gque une los-formatiﬁos de la cadena—oruga.

atraviesan, por tramos opuestos los citados nicleos huecos)

?7ci6n la y porque_cada eslabén presenta en los costados o

- sentidos de roscas respectivos opuestos.

= 38—

38 RTE

62. MEJORAS INTRODUCIDAS EN L4 ESTRUCTURA DE
CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICUIOS, segin reivindica-

ciones l2-y 55; y porque cada eslatdén presenta en su pla-
no'mayor,-sgldado por debajo del plano que presenta tala-
dros pasantes, ¥ en posicibn paralela a él, un elemento de
varilla doblado en forma de U, cuyos trémos litres estén
roscados y dispuestos paré,recibir uné pletina réctangular
con orificios extremos diééanciédos en la medida nééeséria
para que porreilcs pasen las ramas libres de dicha U;.de
tal modo que en cada rama libre de U correspondientes.a es

labones adyacentes, séfenganchan, previamente al montaje

:7%; MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA EuTRUCTURA DE
CADENAS—ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segin relv1nd1ca-
016n_lé ¥ porque el eslabon segln la reivindicacidn 52, prg -
senta en los bordes laterales del plano provisto de tala-
dros, éendéérorejetas, rehatédas, czda una, en un nicleo
éilindfico:huecq; fealizéndose larunién colateral de estos

eslabones, mediante anillas rectangulares, de varilla, que

, 88. MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA ESTRUCTURA DE
CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICUIOS, segin reivindica-

carae laterales, orificios pasantes, roscados en distinto
sentido los unos respecto a los otros.de modo que la unidn
colateral entre estos eslaboneg, se realiza por medio de u

na ‘pareja de céncamosrinterconectados por sus bases, y de

9a. VMEJORAS INTRODUCIDAS EN LA LSTRUCTURA DE




10

18

20

“los extremos roscados de las ramas llbres de unas U que s
“une a las U de dos eslabones adyacentes,

~DE CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segun reivindi-

"DE CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segln reivin-

" rodadura de la rueda de que se trate, presentan forma rec-

. i CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segfn reivindi

CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segun re1v1nd1ca-
cibén 18, y porque cada eslabdn presenta en los costados o

caras 1aterales, una pareja de OrlfIClOS, por los que pasan

flaan a tales costados del eslabén, medlante dos tuercas
que se 51tuan ‘a uno y otro lado de cada cara lateral, ha-
blendose prev1sto el acoplamlento calateral de varios de

estos eslabones, por medio de un anillo de varilla, que
108, MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA ESTRUCTURA

cac16n 12 y porque cada eslabon, estd formado por una pla-
ca rectangular, doblada en forma semejante a una U de tra-
mo central recto, ¥y cor tas ramas llbres, en cada una de ‘lap
cuales existe una pareaa de orlflclos, y a una de ellas,
se fija una varllla doblada en forma de U, de ramas libres

roscadas.

1lla, MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA ESTRUCTURA -

diéépién,lﬁ, y porque las tejas que han ‘de fijarse a esla-
bones enffentadoé'pértenecientes a uno y otro cerco de

ellos, cubrlendo asi par01al 0 totalmente la superficie dg

tangular, y por su cara externa un marco dentro del- que
queda comprendldo un taco de goma o materia similar, fija
do a tal marco mediante tornlllos o andlogos.

122, MEJORA$ INTFO DUCIDAS EN LA ESTRUCTURA

: |
cacibn 12, y porque la teja de forma rectangular, preqen—

ta por una de cus caras, una pareja de nervios que se cIu-




zan segﬁn las dlagonales de la propia’ teja.r
: 138, MEJORAS INTRODUCIDAS EN iA ESTRUCTURA

DE CADENAS-ORUGA PARA RUEDAS DE,VEHICULOS, segun reivindi-

cacibén 12, y pbrque la'téja”de forma febﬁéngular, presenta

]
por una de sus caras, una serie de resaltos a forma tronco

cénica. '
: , ~'{ *142; MEJORAS INTRODUCIDAu EN LA ESTRUCTURA

DE - CADLNAS-ORUGA PARA RUEDAS DE VEHICULOS, segin reivindi-

caciones 12 y lla, Yy porque el taco de goma o similar emer

ge 1ncluso por 1a ‘cara de la teaa opuesta a la que compren

de el marco al que se- flaa medlante tornlllos.
MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA ESTRUCTURA

- . 1oe,
DE CADENAS-ORUGA PARA- RUEDAS DE VEHICULO°“ segin reivindi-

cac1§n 18, .y porque la teja presenta forma aproximada de
18 una U, cuyas ramas libres se doblan hacia éfuera, formando
aletas proViéﬁas,'cada una, de una parega'de taladros, en
tanto que por lé caré ligeramente convexa de esta teja, se

aprecia un nervio en forma de T, que abarca, su tramo ma-

yor, toda la longitud de la teja
168, ‘Se reivindica por 4ltimo como objebo

20 _
sobre el que ha de recaer la Patente de Invencién que se

solicita: MEJORAS INTRODUCIDAS EN IA ESTRUCTURA

DE CADENAS-ORUGA- PARA RUEDAS DE VEHICULOS.
Todo conforme queda descrito y reivindicado er

%
la presente memoria descriﬁtiva que consta de veinte pagi-

nas mecanografladas y ditujos adauntos.
Madrid, 11 de Septlembre de 1970

BLRNARDO IGTHTA
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