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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

correspondiente a la  so licitud  de registro  de una 

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

a favor de

D. MANUEL SERDA TORELLO, D. CARLOS CARRERAS RIUS 

Y EMPRESA NACIONAL DE AUTOCAMIONES, S.A. residen 

te en BARCELONA, Sagrera, 179-197 y por: "DISPOSI 

TIVO DE MANDO-DISTRIBUIDOR NEUMATICO PARA CAMBIO 

DE VELOCIDADES EN VEHICULOS PESADOS".

-o-o-o-o-o-o-

La cada vez más notoria necesidad de dotar con 

mandos sencillos y semi-automáticos a los cambios de velo 

oidades empleados en determinados vehículos de transportes 

con e l f in  de obtener una más centrada atención en la  con 

ducción del vehículo y un más rápido y eficaz manejo de 

los mismos, hace que se estudien y conciban soluciones 

sim plificadas en la  construcción de dichos mandos.

En la s  soluciones que actualmente existen, a ba 

se de mandos neumáticos, como es sabido se prevee un siss



10 tema de tuberías que procedentes del depósito de a ire  lo 

conducen hasta e l mando del cambio, en donde mediante un 

complicado sistema de válvu las, dirigen a éste a ire  a un 

c ilin d ro , en e l que un émbolo, a i re c ib ir lo , es desplaza 

do en sentido ax ia l y con é l un sistema de transmiáión 

15 que comunica con un manguito de engrane a la s  ruedas del 

oambio.

En la  conoepción inventiva que motiva la  presen 

te so licitud  de reg istro  de patente, se sim plifica por una 

parte la  constitución del pomo de mando de velocidades, y 

20 primiordialmente pon la  sustitución del tubo conductor de 

a ire , tan expuesto a fugas por un cable metálico, de mayor 

duración y seguridad, pon lo  cual se elimina de dicho man 

do la  distribución en é l del a ire , por cuanto que median 

te aquel cable se acciona un distribuidor de a ire  situado 

25 fuera de aquel mando. Al propio tiempo se añade en e l man 

do una posición de desengrane con lo  cual se obtiene una 

notable mejora sobre los sistemas actualmente existentes. 

Todas estas mejoras forman parte del mando propiamente di 

cho cuya constitución es de proyecto realmente sim plifica 

30 do y de una fá c i l  realización , s i  bien hemos de añadir,

que e l objeto de ésta patente es de ámbito más amplio, por 

cuanto que no sólo se re fie re  a la  disposición del mando, 

sino también a la  de un distribuidor que es accionado por 

aquel, y a los demás elementos complementarios que conjun 

35 tan e l dispositivo de mando y distribución neumática apli 

cable a la s  cajas de cambios de velocidades en vehículos 

pesados, ya que todo e llo  forma una sóla unidad de funcio 

nabilidad conjunta.

Pasamos a explicar la  objetividad re g is tra ! de 

40 ésta patente haciendo referencia para mejor comprensión 

de lo  que hemos de exponer, a la s  dos hojas de dibujos
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que se acompañan a ta l  f in  a la  presente memoria, en cuyas 

hojas se representa, como figura 1 dos v ista s  frontales del 

pomo de la  palamca de mando o seleccionador de marchas, y 

en la  figura 2 una v is ta  fro n ta l, en corte, de todo e l con 

junto de mando seledtor y de distrib&idor siguiendo los 

perfeccionamientos que han de ser objeto de la s  reivind i 

caciones de ésta patente.

Comenzaremos con la  descripción de la  constitu 

ción del pomo de mando de velocidades para resa lta r  la s  

innovaciones en que en e l mismo se introducen.

Tal pomo, inaerto en la  palanca del selecciona 

dor de marchas está formado por dos medias piezas - 1 -  y 

-2 -  que se acoplan mutuamente de forma longitudinal, d¿ 

terminado un solo cuerpo, e l cual contiene en su in terio r 

una cavidad que permite la  fija c ió n  de un distribuidor 

de alimentación de aire a presión -3 -  en forma de interru¡3 

tor o palanca de accionamiento, que puede adoptar tres po 

siciones -4 - , -5 -  y -6 - correspondiendo la  primera a la s  

marchas cortas, la  segunda a l punto muerto o desengrane y 

la  tercera a la s  marchas largas, posiciones en la  que qu  ̂

da inmóvil e l interruptor o palanca, merced a tres conca 

vidq.des que en la  parte -2 - del pomo tiene en su cara co 

lindante con la  parte - 1 -  y a la  a ltura de aquella palan 

ca o interruptor, la  cual a l bascular alrededor de un eje 

-7 - introduce una bola existente en la  parte opuesta a la  

de accionamiento, en cada una de la s  tres cavidades que 

constituyen la s  posiciones respectivas de marchas.

En e l extremo opuesto a l accionamiento de la  pa 

lanca del interruptor se f i j a  un cable metálico -9- que 

tiene por función transm itir e l movimiento dado a la  palan 

ca interruptor -3 - ,  cerrando o abriendo, según la  posición 

que aquella palanca adopte, e l paso del a ire  en e l d is t r i



buidor que ha de impulsar e l dispositivo de cambio de mar 

75 chas. Este cable - 9-  va protegido en todo su trayecto por 

una funda -8 - graduable en su extremo superior.

Hemos descrito la  constitución del pomo de mando 

que va inserto en la  palanca correspondiente, s i  bién éste 

mando puedqéituarse en cualquier otro punto del salpicado 

80 ro del vehículo o de la  cabina, fácilmente accesible a la  

mano del conductor. Y como éste dispositivo de mando, como 

antes hemos dicho, se complementa con los demás que compjs 

nen e l conjunto de la  objetividad re g is tra l de ésta paten 

te , de ahí que pasemos a explicar la  constitución y funció 

85 namiento, en correlación con dicho mando, e l d ispositivo 

distribuidor accionado por e l mismo.

E l cable - 9-  a l que antes hemos hecho referencia, 

solidario  y accionado por la  palanca del interruptor, pene 

tra  por su extremo opuesto en un cuerpo c ilin drico  - 18 -  

90 que constituye e l distribuidor propiamente dicho y queda 

fijad o  a un eje - 10 -  (vease hoja 2§ de dibujos) que queda 

inserto dentro de la  cámara que constituye aquel cuerpo 

c ilin d rico  y deslizándose en la  misma en función a la  acción 

de aquel cable. En dicha cámara penetra a través de la  to 

95 ma de a ire  - 16 -  y del taladro - 17-  s i  a ire  comprimido pro 

cedente del calderín o depósito del vehículo.

Este eje - 10-  en su desplazamiento dentro del 

cuerpo cilin drico  y por* la  forma especial que adopta e l 

mismo y de la  que más adelante haremos referencia, obtura 

<$00 o deja lib re  a dos canales equidistantemente situados, o

deja lib re  a ambos para que a través de e llo s pase e l aire 

comprimido para accionar un émbolo - 13-  situado dentro de 

otra cámara c ilin d rica  principal -20-, e l cual impulsa Ion 

gitudinaimente a un manguito de entrenamiento - 14-  por me 

105 diación de una horquilla - 15-  basculante en su punto medio
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en función de un eje -37- y que se abre en su extremo infe 

r io r  para dar cabida a un manguito de entrenamiento - 14-  

a l que antes ya hemos hecho referencia.

Como antes hemos explicado, la  entrada de aire 

110  comprimido en e l distribuidor se efectúa por la  parte su

perior del mismo por la  toma -16 -  y por mediación de un ta 

ladro - 17-  que comunica a l cilindro - 18 -  que da cabida a l 

eje - 10 - , e l cual ádopta forma c ilin d rica  con un notable 

aumento de diámetro en sus extremos para coincidir con e l 

115 in terior de la  cámara en donde va inserto, en cuyos extre 

mos lle v a  unas ranuras en donde se a lo ja  un an illo  tórico 

- 19 -  en cada una de e lla s , con lo  que se consigue una to ta l 

retención de aire  dentro de la  cámara c ilin d rica  - 18 - , re 

tención que fin a liz a  cuando e l eje - 10 -  se desliza hacia 

120 uno de sus extremos y deja a l descubierto uno de los dos

canales - 1 1 -  o - 12 -  a los que antes hemos hecho referencia, 

y según la  posición que adopte aquel eje - 10 -  en función 

a l impulsor del cable - 9-  accionado por e l interruptor - 3- .  

Estos canales se prolongan a todo lo largo del cilindro 

125 principal -20-, comunicándose con la s  cámaras interiores de 

dicho cilindro - 26-  y -27- a través de los taladros exis 

 ̂ tentes en la s  tapas -22- que cierran por sus extremos ^quel 

cilindro principal -20-.

Cuando e l interruptor - 3-  está en la  posición de 

130 punto muerto, que corresponde a la  posición central - 5- 

del interruptor, el aire procedente del ca§.derin a través 

del conductp - 16-  se introduce en la  parte central de la  

cámara -18 - y a su vez circu la por los dos conductos - 1 1 -  

y - 12 - ,  entrando igualmente en la s  cámaras - 26-  y - 27-  del 

135 cilindro principal -20- y e l émbolo o pistón - 13 -  en é l in 

serto , queda equidistante de la s  tapas de aquel cilindro , 

puesto que por ambos lados recibe la  presión, En éste caso
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y por función de la  horquilla - 15-  de la  cual haremos pos, 

teriormente referencia, e l manguito - 14 -  solidario  a la  

140 misma no engrana con rueda alguna y con lo  cual queda de 

terminado aquel punto muerto.

Esta posición del manguito - 14-  que se desliza 

sobre e l eje de transmisión - 2 1 -  queda asegurada por un 

sistema de muelle -23- alojado en dicho eje y que lle v a  en 

145 su parte superior una bola -24-, la  cual en la  posición de 

referencia queda introducida en una ranura - 25-  practicada 

en aquel manguito - 14- .  Esta circunstancia proporciona una 

inmovilidad a dichos manguitos duradera hasta tanto que e l 

interruptor -3 -  varié  de posición.

150 Cuando t a l  interruptor - 3-  es girado hacia arriba

y adopta la  posición -6 -, e l e je distribuidor - 10 -  c ierra  

e l paso de a ire  por e l conducto - 12 -  viéndose obligado a 

circu lar e l fluido por e l conducto - 1 1 - ,  por lo  que se con 

sigue llen ar la  cámara - 26-  y expulsar e l contenido de la s  

155 cágaras -27- por los conductores - 12 -  y - 28- ,  que traspa 

sando a l e je - 10 -  lo  conducen a la  mámara - 18 -  desde don 

de se traslada a l exterior por la  ventan illa  -29-.

E l movimiento lin e a l conseguido en e l émbolo - 13-  

arrastra  a la  extremidad superior de la  horquilla - 15-  sobre 

160 é l situada desplazándola en sentido inverso y su parte in fe 

r io r ,  colindante con e l manguito - 14-  acciona a éste para 

que engrane a sus dientes -39- con la  rueda deseada.

En e l caso de una posición del interruptor - 3-  

inversa a la  anterior, o sea adoptando la  posición -4 -, e l 

165 eje distribuidor -10 -  adopta posición contraria a la  de re 

ferenoia, obturando e l conjunto - 11-  y abriendo e l - 12- .  La 

operación funcional es idéntica a la  del caso anterior, p¿ 

ro con sentido contrario, expulsando e l aire de la  cámara 

- 26-  a través del conducto - 1 1 -  y éste a l exterior a través
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170 de la  ventan illa  -29-, como en e l caso anterior, pero sin  

necesidad de usar para e llo  e l conducto longitudinal - 28-  

dispuesto en e l in terio r del eje distribuidor - 10- .  En 

ésta posición la  horquilla - 15-  transmite un movimiento 

inverso a l que había realizado según la  posición anterior 

175 a l manguito - 14- / e l  cual a su vez desplaza sobre e l eje 

-2 1-  en forma contraria a l supuesto anterior, engranando 

ésta vez sus dientes -39- en una rueda d istin ta  y equidiet 

tante de la  que engranaba en la  posición precedente.

E l pistón - 13-  inserto en el-cilin d ro  principal 

180 - 20-  consta de tres cuerpos: Uno principal - 30-  y sobre

é l ,  ajustados uno en cada extremo, dos émbolos flotantes 

- 31-  y -32- que se deslizan sobre aquel émbolo principal 

- 30-  a los largo de un chaglán - 35-  practicado sobre e l 

mismo que dá cabida a la  extremidad de un muelle -34- que 

185 rodea a la  vez a los émbolos flotantes - 31-  y -32-.

E l objeto de la  anterior constitución del c ilin  

dro es obtener igualdad de superficies en las caras la te  

ra les del mismo cuqndo éste va acercándose a la  posición 

central de punto muerto, de forma que partiendo de la  po 

190 sición central a l entrar aire en una de la s  cámaras - 26-  

sólo se desliza e l émbolo - 13- ,  quedando e l émbolo flotan  

te -32- inmóvil haciendo tope con e l saliente - 36-  y  ̂

e l otro extremo formado por e l émbolo - 13-  y e l émbolo 

flotante - 31-  se desliza unido formando un solo bloque.

195 Este proceso se efectúa igualmente en dirección opuesta y 

pretende obtener la  causa y resultado anteriormente expues 

to.

En la  parte in ferio r del cilindro - 20-  se han 

practicado los taladros -38- para la  fuga del aire existen 

200 te en la s  cavidades dejadas por los émbolos flotantes - 31-  

y -32- a l efectuar la s  respectivas carreras a lo largo de
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aquel cilindro .

Para e l perfecto ajuste de los émbolos flotantes 

- 31-  y -32- con e l émbolo principal - 13-  está provisto éste 

205 de dos ranuras en sus extremos que dan cabida a un an illo  

térico  - 40-  por lado. A su vez lo s émbolos flotan tes - 31-  

y 32- llevan  parecidas ranuras para dar también cabida a 

un an illo  térico  - 41-  que evitará  la s  fugas en e l recorrí 

do de esos émbolos a los largo del cilindro -20-.

210 En resumen reivind ica los recurrentes, en virtud

de la  presente so licitud  de reg istro  de Patente de Invención 

e l p riv ileg io  exclusivo de fabricación, venta y explotación 

industrial en EspaKa y sus posesiones por e l plazo de 20 

AÑOS según determina e l vigente Estatuto de la  Propiedad 

215 Industrial del objeto de la  misma la  cual queda esencial 

mente caracterizada por la s  siguientes:

NOTAS.- REIVINDICACIONES

220

225

PRIMERA.- Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

cambio de velocidades en vehículos pesados, esencialmente 

caracterizado por la  circunstancia de que en e l pomo, cons 

t itu tiv o  de dicho mando, se dispone un interruptor o palan 

ca, que transmite por mediación de un cable m etálico, tres 

determinadas posiciones a un eje inserto deslizante en e l 

in terio r de un cuerpo c ilin d rico  en e l cual penetra e l a ire  

procedente del calderín principal del vehículo, y eje que 

d irige a l  a ire  penetrante, según la s  posiciones que adopta 

por e l impulso de la  palanca a dos conductos que comunican 

con otros del cuerpo cilin drico  prin cipal, en e l cual se 

desliza a su vez un émbolo in terio r y en dirección opuesta 

a la  situación del conducto del que proceda e l a ire  a pre 

sión, émbolo que a su vez acciona a una horquilla  situada
1
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sobre á l y que transmite el movimiento recibido a un man 

güito desplazable seleccionador de engrane.

SEGUNDA.- Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y conforme 

se especifica en la  anterior reivindicación, y asimismo 

esencialmente caracterizado por la  circunstancia de que el 

pomo constitutivo del mando está formado por dos piezas que 

se acoplan mutuamente en forma longitudinal y determinando 

un sólo cuerpo, en e l cual se contiene, interiormente, una 

cavidad que permite la  fijacc ió n  de una palanca o interrug_ 

tor que adopta tres posiciones y en la s  que queda inmóvil 

merced a tres concavidades dispuestas en e l in terio r del 

pomo y fijándose en cada posición, en función a una bola 

existente en la  parte opuesta del accionamiento en cada 

una de la s  cavidades que constituyen la s  tres posiciones 

de marchas, y llevando fijad o  en la  parte opuesta de la  

palanca de accionamiento un cable metálico que por su otro 

extremo es solidario  a l eje deslizante, objeto de la  re i 

vindicación anterior.

TERCERA.- Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y conforme 

se especlfioa en la s  anter ores reivindicaciones y asimismo 

esencialmente caracterizado por la  circunstancia de que e l 

eje solidario a l cable que acciona e l interruptor o palanca 

del pomo de mando, se introduce dentro de una cámara c ilin  

drlca y en la  que se desliza por la  acción de aquel cable, 

y en la  que penetra e l aire procedente del calderin princi 

pal del vehículo, y en cuya cámara existen, además del ori 

f ic io  de entrada o de toma de aquel a ire , otros dos o r if¿  

cioa con sus conductos correspondientes para la  salida de 

aquel aire hacia otra cámara c ilin d rica  principal. Es asimis 

mo característica  la  circunstancia de que aquel e je , so lida



rio  a l cable que acciona e l interruptor y que adopta forma 

c ilin d rica , tenga un aumento del diámetro en sus extremos, 

en relación con e l correspondiente a la  parte central del 

mismo, diámetro aquel que ha de corresponder con e l inte 

270 r io r  de la  cámara en donde va inserto y porque en aquellos 

extremos lle v a  sendas juntas de estanquidad para determi 

nar la  to ta l retención del aire  dentro del c ilin dro , l ie  

vando t a l  eje un conducto o perforación longitudinal inte 

r io r  con su entrada por uno de sus extremos y con salida 

275 rad ia l.

280

285

CUARTA.- Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y conforme 

se especifica en la s  reivindicaciones anteriores y asimis, 

mo esencialmente caracterizado por la  circunstancia de que, 

en e l recorrido por deslizamiento y por acción del cable, 

e l eje dicho adopta, dentro de la  cámara c ilin d rica  en que 

va situado, tres posiciones y en relación con los o r ific io s  

de sa lid a  del a ire  que recibe t a l  cámara, siendo la  primera 

la  de que los dos extremos del émbolo y cuyo diámetro coin 

cide en dicha parte con e l que corresponde a l in terio r de 

la  dámara, no obtura ninguno de los dos o r ific io s  de sa lid a , - 

en la  segunda queda obturado uno de e llo s y lib re  e l otro, 

y en la  tercera se obtura e l que había quedado lib re  en la  

posición anterior y se deja abierto e l que había quedado 

cerrado, siendo asimismo circunstancia característica  la  

de que e l conductor in terio r longitudinal del e je , con 

sa lid a  ra d ia l, y e l estrechamiento central del mismo, en 

relación con e l diámetro de sus extremos, sirve para fa c í 

l i t a r  la  circulación en retorno del aire  dentro de dicha 

cámara.

QUINTA.- Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y conforme
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se especifica an la s  anteriores reivindicaciones y asimismo
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esencialmente caracterizado por la  circunstancia de que el 

cilindro principal que queda comunicado con la  cámara ci 

lín d rica , objeto de la  reivindicación 28, y en función de 

los orifmcÉAs en la  misma dispuestos, lle v a  a todo lo largo 

de dicho cilindro , dos canales que se comunican con aquellos 

o r ific io s  por uno de sus extremos, y por e l otro conducen 

e l aire a travós de otros o r ific io s  dispuestos en cada una 

de la s  dos tapas que cierran aquel cilindro principal por 

sus extremos, a l in terio r del mismo. Es circunstancia asi 

mismo característica  la  de que en e l in terio r de dicho c i 

lindro se desliza un émbolo que consta de tres cuerpos, uno 

central y sobre é l y ajustado uno a cada extremo, dos ámbo 

los flotantes que se deslizan sobre e l principal a lo  largo 

del chaflán practicado sobre e l mismo, en e l que tiene ca 

bida la  extremidad de un muelle que rodea a su vez a los 

émbolos flotan tes. E l émbolo flotante o pistón dicho tiene 

una longitud precisa para poder determinar en cada uno de 

sus extremos, y dentro del cilindro principal, dos espacios 

o cámaras para que en e lla s  penetre e l aire correspondiente 

a la  posición del eje inserto en la  misma.

SEXTA.- Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y conforme 

se especifica en la s  anteriores reivindicaciones y asimismo 

esencialmente caracterizado por la  circunstancia de que e l 

émbolo, objeto de la  anterior reivindicación, es solidario 

a una horquilla que es accionada por los desplazamientos de 

aquel émbolo, en función a la  presión de aire que recibe en 

sus testas, a través de la  cámara correspondiente, horqui 

l i a  que a su vez trasmite por giro de la  misma sobre un vá¡s 

tago situado en su centro a un manguito deslizante sobre un 

e je , manguito que en uno de sus extremos lle v a  d&spuesto



lo s dientes de engrane sobre la s  correspondientes ruedas 

determinantes de la s  marchas.

SEPTIMA Dispositivo de mando-distribuidor neumático 

para cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y . 

conforme se especifica en la s  anteriores reivindicaoio 

nos y asimismo esencialmente caracterizado por la  c ir ­

cunstancia de que, como consecuencia de la  estructura­

ción forma y configuración de lo s distintos elementos 

que componen e l mando distribuidor, objeto de la s  ante 

rlores reivindicaciones,cuando e l eje inserto en la  cama 

ra  c ilin d rica  obtura la  entrada del conducto izquierdo 

de dicha cámara y dá paso a l a ire  que contiene la  misma 

a través del conducto derecho, e l fluido y por los cana 

le s  que lle v a  e l cilindro prin cipal, penetra en é l por 

e l o r ific io  la te ra l de la  tapa derecha introduciéndose 

en la  cámara existente entre dicha tapa y la  testa  del 

émbolo de dicho lado, e l cual por étta  presión, es empu 

jado hac^a e l otro extremo, obligando a expulsar e l a l 

re existente en la  cámara opuesta a través de los con­

ductos que se comunicaron la  parte izquierda de la  cá 

mara c ilin d rica  distribuidora y de los o r ific io s  de sa 

lid a  dispuestos a l efecto. Es circunstancia asimismo ca 

ra c te r is tic a  la  de que, merced a l impulso que recibe el 

émbolo, éste hace g irar en sentido contrario a la  horqui 

l i a  sobre é l dispuesta, la  oual accionara e l manguito des 

lizante solidario  a l extremo opuesto de dicha horquilla a 

f in  de efectuar e l engrane de sus dientes en la  rueda de 

la  marca que corresponda.

OCTAVA.-Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y confor 

me se especifica en la s  anteriores reivindicaciones y asi.



mismo esencialmente caracterizado por la  circunstancia 

de que cuando e l e^e, inserto en la  cámara c ilin d rica , 

queda en posición central, o sea, dejando abiertos los 

dos o r ific io s  que conducen a l a ire  a l cilindro princi 

365 'p a l, aquel tiene entrada simultanea en la s  dos cámaras 

situadas en los extremos de dicho cilindro , con lo  cual 

se iguala la  presión que se ejerce sobre e l émbolo in 

serto en e l mismo, manteniendo éste en posición central 

y con lo  cual la  horquilla so lid aria  a l émbolo quedará 

370 en posición de determinar e l punto muerto, por cuanto 

que los dentados del manguito de deslizamiento estarán 

desengranados de la s  ruedas de la s  marchas correspondien 

te s .

NOVENA.- Dispositivo de mando-distribuidor neumático para 

375 cambio de velocidades en vehículos pesados, t a l  y confor 

me se especifica en la s  anteriores reivindicaciones y así 

mismo esencialmente caracterizado por la  circunstancia 

de que, cuando e l e je ,  inserto en la  cámara c ilin d rica  

está en posición opuesta a la  que es objeto de la  7B re i 

380 vindicación, e l eje distribuidor obtura la  entrada dere 

cha del conjunto que se comunica con la  cámara principal 

y por e llo  e l aire  viene obligado a c ircu lar por e l con 

ducto izquierdo hasta su entrada en la  cámara correspon 

^ d ie n te  a dicho lado, desplazando e l émbolo por ésta pre 

sión hacia la  derecha expulsando a l exterior, a través 

del conducto opuesto a l de entrada, a l aire  contenido en 

la  cámara por é l ocupado.

DECIMA.- DISPOSITIVO DE MANDO-DISTRIBUIDOR NEUMATICO PARA 

CAMBIO DE VELOCIDADES EN VEHICULOS PESADOS.

Todo t a l  y conforme se especifica en la  anterior 

Memoria Descriptiva que consta de catorce hojas meoanogra

t



fiadas por una sóla cara y asi mismo se representa en las 

dos hojas de dibujos que se acompañan.

Madrid, 10 de Septiembre de 1.970

P *A*



ÍCS HCJAf. 
HOJA PRIMERA.

D
D

. MANUEL SERDA TOREELO. 

. CARLOS CARRERAS RIUS 
AFR.U;';- NACIONAL AUT' A.





P . MANUEL SBRDA TCRPLLQ.r . . .
^ CARLOS CARRERAS R r . 'S V í  

'CR'^A T^^TnwAT, RE A'-fCAAT^NES. S . A.

23



Madrid, te de_Septiembre üe 1.97C
— — * * — i


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



