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MEMORIA DESCRIPTIVA
correspondiente a la solicitud de registro de una

PATENTE DE INVENCION

g favor de
D, MANUEL SERDA TORELLO, D, CARLOS CARRERAS RIUS
Y EMFRESA NACIONAL DE AUTTCAMIONES, S.A. residen
te en BARCEIONA, Sagrera, 179—197 y por: "DISPOSI
TIVO DE MANDO~DISTRIBUIDOR NEUMATICO PARA CAMBIOQ
DE VELOCIDADES EN VEHICULOS PESADOSY,

=0=0~=0=0m=0=0~

Le cada vez més notoria necesidsd de dotar con
mendos sencillos y semi-autométicos a los cambios de velg
cidades empleados en determinados vehiculos de transportes
con el fin de obtener une més centrade atencién en la con
duccibn del vehiculo y un uéds rapido y eficaz manejo de
los mismos, hace que se estudien y conciban soluciones
simplificadas en la construccion de dichos mandos,

En las soluciones que actualmente existen, a bg

se de mandos neumiticos, como es sabido se prevee un sis
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temeg de tuberias que procedentes del depbsito de aire lo
conducen haste el mando del cambio, en donde mediante un
complicado sistema de vélvules, dirigen a éste.aire a un
¢ilindro, en el que un émbolo, aj recibirlo, es desplazg
do en sentido ;xial ¥ con 81 un sistema de transmisgién
que comunica con un manguito de engrane a las ruedas del
cambio,

En la conoepgién inventiva que motiva la presen
te soliecitud de registro de patente, se simplifica por ung
parte la constituclén del pomo de mando de velocidades, y
primiordialmente poxn la sustitucién del tubo conductor de
aire, tan expuesto a fugas por un cable metdlico, de mayor
duracibn y seguridad, gon lo cual se elimina de dicho man
do la distribucién en €1 del éire, por cuanto que median
te aguel cable se acciona un distribuidor de aire situado
fuera de aguel mando. AL propio tiempo se afiade en el man
do una posicidn de desengrane con lo cuzl se obtiene una
notable mejora sobre los siétemas actualmente existentes.
Todas estas mejoras forman parte del mando propiamente di
cho cuya constitucidn eé de proyecto realmente simplifica
do y de una facil realizacibn, si bien hemos de afiadir,
que el objeto de ésta patente es de dmbito mds amplio, por
cuanto que no sélo se réfiere a lg disposicién del mando,
sino también a la de un distribuidor que es accionado por
aquel, y a los demés elementos bomplementarios que conjun
tan el dispositivo de mando y distribucidén neumatica apli
cable & las cajas de cambios de velocidades en vehiculos
pesados, ya que todo ello forme une sfla unidad de funcio
nabilidad conjunta.

Pasamos a explicar la objetividad registral de

ésta patente haciendo referencia para mejor comprensién

de lo que hemos de exponer, a las dos hojas de dibujos
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que se acompafian & tal fin a la presente memoria, en cuyes

-

hojas se representa, como figura 1 dos vistas frontales deI.
pomo de la palamca de mando o seleccionador de marchas, y
en la figura 2 una vista frontal, en corte, de todo el con
junto de mando seledtor y de distribmidor siguiendo los
perfeccionamientos que han de ser objeto de las reivindi .
caciones de ésta patente,

Comenzaremos con la descrip&ién de la constitu
cibn del pomo de mando de velocidades para resasltar las
innovaciones en que en el mismo se introducen.

Tal pomo, insmerto en la palanca del selecciong
dor de marchas estd formado por dos medias piezas -1- y
-2~ que se acoplan mutuamente de forma longitudinal, de
terminado un solo cuerpo, el cual contiene en su interior

una cavidad que permite la fijacidén de un distribuidor
de alimentacion de aire & presién -3- en forma de interrup
tor o palanca'de accionamiento, que puede adoptar tres po
giciones =4~, -5- y -6~ correspondiendo la primera a las
marchas cortasg, la segunda sl punto muerto o desengrane y
la tercera a las mgrches largas, posiciones en la quie que
da ianmovil el interruptor o palanca, merced a tres concg
videdes que en la parte -2- del pomo tiene en su cara co
lindante con la parte -1- y a la altura de aquella palan
ca 0 interruptor, la cual al bascular alrededor de un eje
-7~ introduce una bola existente en la parte opuesta a la
de accionamiento, en cada una de las tres cavidades que
constituyen las posiclones respedtivas de marchas,

En el extremo opuesto al accionamiento de la pa
lanca del interruptor se fija un cable metdlico -9- que
tiene por funcidén transmitir el movimiento dado a la palan
ca interruptor -3-, cerrando o abriendo, segun la posicion

que aquells palance adopte, el paso del aire en el distri
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buidor que ha de ilmpulsar el dispositivo de cambio de max
chas. Este cable -9- va protegido en todo su trayecto por
una funda -8- graduable en su extremo superior,

Hemos descrito la constitucién del pomo de mando
que va inserto en la palanca correspondiente, si bién éste
mendo puedebitumrse en cualquier atro punto del salpicade
ro del vehiculo o de la canbina, fazcllmente accesible a la
meno del conductor. Y como éste dispositivq de mando, como
gntes hemos dicho, ss complemente con los deméds que compo
nen el conjunto de la objetividad registral de &sta paten
te, de ahf que pasemos a explicar la constitucién y funcio
namiento, en correlacién con dicho maendo, el dispositivo
distribuidor accionado por el mismo.

El cable -9~ al que antes hemos hecho referencia,
solidario y accionado por la palanca del interruptor, pene
tra por su extremo opuesto en un cuerpo cilindrico -18-
que constituye el distribuidor propismente dicho y queda
fijado a wm eje -10~ (vease hoja 28 de dibujos) que-queda
inserto dentro de la cdmara que constituye aquel cuerpo
cilindrico y deslizandose en la misma en funcién a la acciébn
de aguel cable. En diche cémara penetra a través de la to
ne de aire —-16~ y ded taladro -17- el aire comprimido pro
cedente del calderin o depbsito del vehiculo.

Este eje ~10- en su desplazamiento dentro del
cuerpo cilindrico y por la forme especial que adopte el
mismo y de la que més adelante haremos referencisg, obtura
o deja libre a dos canales equidistantemente situadog, 0
deja libre a ambos para que a través de.Ellos pase el aire
comprimido para accionar un émbolo -13- situgdo dentro de
otra cémara cilindrica principal -20-, el cual impulsa lon
gltudinaimente a un,ﬁanguito de entrenamiento -14- por me

diacién de una horquills -15- basculante en su punto medio
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en funcidén de un eje -37- y que se abre en su extremo infe
rior pars dar cabida a un manguito de entrenamiento —-14-
al que antes ya hemos hecho referencia,

Como antes hemos explicado, la entrads de aire
comprimido en el distribuidor se efectla por la parte su
perior del mismo por la toma -16- y por mediacién de un ta
ladro -17- que comunica al cilindro -18- que da cabida al
eje =10-, el cual ddopta forma cilfndrica con un notable
aumento de’diémetro en sus extremos para coincidir con el
interior de la cémara en donde va inserto, en cuyos extre
mos lleva unas ranuras en donde se aloja un anillo térico
-19—~ en cada una de ellas, con lo que se consigue une total
retencién de aire dentro de la cémara cilf{ndrica -18-, re
tencién que finaliza cuardo el eje -10- se deslizg hacia
uno de sus extremos y deja al descubierto uno de los dos
canales =11= o0 -12= & log que antes hemos hecho referencia,
y segin la poéicidn gue adopte aquel eje -10- en funcién
gl impulsor del cable =9~ accionado por el interruptor =3-.
Estos cenales se prolongan a todo lo largo del cilindro
principal -20-, comunicandose con las cémaras interiores de
dicho cilindro -26- y -2?— a través de los taladros exig
tentes en las tapas -22- que cierran por sus extremos gquel
c¢ilindro principel -20-,

Cuando el interruptor -3~ estd en la posicidn de
punto muerto, que corresponde a la posicidm central -5-
del interruptor, el aire procedente del cajderin a través
del conductp —~16- ée introduce en la parte central de la
cdmars -18- y & su vez circula por los dos conductos -11-
y -12-, entrando igualmente en las cédmaras -26- y -27~ del
cilfndro principal -20- y el émbolo o pistén -13- en é1 in
serto, queda equidistante de las tapas de aquel c¢cilindro,

puesto que por ambos lados recibe la presién, En éste caso
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y por funcién de la horquille -15- de la cuel haremos posg
teriormente referencia, el manguito -14- solidario a la
misma no engrana con rueds alguna y con lo cual queda de
terminado aguel punto muerto.

Esta posicidén del manguito -14= que se deslizsa
sobre el eje de transmisién -21- gueda agegurada por un
gistema de muelle =-23- alojedo en dicho eje y que lleva en
su parte superior uns bols =24-, la cual en la posicion de
referencia queda introducide en una ranura -25- practicada
en aguel menguito -14-, Esta circunstancia proporeciona une
inmovilided a dichos manguitos duraders hasta tanto que el
interruptor -3- varie de posicién.

Cuando tel interruptor -3- es girado haclia arriba
v adopba la posicién ~6w, el eje distribuidor -10- cierra
el paso de aire por el conducto —12- viendose obligado a
circular el fluido por el oconducto -11~, por lo que se con
sigue llenar la cémara -26- y expulsar el contenido de las
cénparas ;27- por los conductores -12- y -28~, que traspa
sando al eje -10- lo conducen a la mémara -18~ desde don
de se traslads al exterior por la ventanilla -29-.

El movimiento linegl copseguido en el émbolo 13-
srrastre a la extremidad superior de la horgquilla ~-15~ sobre
é1 situada desplazandola en senjido inverso y su parte infe
rior, colindante con el manguifo ~14- acciona a éste para
que engrane a sus dientes -39- con la rueds deseada.

En el caso de una posicidén del interruptor -3-
inversa a la anterior, o sea adoptando la posicién -4-, el
eje distribuidor -10-~ adopta posicion contraria a la de re
ferencia, obturando el conguoto =11- y abriendo el =12-, ILa
operacién funcional es identica a la del caso anterior, pe

ro con sentido contrarioc, expulsando el aire de la cémara

-26= & trgvés del conducto ~11~ y éste al exterior a través
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de la ventanills -29-, como en el caso anterior, pero sin
necesidad de usar para ello el conducto longitudinel ~28-
dispuesto en el interior del eje distribuidor -10-, En
ésta posicién la horquills -15- transmite un movimiento
inverso al que habia realizado segin la posicién anterior
al manguito -14-, el cual a su vez desplaza sobre el eje
~21- en forma contraria al supuesto anterior, engranando
ésta vez sus dientes -39- en una rueda digtinta y equidig
tante de la que engranaba en la posicibn precedente.

El bistén -13~ inserto en el-cilindro principal
-20~ consta de tres cuerpos: Uno principal -30- y sobre
é1, ajustados uno en cada extremo, dos émbolos flotantes
~31= ¥y =32- gue se deslizan sobre aguel émbolo principal
~30~ a2 los largo de un éhaglén -35—'practicado sobre el
mismo ¢gue dé cabide a la extremidad de un muelle =34= que
rodes & la vez a los émbolos flotantes -31- y -32-,

El objeto de la enterior constitucién del cilin
dro es obtener igualdad de superficies en las caras late
rales del mismo cuando éste va acefcandose e la posicibn
central de punto muerto, de forma que partiendo de la po
sicién central al entrar aire en une de las cémaras =-26-
sblo se desliza el émbolo -13-, quedando e} émbolo flotan
te ~32- inmovil haciendo tope con el saliente -36- y .
el otro extremo formado por el émbolo -13- y el émbolo
flotante -31- se desliza unido formando un solo blogue.
Este proceso se efectlia igualmente en direccidn opuesta y
pretende obtener la causa y resultado anteriormente expues
t0.

En la parte inferior del cilindro -20- se han
practicado los taladros -38- para le fuga del aire existen
te en las cavidades dejadas por los émbolos flotantes —31=

¥ =32~ al efectuar las respectivas carreras a 1o largo de
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aguel cilindro,

Para el perfecto ajuste de los émbolos flotantes
=31- y =32~ con el émbolo principal -13~ estd provisto &ste
de dos ranuras en sus extremos que dan cabida & un anillo
t6rico =-40- por lado. A su vez los émbolos flotantes -31-
¥y 32- llevan parecidas ranuras paras dar tambien cabida a
un anillo térico -41- que evitard las fugas en el recorri
do de esos émbolos a los largo del cilindro —20-,

En resumen reivindice 1los recurrentes, en virtud
de la presente solicitud de registro de Patente de Invencién
el privilegio exclusivo de fabricacién, venta y explotacién
industrial en Espafia y sus posesiones por el plazo de 20
ANOS segdn determine el vigente Estatuto de la Propiedad
Industrial del objeto de la misma la cual queda esencial

mente caracterizada por las siguientes:

NOTAS,~ REIVINDICACIONES

PRIMERA.~ Dispositivo de mando~distribuidor neumitico pare
cambio de velocidades en vehiculos pesados, esencialmente
caracterizado por la circunstancia de que en el pomo, cons
titutivo de dicho mando, se dispone un interruptor o palan
ca, que transmite por mediacién de un ceble metdlico, tres
determinadas posiciones g un eje inserto deslizante en el
interior de un cuerpo cilindrico en el cual penetra el aire
procedente del calderin principal del vehiculo, y eje que
dirige al aire penetrante, segin las posiciones que asdopta
por el impulso de la palanca a dos conductos que comunican
con otros del cuerpo cilindrico principal, en el cual se
desliza a su vez un émbolo interior y en direceién opueste
2 la situacibn del conducto del que proceda el aire a pre

sibn, émbolo que a su vez acciona a une horquillas situada
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sobre é1 y que transmite el movimiento recibido a un man
235 guito desplazable seleccionador de engrane,
SEGUNDA.~ Dispositivo de mando~distribuidor neumdtico para
cembio de velocidades en vehiculos pesados, tal y conforme
se especific, en la anterior reivindicacién, y asimismo
esencialmente caracterizado por la circunstancia de que el
240 pomo constituﬁivo del mando estd formado por dos piezas gue
se acoplan mutuaments en forma longitudinel y determinando
un sélo cuerpo, en el cual se contiene, interiormente, una
cavidaed que permite la fijaccidén de una palanca o interrup
tor gque adopts tres posiciones y en las que queda inmovil
245 merced a tres concavidades dispuestas en el interior del
pomo y fijandose en cada posicién, en funcién a una bola
existente en la parte opuesta del accionamiento en cada
una de las cavidades que constituyen las tres posiciones
de marchas, y llevando fijado en la parte opuesta de la
250 palanca de accionamiento un cable metalico que por su otro
extremo es solidario al eje deslizante, objeto de la rei
vindicacion anterior,
TERCERA.~ Dispositivo de mando-distribuidor neumético para
cambio de velocidades en vehiculog pesados, tal y conforme
255 se especifice en las anter ores reivindicaciones y asimismo
esencialmente carafterizado por la circunstancia de que el
eje solidario al cable que acclona el interruptor o palanca
fel pomo de mando, se introduce dentro de una cémara cilin
drica y en la que se desliza por la accidn de aquel cable,
¥y en la que penetra el aire procedente del calderin princi
pal del vehiculo, y en cuya cémera existen, ademéds del ori

ficio de entrada o de toma de aquel aire, otros dos orifi

ciom con sus conductos correspondientes para la salida de
aquel aire hacia otra cémara cilfndrica principal. Es asimig

J/ 265 mo caracteristica la circunstancia de que aquel eje, solida
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rio al cable que scciona el interruptor y que adopta forma
cilingrica, tenga un aumento del didmetro en sus extremos,
en relacion con el correspondiente a la parte central del
mismo, diémetro aquel que ha de corresponder con el inte
rior de la cémars en donde va inserto y porque en aquellos
extremos lleva sendas juntas de estanquidad para determi
ner la total retencidn del eire dentro del cilindro, lle
vendo tal eje un conducto o perforacién longitudinal inte
rior con su entrada por uno de sus extremos y con salida
redial.

CUARTA.~ Dispositivo de mando-distribuidor neumdtico para
cambio de velocidades en vehiculos pesados, tal y conforme
se especificg en las reivindicaciones anteriores y asimig
mo esencialmente caracterizado por la circunstancia de que,
en el recorrido por deslizamiento y por accidn del cable,
el eje dicho adopta, dentro de la cédmare cilindrica en que
ve gituado, tres posiciones y en relacion con los orificios
de sallda del aire que recibe tal cémara, siendo ls primera
la de que los dos extremos del émbolo y cuyo diametro coih
cide en dicha parte con el que corresponde al interior de
la ddmara, no obtura ninguno de los dos orificios de salida, -
en la segunda queda obturado uno de ellos y libre el otro,
y en la tercera se obbtura el que habia quedado libre en la
posicibn anterior y se deja abierto el que habia quedado
cerrado, siendo asimismo ciecunatancia caracteristica la
de que el conductow interior longitudinal del eje, con
salida radial, y el estrechamiento central del mismo, en
relacibn con el difmetro de sus extremos, sirve para faci
litar la circulacidn en retorno del aire dentro de dicha
cémara.

QUINTA.- Dispositivo de mando-digtribuidor neumético para

cambio de velocidades en vehiculos pesados, tal y conforme
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se egpecifica an las anteriores reivindicaciones y asimismo
esencislmente caracterizado por la circunstancia de aque el
300 eilindro principal que queda comunicado con la cdmara el
1fndrica, objeto de la reivindicacidén 28, y en funcifén de
los orifhchbs en la misma dispuestos, lleva a todo lo largo
de dicho cilindro, dos canales que se comunican con aquellos
orificios por uno de sus extremos, y por el otro conducen
305 el aire a través de otros orificios dispuestos en cada una
de las dos tapas gue cierran aguel cilindro principal por
sug extremos, al interior del mismo, Es circunstancia asi
nismo caracteristica la de que en el interior de dicho ci
lindro se desliza un émbolo que consta de tres cuerpos, uno
310 centrel y sobre él y ajustado uno a cada extremo, dos 4mbo
los flotantes que se deslizan sobre el principal a lo largo
del chaflén practicado sobre el mismo, en el que tiene ca
bide la extremidad de un muelle gque rodea a su vez a los
émbolos flotaﬁtes. El émbolo flotante o piston dicho tiene
315 una longitud precisa para poder determinar en cada uno de
gus extremos, y dentro del c¢ili{ndro principal, dos espacios
o cémaras para que en ellas penetre el aire correspondiente
a la posicién del eje inserto en la misma.
SEXTA.~ Dispositivo de mando-distribuidor neumitico para
320 camblo de velocidades en vehiculos pesados, tal y condorme
ge especifica en las anteriores reivindicaciones y asimismo
7 egencialmente caracterizado por la circunstancia de que el
/67¢”émbolo, objeto de la anterior reivindicacidn, es solideario
V/j;;/ g una horguilla que es accionada por los desplazamientos de
1/325 aguel émbolo, en funcidn & la presidn de aire gue recibe en

sus testas, a través de la cédmara correspondiente, horqui

1lla que a su vez trasmite por giro de la misma sobre un vés

tego situado en su centro a un manguito deslizante sobre un

eje, manguito que en uno de sus extremos lleva didspuesto
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los dientes de engrene sobre las correspondientes ruedas
determinantes de les marchas.

SEPTIMA .- Digpositivo de mando-distribuidor neumdtico
para cambio de velocidades en vehiculos pesados, tal y.
conforme se especifica en las anteriores reivindicacio
res y asimismo esencialmente caracterizado por la cir-
cun:tancia de que, como consecuencia de la estructura-
eién forma y configuracidn de»lés fistintos elementos
que componen el mendo distribuidor, objeto de las ante
riores reivindicaciones, cuando el eje inserto en la céme
ra cilindrica obtura la entrada del condudto izquierdo
de dicha cdmara y d4 paso al aire que conbiene la misma
a través del conducto dexecho; el fluido y por los cana
les que lleva el cilindro principal, penetra en é1 por
el orificio lateral de la tepz dereche introduciendose
en la cdmara existente entre dicha tapa y la testa del
émbolo de dicho lado, el cual por éts presidn, es empu
jado hac’a el otro extremo, obligando a expulsae el al
re existente en la cémara opuesta a través de los con-
ductos que se comunicaifon la parte izguierda de la cé
mera cilindrice distribuidora y de los orificios de sg
lida dispuestos al efegto. Bs circunstancia asimismo ca
racteristica la de que, merced al impulso gue recibe el
émbolo, éste hace girar en sentido contrario a la horgui
lla sobre €1 dispuesta, la cual accionara el manguito deg
lizante solidario al extremo opuesto de dicha horquilla a
fin de efectuar el engrane de sus dientes en la rueda de
le marca que corresponda.

OCTAVA,-Dispositivo de mando-digtribuidor neumdtico para
cambio de velocidades en vehiculos pesados, tal y confor

me se especifica en las anteriores reivindicaciones y asi



mismo esencialmente caracterizado por la circunstancia
de que cuando el e e, inserto en la cémera cilindrica,
quedg en pogicién central, o sea, dejando abiertos los
dos orificios que conducen al aire al cilindro princi
365 *pal, aguel tiene entrads simultenea en las dos cémaras
situedas en los extremos de dicho cilindro, con lo cual
se iguala la presién que se ejerce sobre el émbolo in
serto en el mismo, manteniendo éste en posicion central
y con lo cual la horquilla solidaria al émbolo quedard
370 en posicidn de determinar el punto muerto, por cuanto
que los dentados del manguito de deslizemiento estardn
desengranados de las ruedas de las marchas correspondien
tes.
NOVENA.- Dispositivo de mando-@istribuidor neumético para
375 cepbio de velocidades en vehiculos pesados, tal y confor
me se especifica en las anteriores reivindicaciones y asi
mismo esencialmente caracterizado por la circunstancia
de que, cuando el eje, inserto en la cémara cilindrice
estd en posicién 6puesta a la que es objeto de la 72 rei
380 vindicacién, el eje distribuidor obtura la entrada dere
cha del conjunto que se comuhica con la cémara principal
¥y por ello el aire viene obligado a circular por el con
ducto izquierdo hasta su entrada en la cémara correspon
/Aydiente a dicho lado, desplazando el émbolo por ésta pre
sién hacia la derecha expulsandc al exterior, a través
del conducto opuesto 2l de entrada, al aire contenido en
la cémara por €l ocupado.
DECIMA,~ DISPOSITIVC DE IMANDO-DISTRIBUIDOR NEUMATICO PARA
CAIBIO DB VELOCIDADES EN VEEICULOS PESADOS=

Todo tal y conforme se sgpecifica en la anterior

Memoria Descriptiva que consta de catorce hojas mecanogra
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fiadas por una s6la cara y asi misuo se representa en las

dosg hojas de dibujos que se acompaiian.

Madrid, 10 de Septiembre de 1.970
P.A.
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