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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafig o la solicitud de registro de un Certificado
de Adicidn por EMejoras introducidas en el objeto de la Pa-
tente principal ne 374.618, por "PERFECCIONAMIENTOS EN EJES
DE SOBRECARGA AUTODIRIGIDOS PARA.CAMIONES", a favor de DON

' APOLINAR SARASA ALDAVE y DON JUAN PGU COMADRAN, embos de na-

cionalidad espafiola, residentes en Pamplona, Poligono Indus-
trial de Landzben, Calle "A®,

© La patente principal n® 374.618 tiene por objeto de-
terminados perfeccionsmientos introducidos en los ejes supleto-
rios aue, atiadidos a los camiones, permiten a éstos aumentar
su capacidad de carga sin sobrecargar los ejes normales, 1o
cual se traduce en un mejor aprovechamiento de la potencias mo-
triz del vehiculo y en una mayor rentabilidad.

Pues bien, como fruto de las investigaciones que so-
bre el particular han seguido realizando, los solicitantes de
aquella Patentve hen descubierto nuevas mejoras aplicables a
tales ejes, en virtud de las cuales se obtienen unas conside—

rables ventajas en su rendimiento y funcionamiento. ¥ pars -
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eses nuevas mejoras es para las que solicitan la corrésgondien-
te proteccidn por medio del presente registro de Certificado
de Adicidn.

A continuacidn se hars una detallada descripeidn de
las mejoras que se preconizan ¥ gque han sido desarrolladas en
torno a la idea original con referencia de las mismas en los
planos que se acompafian, en los cuales se representa, a titulo
de ejemplo no limitativo, una forma preferente de realizacidn
susceptible de todas aguellas varigciones de detalle que no
supongen una alteracidén fundamental de las caracteristicas cons-
tructivas que seran reivindicsdas,.

La figura 12 es una vista parcial en plants del cha~
sis o bastidor de un vehiculo, en sentido normal de marcha, -
con el eje adicional debidamente acoplado. (Ia flecha indica

el sentido de la marcha).

La figura 22 representa ung viste lateral en alzado

‘del mismo chasis o bastidor de la figura 12, que permite apre-

clar en detalle el sistema de enlace Gel eje de sobrecarga al
eje motriz.

La figura 32 representa una vista en alzado de un
ejo supletorio, visto por su parte posterior, con inclusién de
los mecanismo corrector, de estabilizacidén y de suspensidn.

La figura 48 representa una vieta en seccidn, por
la linea A-A de la figura 12, del mecanismo corrector del eje
supletorio (en un giro total instantdneo a la derecha), apre-
cidndose tambidn el cilindro neumstico para la marcha atrds.

Como se decfs en la Patente principal n? 374.618 y
puede apreciarse a través de los dibujos adjuntos, el eje de
soprecargs en cuestibn va Provisto de dos grupos gemelos y re-
ciprocamente opuestos ftendentes a conseguir para aquél un mno=-

vimiento similasr al que describe el eje diferencial en una ocur-
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Va- unidos aediante tornillos a sendos sopértes 2 que, a su
vez, van soldados por su extremo al eje 1.

Uno de los perfeccionamientos que congtituian el ob-
jeto de la aludida Patente principal consistia, vrecisamente,
en proteger a dichos tornillos de unidn de los grupos gemelos
a sus soportes y, al propio tiempo, en conseguir ung mas séli-
da fijacidn entre ellos. Lo cual resultaba posibvle mediante
la utilizacidn de unas piezas en escuadra; medilante la dispo-
sicidn, tanto en los aludidos soportes 2 como en la caja de
cada uno de los grupos gemelos, de unos salientes longitudina-
les, en forma de cola de milano, reciprocamentie acoplables; o,
finalmente, de ambos sistemas a la vesz.

Pues bien, ung de las mejoras que congtituyen el ob-
jeto del presente registro tiende, no sélo a simplificar y aba-
ratar el sistema de unién de los grupos gemelos al eje 1, sino,
ademas, a facilitar en gran medida las operaciones de montaje
v desmontaje del mecanismo para su sustitucidén o reparacidn.
Congiste tal mejora, por una parte, en que cada uno de los so-
portes 2 forma una unidad de fundicidn con la caja 14 del co-
rrespondiente grupo gemelo, con lo cual se puede prescindir
tanto de los tornillos como de las plezas en escuadrs o de los
salientes en forma de cola de milano que, cuando tales cajas
y soportes eran piezas independientes, se utilizgban para su
reciproca fijacidn. Y, por otra parte, en que los goportes 2,
para facilitar su acoplamiento al eje 1, presentan una aber-
tura longitudingl cuyos bordes aparecen provistos de sendas
solapas horadadas 40 que, 2l guedar reciprocamente adosadas,
son conjuntamente atravesadas.por unos tornillos o herrages
de apriste 41 que actian como elementos de fijacién de los -

2 0] Y ’,
grupos gemelos el eje 1. Este eje, ademas, se asegura en el
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interior de los soporites 2 por medio de una chaveta 42.

Otra de las mejoras cuya proteccidn se solicita por
medio del presente registro consiste en que, tanto la placa
19 como la éaja 14 de uno w otro de los grupous gemelos -o de
ambos g la vez, si las circunstancias lo aconsejan- gparecen
provistas de sendss orejetas horadsdas y coindidentes 43, a
través de las cusles ée introduce, parg bloquear el eje en la
marcha atrds del vehiculo, un vistago 44 que es impulsado por
un bombin o ecilindro neumatico 33 conectado, en posicidn inver-
tida, a la cara superior ge la placa 19, en coincidencia con
el orificio de su orejeta 43. Pars resteblecer la libertad de
movimiento del eje en la mercha normal del vehiculo hasta con
guitar la presidn de aire del bombin o cilindro 33, mediante
el ngndo situado al alcance del conductor, y un muelle de trac—v
cidn 45, situado en el inte}ior de dicho bombin, se encarge de
extraer el vistago de las orecjetas 43.

Por otra parte, los grupos gemelos han sido objeto de
algunas modificaciones de forma tendentes a mejorar sus carac-
teristicas funcionales. Asi, el eje 18 no es ya cilindrico, si~
no sensiblemente troncocénico. Como consecusncia de ello, no
s0lo varia la configuracidén de la caja 14, que ahoras adopta una
forms semejante a la de un tiesto, sino que, ademds, disminuye
el didmetro del rodamento o rodillo 17 que, junto con la espe-
cisal tuerca'15 de seccidn angular, sujeta mediante tornillos
a la base de dicho rodamiento o rodillo, forms una especie de
mangueta vertical que abraza la parte inferior del aludido eje
18.

Adends -y ésta es otra de las mejoras é proteger por
el presente registro- los rodillos 16 y 17 descritos en la Pa~

tente principal, entre 10s que se aloja, verticalmente y con

posibilidad de giro, el eje 18 de cada uno de los grupos gemelos,
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pueden ser sustutuidos por sendos discos 46 y 47, en forma'de

casquete esférico, que se apoyan por su superficie convexa so-
bre unos rebajos "ad hoe" practicados en los bordes internos
de sendos resaltes anulares 46' y 4T7' de que a2l efecto va in-
teriormente provista la caja 14. De igual modo, los rodamien-—
tos 23 descritos en la Patente principal, enire los que va ver-
ticalanente montado y con posibilidad de giro el eje longitudif
nal del buldn 22 que atraeviesa a la placa 19, pueden ser sus-—
tutuidos por sendos discos 48, de forma andloga a la de los dis-
cos 46 y 47, que se apoyan, por su superficie conveza, sobre -
unos rebajos "ad hoc" practicados en los bordes internos de un
anillo 49 que va embutido en la gaca 19 y sujeto a la misma por
medio del acoplamiento reciproco de unos escalonamientos de -
que al efecto van provistos tales anillo y placa.

| Esta disposicidn resulta particularmente ventajosa
para-aquellos casos en que el mecanismo haya de soportar gran—
des cargas, por cuanto que los discos 46, 47 y 48 ofrecen una
superficie de apoyo mucho mayor y, por tanto, mas segura que
la que presentaban los rodillos 16, 17 y 23 de la Patente prin-
cipal.

Pinalmente, la @ltima de las mejoras a proteger por
el presente registro afecta a los ballestines 37, por medio de
los cuales se congigue la estabilizacidn lateral de cargas. Bl
extremo mis grueso de estos ballestines, que antes se introdu-
cid en unos alojamientos practicados_en la caja 14 de cada uno
de los grupos gemelos, es ahora abrazado por sendag parejas de
horquillas o abarcones 50 gue van sujetas a las orejas simétri-
cas de unos salientes 51, de seccidn en forma de cabeza de mar—
tillo, de que al efecto van povistas tales cajas. Bstas horqui-
llas o abarcones se cierran sobre los bailestines, oprimiéndo-

los contra log aludidos salientes, por medio de 'umas tapas 52,
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que se acoplan a los exbremos de las mismas, y de unag tuercas

53 que roscan en tales exbtremos.
NOTA
Descrito suficientemente el objeto del presente Certi-
ficado de Adicidn y sus distintas partes, se declara que lo que
constituye su esencialidad y para 1o que se pide la correspon-
diente proteccidn es lo que se concreta en .las siguientes rei-
vindicacioness
' 18, lejoras introducidas en el objeto de la Patenie
prineipal ne 3%4.618, por "Perfeccionamientos en ejes de sobre-
carge awntodirigidos pare camiones" del tipo de los que llevan in
corporados, por medio de unos soportes, dos grupos reciproca-
mente opuestos cada uno de los cuales incluye ung caja en la que
se aloja verticalmente, con posibilidad de giro, un eje, carac~
terizadas por que la caja de cada uno de los grupos forme uns
unidad de fundicidn con su correspoudiente soporte, presentan-
do éstg una abertura longitudinal cuyos bordes asparecen provis-—
tos de sendas solapas. horadadas que, al quedar reciprocamente
adosadas, son conjuntamente atravesadas por unos ftornillos o
herrajes de apriete que actlian como elementos de fijacibn de
los grupos al eje y asegurandose éste en el interior de 1os‘so-
portes por medio de una chaveta.
28.~ llejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal n2 374.618, por "Perfeccionamientos en ejes de sobre-
carga sutodirigidos para camiones", caracterizadas,ademis, por
ave tanto la caja como lg placa superior de uno u otro de los
grupos o de ambos a la vez aparecen provigtas de sendas oreje-
tas, horadadas y coincidentes, a través de las cuales se intro-
duce, para bloguear el eje én la marcha atrds del vehiculo, wn

véstago que es impulsado por un bombin o cilindro neumdtico co-
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nectado, en posicién invertida, a lé cara superior de la alu~
dida placa superior de cada grupo, en coincidencia con el ori-
ficio de su orejeta, restableciéndose la libertad de movimiento
del eje al quitar la presién de aire del bombin o cilindro neu-
> mgtico y actuar un muelle de traccidn alojado en el mismo para
extraer el vastago de su alojanientc en las orejetas de la ca~
Ja ¥ de la placa superior del o de los grupose.
38.~ llejoras introducidas en el ofjjeto de la Patente
prineipal n® 374.618, por "Perfeccionamientos en ejes de sobre—
10 carga autodirigidos para camiones", del tipo de los que llevan
incorporados, por medio de unos soportes, dos grupos reciproca-—
mente opuecstog cada uno de los cuales incliye uns caja en la que
se aloja verticalmente, con pogibilidad de giro, el correspon-
diente eje longitudinal, caracterizadas por gue, el aludido eje,
asi como el del buldn que atraviesa a la placa situada en la par-
te superior de la caja de cada uno de los grupos, ven montados
entre sendas parejas de discos, en forma de casquete esf%rico,
que, por su superficie convexa se apoyan, en el primero de di-
chos casos, sobre unos rebajos "ad hoc" practicados en los bor-
des internos de sendos resaltesvanulares de que al efecto va in-
teriormente provigta la caja de cada grupo; y, en el segundo ca-
£0, sobre unos rebajos "ad hoc" que también llevan practicados
los bprdes iiternos de un anillo que va emovutido y fijado en la
25 alﬁdida placa superior de cada grupo.

AR.~ Mejoras introducidag en el objeto de la Patente
principal n? 374.618, por "Perfeccilonamientos en ejes de sobre-
carga autodirigidos para camiones", caracterizadas, ademés, por
que, para la fijacidén a la caja de cada uno de los grupos de los
ballestines empleados para le estabilizacién o compensacidn la-

teral de carga, van diche cajas provistas de sendos salientes,
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en forma de cabeza de martillo, a cuyas orejas simétricas van
sujetas unas horquillas o abarcones que abrazan el exiremo mis
grueso de dichos ballestines, cerrandose las primeras sobre los
segundos por medio de unas tapas que se acoplan a los extremos
de aquéllas y que, en virtud de la presidn ejercida Por unasg
tuercas gue roscan en tales extremos, aprimen a los ballestines
contra los salientes en formg de cabeze de martillo.

58,- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal neo 374;618, por "Perfeccionamienios en ejes de sobre-
carge autodiriéidos para camiones".

Todo seglin ge describe y reivindica en la presente Me—
moria dessriptiva que consta de ocho hojas debidemente foliadas
y escritas a mdquina por una sola de sus caras ¥ sSe representa
en las adjuntas hojas de phnos.

Madrid, 31 de Agosto de 1.970
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