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MEMORIA DESCRIPTIVA

PARA UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPANA A FAVOR DE
COMPAGNIE DES ATELIERS ET FORGES DE LA LOIRE (St-chamond, Firminy,
St-Etiemne, Jacob Holtzer), DE NACIONALIDAD FRANCESA, DOMICILIADA EN
PARIS (FRANCIA) 12 rue de la Rochefoucauld

sobre:

" CAJA DE RODILLOS DE LAMINAR PARA TREN DE UNA VENA ¥

La utilizacién de cajas de rodillos para el laminado de redondos,
planos y perfiles es bien conocida. El producto se lamina & su paso
por ranuras talladas sobre dos rodillos que giran en sentido opuesto.
Estos rodillos estén montados en salientes o voladizos, sobre dos &r—
boles de ejes paralelos, accionados en rotacidn, y cuya separacién se
puede regular.

Un tren estd compuesto por una sucesién de estas cajas, pero el
procedimiento de laminado, al necesitar que todas las cajas no tengan
la misma disposicién, se encuentra generalmente sobre un tren de cajas
que tienen &rboles porta~rodillos paralelos a una direccidn dada, y
otros paralelos a una direccién que le es perpendicular. Con el fin de
diferenciar estos dos tipos de caja convendrd llamarlos, en cuanto a
continuacion se detalla, cajas horizontales y cajas verticales.

En las soluciones que se conocen no es posible (o por lo mencs
no es posible més que después de un trabajo importante de desmontaje y
remontaje), transformar una cajé. del tren utilizada, por ejemplo, como
caja horizontal, en una caja vertical, ocupando el mismo emplazamiento.
Adenmés, en estas soluciones conocidas, ciertos mecanismos de mando estén

por duplicado pars permitir la transformacién de una caje horizontal en

una caja vertical, lo que resulta perfectamente ventajoso desde el
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punto de vista del precio de la instalacidn. 3 e

Ahora bién, si se quiere obtener perfiles de formas diversas, es
necesario poder modificar la alternancia de las cajas horizontales y ver—
ticales. Por ejemplo, para un redondo, se podrd tener alternativamente
una caja horizontal y una caja vertical, mientras que para un plano, se
‘endrd siempre varias cajas horizontales, seguidas de una caja vertical.

Por consiguiente, resulta interesante poder tan répidamente como
se3 posible transformar una caja cualquiera del tren que ocupa una posi-
cién dada, para que pase de la utilizacidén horigontal a la utilizacidn
vertioal, e inversamente.

Se conocen cajas que presentan esta posibilidad. A este respecto,
se podrd informer en la patente alemana 1,279,588, en la cual se des-
oribe tal clase de caja, llevando un bastidor fijo al suelo, y provisto
de railes curvilineos, sobre los cuales rueda un bastidor, que soporta
por wn lado una caja de pifiones y, por otra, la caja de lawinado, monta-
da sobre una desglizadera, de manera que puseda desplazar los cilindros
ante la linea de laminado, para cambiar las canaladuras,

En esta realizacidn, la caje de laminado y la caja de pifiones
estdn unidas por alargemientos telescdpicos, porgue estén separadas
por una distancia vertical. Bsta caja del tipo conocido presenta un
inconveniente grave: cuande se hace oscilar la caja para pasar de
una tome de movimiento al otro, el atague de estas dos tomas no se hace
al mismo nivel. Por consiguiente, se necesita una nueva caja de pifiones,
fija & dos salidas, para transmitir la potencia a una o a otra de las
‘tomas de movimiento o tomas de fuerza.

La presente invencién se propone aportar una caja de rodilles,
que no presenta los inconvenientes citados anteriormente.

4 tal efecto, la invencidén se refiere a una caja de rodillos que
pueden paser de la posicidn horizontal a la posicidn de utilizacidén ver—
tical, y que llevan dos &rboles de mando ortogonales, pudiendo acoplarse
el uno o el otro, indiferentemente, a un motor de accionamiento, estando
caracterizada esta caja porque ella misma estd constiituida conforme & un
conjunto monobIOqﬁe, incorporando en un mismo cdrter wuna caja de pifiones
¥y wa caja de rodillos; en que lleva dos juegos de placas de fijacidng

¥ en que la disposicidn respectiva de estos 4rboles de accionamiento y

de las citadas placas de fijacidn, asi como de la linea de laminado materia~

lizada por las canaladuras de los rodillos, es tal que, cuando la caja
pase de la posicién definida mediante su fijacidn sobre un entablamiento
por utilizacidén de uno de los juegos de placas, a la posikidn definida por
el otro juego de placas, las posiciones de los dos &rboles de accionamien-

to se invierten, y la linea de laminado no se desplaza apenzs.
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Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se@&&en&er&n

de la descripcidén que sigue a continuacién, en la que se hace referencia

al dibujo que se adjunta, y que ilustra un modo de realizacidn dado a ti-
tulo de ejemplo no limitativo.

Sobre el dibujo:

- la figura 1 representa un aspecto seccional del mecanismo de
la caja;

~ la figura 2 constituye un aspecto exterior de la caja, represen-
tando esta ltima en posicidn horizontal; y

= la figura 3 constituye un aspecto andlogo al de la figura 2,
representando la caja en posicién vertical.

Por lo pronto se hace referencia a la figura 1, sobre la cual se
distingue en 1 los dos rodillos de la caja, con sus canaladuras respecti-
vas. En este ejemplo de realizacidén, cada caja lleve dos canaladuras. Se
utilize una sola; después del desgaste de esta canaladura, se vuelven los
rodillos, y se pone en servicio las canaladuras que afin no se han utiliza-
do,

Los rodillos 1 se montan en salientes, sobre dos 4rboles 2, los que,
a su vez, estén montados en unos manguitos 3 descentrados. Estos manguitos
descentrados 3 estén alojados en unos alisamientos del cérter 4 de la caja.
Mediante la rotacién de los manguitos descentrados 3 se modifica la seprra~
cién de los rodillos, Esta operacidn se sincroniza mediante los engranajes
5, cwyo dispositive de accionamiento y de arrastre no se ha representado
en el dibujo.

Le rotacidn de los 4rboles 2 se acciona por intermedio de alarga—
nientos 6, mediante engranajes T y 8. El accionamiento se recibe indiferen—
temente, bién por el 4rbol 9, bién por el &rbol 10, unidos entre ellos
mediante un acoplamiento cdénico 11, Por consiguiente, se puede acoplar al
motor ya sea el 4drbol 9, ya sea el drbol 10,

Conforme se ha representado en las figuras 2 y 3, la caja lleva dos
conjuntos de placas de fijacidn 12 y 13. Segin se ha representado sobre
estas figuras, se ve que estos conjuntos permiten transformar una caja
horizontal (figura 2), en una caja vertical (figura 3), sin desplazamiento
del motor de accionamiento 14, simplemente elevando la caja al puente ro-
da,te, y baciendo sufrir una rotacién que la lleva sobre el conjunto de
placas 13 (figura 3). En 16 se ha representado el entablamiento sobre el
cual se fija la caja.

En la figura 2 es este 4rbol 9 el que estd acoplado al motor 14,
descansando la caja sobre el entablamiento 16, por medio de las placas
12, y en la figura 3 es el &rbol 10 el que estd acoplado al motor 14,

descansando la caja sobre el entzblamiento 16, por medio de las otras
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Cuando se pasa de la posicidén horizonmtal a la posicidén vertical de

placas 13.

la caja, la linea de laminado 15 no se altexa.

Se observari que, contrariamente a la téenica conocida, la caja de
pifiones (7-8) y la caja de laminado de rodillos (1), estén integradas
en un blogue tnico (cirter 4), que no tiene necesidad de montarse sobre
deslizaderas, porque el empleo de los rodillos con una sola canaladura
hace infitil todo desplazamiento lateral. Otro avance técnico importante
aportado por la invencién radica en que las dos iomas de fuerza 9-10 ocu=~
pan la misma posicidn cuando se cambia la orientacién de la eaja. De ello
resulta que se puede acoplar directamente la caja al motor mediante wn
sencillo alargamlento, sin caja de pifiones intermedia. Ademds, la inven-
cidn permite realizar un blogue mecdnico, que lleva la posibilidad de
reduccién o de multiplicacidn de veloecidad, cuyz relacidén puede ser di-
ferente para diversas cajas, lo que hace posible la utilizacidn de un
mismo tipo de motor para cajas sucesivas que dispongan de velocidades
en aumento.

Como ventajas presentadas por la caja de rodillos de la invencién,
respecto & la técnice conocida, se pueden mencionars:

1) una realizacién mucho menos cara, gracias al empleo de materia-
les mds sencillos y mds ligeros: un conjunto del tipo conocido examinado
anteriormente, tisne un peso del Grden de 10 toneladas para una caja de
230 mm sin el motor, mientras que la caja de la invencidn pesa 5.800 kg,
es decir, alrededor de la mitad;

2) cumple una funcién més: la reduccidn o multiplicacidn de velo—
cidad incorporada, con relacién que puede ser diferente de una caja a
otras

3) los trabajos de ingenieria se ven considerablemente reducidos;

4) la ocupacidén de espacio es més reducida; en particular la dise
tancia de la linea de laminado al motor es mis pequefia; '

5) todos los mecanismos en movimiento, con excepcidn del acopla-
miento motor y de los rodillos de laminado, se encuentran en un eirter
estanco, donde cireula el aceite, obteniendose por consiguiente e jores
condiciones de funcionamiento y unos gastos de enimtenimiento mis reduci-
dos,

6) a las ventajes citadas anteriormente hay que afladir las ventae
Jas propias de las cajes de rodillos: sencillez y rapidez en los regla-
Jes. Ausencia de ocajas de recambio y de personal de preparacidn, de donde

se obtienen economias considerables de explotacidn,
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Obvia decir que la invencidn no se limita al modo de realizacidn

que se ha descrito a titulo de ejemplo, sino que abarca a todas las varian-

tes.,
NOoTA
En resumen: la invencidn recae sobre las siguientes reivindica-
ciones:

18,- Caja de rodillos, que pueden pasar de la posicidn de utiliza-
¢ién horizontal a la posicién de utilizacidn vertical, y que lleva dos
drvoles de accionamiento ortogonales, que se pueden acoplar indiferente-
mente el uno o el otro a un motor de accionamiento; caracterizada porque
esté constituida conforma a un conjunto monobloque, incorporando en un
mismo cdrter una caja de pifiones, y una caje de rodillos; porque lleva
dos juegos de placas de fijacién, y porque la disposicién respectiva de
los 4rboles de accionamiento y de las placas de fijacidn, asi como de la
linea de laminado, materializada por las canaladuras de los rodillos, es
tal que, cuando la caja pasa de la posicidn definida por su fijacién sobre
un entablamiento mediante la utilizacidén de unos de los juegos de placas,
& la posicién definida por el otro juego de placay la posicidn de los dos
drboles de accionamiento se invierte, y la linea de laminado no se despla~
Z2,

29 ,~ CAJA DE RODILLOS DE LAMINAR PARA TREN DE UNA VENA.

Seglin se describe en esta memoria que consta de cinco gseri-

tas a mdquina por una sola cara y dibujos.

ol w0 BF LONE
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