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Este invento se refiere a sistemas de embrague
himeds, y mds en particular a sistemas de embrague himedo
del tipo de cérter seco,

Con los embragues usuales, el calor generado du-
rante las operaciones de trabajo pesado da pronto por re=-

. sultado un importante acortamiento de la vida de servicio
del embrague, debido a fragmentacidn de la guarnicidn. Cier-
tas modificaciones, tales como la de ventilar el cdrter y
aumentar la relacidn de ejes, prolongan la vida del embra-
gue, peroc aln con eso sigue estando por debajo de un nivel

- acentable,

Un embrague hdmedo, en el cual se utiliza un siste-
ma de circulacidn y refrigeracidn de aceite, mantiene las
superficies de friccidn constantemente bafiadas en aceite
refrigerante para svacuar el calor generado, Tal sistema
dard por resultado una prolongacidn de diez a cien veces de
la vida de servicio del embrague con respecto a los embra-
gues sscos usuales,

Los sistemas de embrague hlmedo conocidas en la
técnica no dejan de plantear sus propios problemas que
les son inherentes, En general, el uso de un embrague hﬁ;
medo exige obturar el motor de puesta en marcha y las mu=-
chas aberturas en el cdrter del embragus y el volante, E1
presente invento, sin embargo, proporciona un sistema me:
diante el cual todos los componentes del embrague, el meca-
nismo de desembrague y la bomba de circulacidn estdn confi-
nados dentro de un solo recinto, el cual estd unido y obe
turado sobre el volante.

Los sistemas de embrague himcdo de la técnica ad-

terior experimentan ademds una pérdida de potencia aelsva-

*
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da velocidad, debido al uso de una bomba volumétrica cuya
salida es proparcional a la velocidad del motor, Si se
ajusta el sistema para proporcionar un flujo de fldido re-
frigerante suficiente para velocidades lentas o de ralenti,
entonces a levadas velocidades del motor estas bombas pro-
porcionan un flujo que excede con mucho del que se necesi-
ta, lo que exige un gasta adicienal de energia del motor,

El presente invento incorpora una simple bombha de
tubo impelente no giratoria, unida al cubo de desembrague
la cual, con las vdlvulas ilustradas, regula el flujo del
sistema de modo que sea el justamente suficiente para re-
frigerar debidamente el embrague en la clase de servicio
al cual se destina el mismo. Esta disposicidn proporciona
refrigeracidn suficiente y reduce la pérdida de potencia
a elevadas velocidades,

En los dibujos que se écompaﬁan:

La figura 1 ss una vista lateral parcialmente en
corte, que ilustra una realizacidn del presente invento.

La Figura 2 es una vista frontal, parcialmente en
corte, del presente invento.

) lLa Figura 3 es una vista en corte parcial a esca-

la ampliada de la realizacidn ilustrada en la Figura 2,

La Figura 4 es una vista en carte parcial, que
ilustra una realizacidn modificada del presente invento.

La Figura 5 es una vista parcial de la realiza-
cidn modificada ilustrada en la Figura 4,

La Figura 6 es una vista frontal parcialmente
en corte de la realizacidn ilustrada en la Figura 4,

lLa Figura 7 es una vista en corte parcial, a es-

cala ampliada, de la realizacidn ilustrada en la Fig. 6.

383265




5.9.70

La Figura 8 es una vista lateral de una realizacidn

modificada del presente invento,

Con referencia a los dibujos, en las Figuras 1, 2

iy 3 se ha ilustrado una realizacidn de un sistema de em-

brague de fricecidn refrigerado por liquido gque incorpora
los principios del presente invento, El sistema incluye un
mismbro conductor rotative 10 aqui ilustrade como un volan-

te, el cual estd destinado a ssr conectado a un elemento

"motor primario (no ilustrado). Conectado al miembro con-

10

ductor 10 hay un conjunto de cubierta hermética a los fldi-

‘dos 11, que incluye una placa de cubierta 12 sujeta al vo=-

‘lante por una pluralidad de pernos 15 para formar una céma-

‘ra giratoria obturada, Un miembro conducido 16 se ha ilus-=

itrado acoplado por estriade a un drbol de salida 17 y no

15 °

' giratorio con respecto a éste, E1 miembro conducido 16 in-

cluye una seccidn de cubo anular 20 que define una plurali-
dad de estrias internas 21, un disco 22 gue se extiende ra-

i . :
dialmente hacia fuera, arrastrado scbre sl conjunte de cu-

;bo, y un par de superficies de friccidn ranuradas 25, dispueg

29 |

tas una a cada lado del disco radial 22, Se ha represcnta-
do un cdrter 26 del tipo de colector seco, encerrando losé
miembro conductor y conducido,

Unos medics de aplicacidn de presidn, agui ilus%
trados como una placa de presidn usual 27, son coaxiales ;
con dicho 4rbol de salida 17 y estdn destinados a mbver-j
se axialmente yendo y viniendo para smpujar @ dicho miem;
bro conducido 16 a y fuera de aplicacidn con dicho miambrE
conductor 10, La placa de presidn 27 incluye un nervio

circunferencial enterizo 28, £l conjunto 11 de placa de

cubierta incluye una placa de fulcro 29 montada en la placa

383265
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de cubierta 12 y fijada en todas las direcciones con rela-
cidn a la placa de cubierta 12. La placa de fulcre 29 in-
cluye un nervio circunferencial enterizo 30 y una plurali-
dad de remaches escalonedos 31 fijos a la placa 28, Los
remaches escalonados 31 incluyen cabezas 32 que soportan
una anilla 35 de alambre redondo. Hay una pluralidad de
aberturas 36 definidas en la placa de fulero 29. Una plu-
ralidad de pinzas de resorte 37 estdn unidas con perncs a
la placa de presidn 27 y sobresalen a travds de las aber-
turas 36 en la placa de fulcro 29, para retraer la placa
de presidn al desembragar. Patillas 38 en la placa ds pre-
sidn 27 se aplican a deslizemiento en aberturas 36 y for-
man la conexidn de conduccidn o accionamiento entre el con-
junto de placa de cubierta 11 y la placa de presidn 27.

Medios elésticos 40, agui ilustrados como un re-
sorte de diafragma, estdn situados en su extremo radialmen-
te mds exterior entre el nervio 30 de la placa de fulcro
29 y el nervio 28 de la placa de presidn 27. En el resor-
te de diafragma 40 hay formadas una pluralidad de abertu-
ras 41, a través de las cuales se proyectan los remaches
escalonados 31,

El nervio enterizo 30 sirve como miembro de reace
cidn para el resorte de diafragma 40, transmitiendo con
8llo carga de resorte al nervio 28 sobrs la placa de pre-
sidn 27 para aplicar una carga de fijacidn sobre el miem-
bro conducido 16 entre la placa des presidn 27 y el volan;
te 10, para embragar, El resorte de diafragma 40 se ha re=-
preéentado con dedos 42 de desembrague doblados axialmen~
te hacia fuera y en sentido de alejarse de la placa de

presidn 27 para proporcionar ayuda por fuerza centrifuga a
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" la fuerza de aplicacidn del resorte que actlia sobre la
i placa de presién.
: Se han representads medios de dessmbrague 45 qua
incluyen un carro de desembrague 46 no giratoric, el cual
5 % es accionado por una horgquilla 47 pivotada sobrs un espd-
rrago 50 de cabeza esférica, el cual sstd montado sobre ol
i cédrter 26 del embrague. El carro de desembrague 45 es apli=
cado con la horquilla 47 y estd destinado a moverse yendo
; y viniendo axialmente sobre un miembro de apoyo 52 condu-
‘10 ? cide por sl cédrter 26 para efectuar las operaciones de 7
' daéembrague y vuelta a embragar,
T : Un tubo de aireacidn 53 estd metido a presidn en
" el carro de desembrague 46 csrca de la parte superior y tie=-
- ne su extremo radialmente mds exterior entallado y cubiecr-
15 : to por una tapa en forma de copa invertida 54, La aireacidn
; 53 conecta con un paso 51 formado en el cubo de desembra-
gue 46 y sirve para igualar la presidn entre el interior
y el exterior del conjunto de placa de cubisrta, La tapa:

54 impide la salida de flufdo cuando se para el motor vy

por un resalto 60 formado sobre el carro de desembrague

ZZQré cae flliido desde la parte superior al fondo del embragueé
E —«g Se ha ilustrado una arandela de empuje no girato}
’ 'é ria 55 que incluye espioas internas 56 destinadas = encaé

E Jar en una serie de ranuras 57 definidas en el cubo de .

ii-é desembrague 46, La arandela de empuje 55 estd respaldada ;
25| f

... * 46, La arandela de empuje 55 puede ser de acero, revestié
7 ¢ da con metal antifriccidn, o bien una placa de acero con
% una arandela suelta separada de metal antifriccidn (como§
! se ha ilustrado). La arandela 55 estd destinada a aplicar-

30 " se a una placa de acero 6l meontada en los dedos de desemﬁ

38324
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brague 42 del resorte de diafragma 40 mediante espigas 62
que encajan en ranuras G5 formadas en el resorte de dia-
fragma 40, Como ss bien sabido, en vez de los miembros de
empu je descritos pueden usarse ya sea un cojinete de bolas
o ya sca un cojinete de radillo radial,

Se hen dispuesto retenes 63 entre el cubc de
desembrague 46 y el miembro de apoyo 52 para impedir que
escape fllidc desde el cubo 46 y para asegurar una cémara
cerrada herméticamente a los fldidos. Se ha representado
un rotén 64 de cubierta de embrague en la placa de cu-
bierta 12 giratoria alrededor del didmetro exterior del
carro de desembrague, para evitar gue escape flliido de la
cémara giratoria herméticamente cerrada, Se ha ilustrado
una junta de estanqueidad 68 de miembro de apoyo soporta-
da por el miembro de apoyo 52 para hacer contzcto con el
drbol de salida 17 para obturar el extremo exterior del
miembro de apoyo,

Medios de impulsidn por bomba 66, agui ilustra-
dos como una bomba de tubo pitot, estén situados dentro
de la placa de cubierta 12, La bomba 66 comprende uno o
méds tubos 70 concctados al cubo 46. Los tubos estén for-
mados con un extremo de cnirada 71 y un extremo de sali- -
da 72 conectado al cubo 46, Los tubos 70 estdn curvados,
y aplanados y afilados en sus oxtremos de entrada 71 para
recibir el fliido mds eficazmente, y estdn situados de
modo que el extremo abierto de entrada 71 estd opuesto
al sentido ‘de rotacidn de la placa de cubierta 12, E1
fliido refrigerante, debido a la  fuerza contrifuga comuni-
cada al misme por el conjunto de placa de cubierta giratow-

ria, forma una banda anular 73 sobre la periferia interior
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- de la placa de cublerta 12,-La inercia.del fldide en rota-
* cidn hace que el fldido sntre a presidn por la entrada 71
. del tubo, desde donde circula al extremo de salida 72 de

. la bomba de tubo 66.

La Figura 2 iluftra un primer circuito de rldido
75 destinado a comunicer fldido refriperante desde un depd-

sito de fllido 76 a los revestimientos o guanicicnes de

P priceidn 25. Se han ilustrodo medios valvulares 70 ascociaw

2 dos con el depdsito de fldido 76 y que astlan bdsicamente-

como un alivio de la presidn para sl sistema, El primer

" circuito de fldido 75 incluye un conducto de fllide 77

" que conecta el depdsito de fllido 76 y el cubo de descm-

brague 46, un conducto de fliido &0 que conecta el conduc-

“ 4o de fldido 77 y el cubo de desembrague 46, y una vdlvula

- de derivacidn 81 dispuesta en el conducto 80. Se han re-

presentadc un par de entradas de fldido 82 y 83 en el pri-
mer circuito de fllido formadas en el carrc de desembrague
46, También sé ha representado un orificio de control 84
formado en sl cubo de desembrague 46, Se ha representado
una camara de fldido anular 85 formada en el cubo de desam~

brague 46. Se ha ilustrado un paso de fldido 86 definido ®

¢ entre el drbol de salida 17 y el miembro de apoyo 52, En

" el miembro de apoyo 52 hay dispucsta un lumbrera 87 gue

! 90 destinado a conectar el extremo de salida 72 de la bom=-

conecta las cdmaras de fldido 85 y 86, i

Sa ha representadc un segundo circuito de fldido:
. ;

. ba de tubo 66 al depdsito de fldide 76. E1 circuito de flfi-

do 90 incluye un pasc 91 gque conecta el sxtremo de salida
72 con un pasoc 92 en comunicecidn con una cdmara anular 95,

También se ha represontado una salida de fldido 96 formada

383265
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en el cubo de desembrague 46, £1 circuito de fldido 90 inw-

? cluye ademds un conducto de fldido 97 que conecta la salida
| de fllido 96 y el depdsito de fllido 76, un radiador 100 de
f 1fquido asociado con el conducto 97-y una vdlvula de re-

2 tencidn 101 dispuesta en el conducto 97 entre el radiador

: 100 y 1= salida 96.

Se ha representade un conjunto 102 de valvula de

. control soportado por el cubo de desembrague 46 y que in-

cluye un miembro de vdlvula 105 dispuesto para deslizamien-
to en un alojamiento de vdlvula 106, El miembro de vdluula
consiste en una seccidn de cabeza 107 y una seccidn de ex-
tremo cdnica 108, Medios eldsticos, aqui ilustrados como

un resorte 110, estdn situados entre el miembro de vdlvu-
la 105 y el alojamiento de vélvula 106 y estdn destinados

a empujar al miembro de vdlvula a su posicidn mas inferior,

105, en su posicidn mds inferior, estd destinado a hacer

contacto con un asiento de vdlvula 111 formado esn el alo-

. jamiento de vdlvula 106 para bloguear la comunicacidn des-

de la enirada de fldido 82 a la cémara anular 85, El wiem=

«'g bro de vdlvula 105, en su posicidn mds inferior, sirve
'i asimismo para bloquear la comunicacidn desde la lumbrera
. 92 a la selida de fliido 96, ELl conjunto 102 de vdlvula de

~control, con el miembro de vdlvula 106 en su posicidn mds

superior, como se ha ilustrado en la Figura 3, estd des-

" tinado a permitir comunicacidn desde la entrada 82 a la

. cémara anular 85 y desde la lumbrera 92 a la salida de

- fllido 96, Una cdmara anular 112 formada en el alojamien-
* to de vdlvula 106 estd destinada a poner la entrada de

30 -

fliido B3 en comunicacidn con la cdmara anular 85, incluso

383265
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suando el miembre de vdlvula 105 estd en su posicidn més
inferior.

Se ha representado una placa colectora anular 115
unida al miembro conducido 16 y que sirve para recibir el

fldido que sale desde el paso de fliido 86 y dispersarlo

¢ radialmente hacia fuera, hacia los revestimientos de fric-

t gidn 25. Se han repraesentade una pluralidad de aberturas

{ 116 definidas en el disco radial 22 y que actlan para per-

" mitir comunicacidn de fldido refrigerante a ambos lados de

" los revestimientos de friccidne.

El funcionamiento de la realizacidn ilustrada en

las Figuras 1 a 3 es como sigue, Con el motor primario

" en reposo, el conjunto de vdlvula de control 102 con el

_miembro de vdlvula 105 en su posicidn més inferior, como

" se ha ilustrado sn la Figura 2, actda para bloguear la

comunicacidn desde el depdsito 76 a la cédmara B85 y desde
la lumbrera 92 a la salida de fldido 96, Para proporcionar
cebado inicial del sistema cuando el fldido refrigerante
que hay en el conjunto de cubierta 11 ds la bomba de tubo’
66 pueda ser insuficients para aumentar 12 nresidn nara

abrir el conjunto de vélvula de control 102, se ha dis=-

: puesto el conducto de derivacidn 80, el cual circunvala la

vdlvula de control 102 y permite que fluya fllido direc-

tamente desde el depdsito 76 @ la cémara B85, Esto garan=- -
tiza que el conjunto de cubierta contendrd suficiente can-
tidad de fliido para cebar la bomba e iniciar la circula-
cidn normal al funcionar el motor primario. La vélvula de;

derivacign 81 podria ser hecha funcionar bien sea manual=-

' mente o bien sea automdticamente, para abrir cuando se

i

pone en marcha el motor primario y cerrar cuando se ha acu-

38326:
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mulado presidn suficiente en el circuito, Después permane-

.ceria cerrada hasta la sicuicnte puesta en marcha del mo-

tor. La vdlvula de retencidn 101 estard también cerrada
cuando el motor primario no estd en marcha, y es eficaz
para impedir que el fliido que hay en el radiador 100 cai-
ga de nuevo al conjuntoc de cubierta solamente en el caso
de gue pierda slgo la vdlvula 102,

Al excitar el motor primario, sl miembro conduc-
tor 10 nirard arrastrando consigo el conjunto 11 de placa
de cubierta. E1 fldido refrigerante que se ha acumulado en
el fondo del conjunto de placa de cubierta experimentard
la accidn de la fuerza centrifuga comunicada al mismo por
el conjunto de placa de cubierta, y formard una banda anu-
lar 73 sobre :la periferia interior de la placa de cubierta
12 en la cémara giratoria cerrada herméticamente, E1 flli-
do refriperante es impulsado al(extremo de entrada 71 de
la bomba de tubo 66, la cual no es girctoria pero estd si-
tuada en la trayecctoria del fldido en rotacidn. E1 fldido
pasa entonces & presidn al extremo de salida 72 de la bom-
ba de tubo 66 a travéds del paso 91 y a la lumbrera 92,
Cuando se ha acumulado presidn suficiente en la cémara
95 para vencer la fuerza del resorte 110, el miembro de
vélvula 105 serd empujado a su posicidn mds superior, co-
mo se ha ilustrado en la Figura 3, permitiendo con ello
comunicacidn desde la lumbrera 92 a la salida de fldido
96. Una vez abierto el conjunteo 102 de vdlvula de control,
pasard fllido desde la salida de fldido 96 a través del
conductor 97 y a través de la vdlvula de retencidn 101, la

cual estard entonces abierta, El fldido circula desde la

vdlvula de retencidn 101 al radiador 100, el cual tiene como

383265
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funcidn refrigerar el fldido. El fldido pasa lusgo desdo
el radiador 100 al depdsito de fldido 76.

El fldido en el primer circuito de fléido 75 cire

i culard desde el depdsito de fldido 76 a la entrada de fldi-

. do 82 a través del conducto 77, ya sea por flujo por gra--

‘vedad o ya sea a presidn., E1 fliido pasa a través del ori-

éficio de control 84 mds alld del conjunto 102 de vdlvula de

" control abierta, & la cdmara anular 85, E1 fldido pasa

desde la cdmara anular 85 a través de la lumbrera 87 y a
travds del paso £6, La placa colectora anular 115 recibe

el fllido desde el paso 86 y lo dispersa radialmentse ha-

" cia fuera, Las aberturas 116 en el disco conducido 22 per-

_miten que algo de fllido pase a travds del disco al lade

f del volante, E1l fldide pasa luego a través de las super-

ficies de friccidn 25 desde el didmetro interior al did- -

metro extsrior a travéds del espacio de holgura entre el
valante 10 y la superficie de friccidn 25, y entre la
placa de presidén’'27 y la superficie de friccidn 25, cuando
se desaplica el embrague, o a %través de las ranuras radiaw-
les o similares en los revestimientos cuando el embragus
estd aplicadol Después de haber pasado el fllido refrige-
rante a través de las superficies de friccidn y de haber
evacuado sl calor generado por la accidn de conduccidn
del embrague, el fldido refrigerante continuard acumuldn-
dose sobre la periferia interior de la placa de cubierta -
12 para ser recagido por la bomba de tubo 66 vy continuar :
la circulacidn que anteriormente se ha descrito, :
Los medios de vdélvula 78 sirven como alivio de 7
presidn en el sistema y actlan para limitar la presidn de

fldido en el sistema a un valor mdximo predeterminado al .

383265
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liberar el aire en exceso, Cuando el elemento motor primario
aumenta su velocidad de rotacidn, el fldido refrigerante
se moverda a través de la bomba de tubo 66 a mayor veloci-

dad, dando por resultado una mayor presidn.en el sistema,

¢ Cuando la presidn excede del valor méximo predeterminado,

' los medios de vdlvula 78 se abrirdn y dardn salida al ex-

ceso de aire hasta que la presidn descienda hasta guedar

' por debajo del limite presctito, Tal regulacidn de la pre-

‘ sidn, junto con el control de flujo proporcionado por el

; orificio de control 04, regula el flujo de fldide refrige-

- rante a través del sistema y limita el flujo a justamente

. el necesario para refrigerar debidamente el embrague. Es-

ta disposicidn proporciona refrigeracidn suficiente y re-
duce la pérdida de potencia a levadas velocidades,
El embrague ilustrado es del tipo de resorte de

diafragma, E1 resorte 40 carga la placa de presidn 27 pa-

; ra empujer @ los miembros conductor 10 y conducido 16 a

" posicidn de aplicados entre si., Cuando se desea desembra-

. gar, se activa el varillaje del embragus (no representa-

do) para pivetar la horguilla articulada 47 sobre el es-
parrago 50 de cabeza esférica para mover el cubsc de desem~

brague 46 axialmente a la izquierda, como se ha ilustrado

“en la Figura 1, El nervio circunferencial 30 en la placa de
fulcro 29, juntamente con los remaches 31 de cabeza cilin-

.25>.

drica ensanchada forman un fulecro bidireccional para el
resorte de diafragma 40, E1 nervio 30 sirve como miembro de
reaccidn para el resorte de diafragme 40, transmitiendo

con ello la carga del resorte al nervio 28 sobre la placa
de presién 27, para aplicar carga de fijacidn sobre el -

miembro conducido 16, mediante la placa de presidn 27 y el

383265
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volante 10, para embragar.
Para desembragar se zplica la cargz a los dedos
! 42 del resorte de diafragma, a través del cubo 46 y del
f co jinete de smpuje Gl mediante la horquilla 47 de desem-
5 i brague} Esta carga, actuande sobre el fulcro proporciona-
! do por la apilla 35 de alambre redondo soportada por las
cabezas 32 de remache desaplica de la placa de presidn 27
la carga del resorte de diafragma, descargands con sllo
la placa vy efectuando el desembrague. La placa de presidn
10 27 es retraida por el resorte de diafragma 40 actuando a
través de las pinzas de resorte de acero 37 unidas con
| pernos a la placa de presidn 27, Las pinzas de resorte 37
' sobresalen a través de aberturas 36 en la plzca de fulecro
29 y retraen la placa de presidn al desembragar. Las pa-
15 . tilla 38 sirven como mediocs para conducir la placa de
» presidn 27 desde el conjunto 11 de nlaca de cubierta,
: Las Figuras 4-7 ilustran una realizacidn modifi-
i cada de un sistema de embragus de friccidn refrigerads por
: 1{quido. Este sistema, en su mayor parte, es similar al 7
20 § sistema ilustrado en las Figuras 1 a 3, con la excepcidn
o de que el conjunto de vdlvula de control en esta reali-
zacidn estd situado el miembro de apoyo no giratorio §2,
: Se han usado los mismos némeros para representar los ele-
5 mentos similares, 7
25 - lL.a bomba 66 de tubo pitot ss la misma, en cuantq
, a estructura y funcidn, que la bomba anieriormente des- ’
crita, E1 extremo de salida 72 de la bamba 66 estd unida
©a un carro de desembrague 120, En el cubo de desembrague
120 hay formado un conducto 121 que transfiere fllido das}

30 - de el extremo de salida 72 de la bomba 66 a unz cédmara anle

6.9,70
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lar 122 formada también en el cubo de desembrague 120. Un
; miembro de apoyo no giratorig 125 forma parte del alojo-
: miento 124 y se extiende axialmente hacia dentro. Se ha
; representado un miembro de manguito interior 126 coaxial
5 'é§§n cl miembro de apoyo 125 y en contacto con sl miembro
' de apoyo 125 por su digdmetro interior., En el miembro de
apoyo 125 hay formada una lumbera 127 que sirve para concc-
! tar la cémara anular 122 con una cémara 128 definide entre
" el miembro de apoya 125 y el miembro de manguito interior
10 { 126, Una lumbera 130, gue se aprecia mejor en la Figura
5, estd formada en el manguito interior 126 y estd en co-
" municecidn con una cémara 131 definida entre el manguito
interior 126 y el drbol de salida 17, En la Figura 6 se
" han ilustrado un par de entradas de fllide 132 y 133 y
15 una salida de fldide 135, conectadas al alojamiento 124,
Se ha representado un éonjunto de vélvula de con-
trol 135 soportado por el miembro de apoyo 125. E1 conjun-
to 136 de vélvula de control incluye un miembro de vdlvu-
) la 137 dispuesto a deslizamiento en un alojamientc de vdl-
20 : vula 138, El miembro de vdlvula 137 incluye una seccidn
- ; extrama cdnica 140 y una seccidn de cabeza 141, Se han ilus-
trado medios eldsticos, aqui representados como un resor=-
te 142, dispuestos entre el miembro de vdlvula 137 y el
alo jamiento de vélvula 138 y destinados a empujar al miem-
'25'3 bro de valvula 137 a su posicidn mds inferior, como se ha
N ilustrado en la Figura 6. El miembro de vdlvula 137, en |
su posicidn més inferior, estd destinado a hacer contacto
con un asiento de vdlvula 143 formado en el alojamiento
138,

30 Formados también el alojamiento de vdlvula 138

383265
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hay un orificie de control 145, una cdmara 146 de entrada
de fllido, una lumbera 147 dc salida de fldido y una cé-
mara 148 de salida de fldido. Un conducto 150 conecta la
entrada de fldido 132 vy el orificio de control 145. Un

conducto 151 conecta la entrada de fllido 133 y la cémare

de entrada de fldide 146, Un conducto 152 conecta la lum=

| bera 147 de salida de fliide y la salida 135 de fldido.

£l conducto de fldido 77 conscta el depdsitc de

" fléido 76 con la entrada de fldido 132. El conducto de

0

f1l0ido B0 conecta al conducto de flﬁido 77 con la entra-

~ da de fldido 133, La vdlvula de derivacidn 81 estd situa-

" da en el conducto de fldido 80, El conducto de fldido 91

conscta la salida de flGido 135 y el depdsito de fldido

" 76, E1 radiador 100 de fldido estd dispuesto en el con-

15

25

ducto 91 entre la salida de fldido 135 y el depdsito de
£ldido 76, La vdlvula de retencidn 101 estd dispuesta en
gl conducto de f}ﬂido 91 entre el radiador de fldido 100;
y la salida defldido 135, ;
El funcionamiento de la realizacidn ilustrada en
las Figuras 4 a 7, en resumen, es como sigue, El fliido
de refrigeracidn recogido por el extremo de entrada 71
de la bomba de tubo 66 fluye a presidn a través de la bom-
ba de tubo 66 al extremo de salida 72. El fllido es comu-
nicado desde el extremo de salida 72 de la bomba a tra=- :
vés del conducto 121, cdmara 122, lumbrera 127 y cdmara
128, a la cémara 148 de salida de fldido. En la cdmara
148 de salida de flfido se acumulard presidn de fliido has-
ta quo actde contra la seccidn de cabeza 14l del miembro?
de vdlvula 137 con fuerza suficiente para vencer la fuer}

za del resorte 142, En sse punto, el miembro de vélvula

383265
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137 serd empujado a su posicidn mds superior, como se ha
ilustrado en la Figura 7, y se establecerd comunicacidn
entre la cdmara 148 de salida de fllido y la lumbera 147
de salida de fldido. Tambiéﬁ serd establecida comunicacidn
entre el orificio de control 145 y la cdmara 131. E1 fldi-
do pasard luego desde la lumbera 147 de salida de fliido,
a través del conducto 152 a la salida de fldido 135, vy
luego por medio de conducto 91, a través de la vdlvula de
retencidn 101, y del radiador 100 de fldido, al depdsito de
fldido 76, E1 fllido pasard lucgo desde el depdsito de
fliido 76, a través del conducto 77, a través de_la en-
trada de fldido 132, del conducto 150, del orificic de
control 145, de la cdmara 131 y luego a las superficies de

friccidn como anteriormente se ha descrito. Los medics de

" vdlvula 78 asociados con el depdsito 76 actdam juntamente

t
con el orificio de control 145 de la misma manera que se

ha descrito en lo gque antecede, para limitar el flujo del

¢ sistema y reducir la pérdida de potencia a levadas veloci-

dades,

La realizacidn del sistema de embrague de fric-

T cidn refrigerado por liguido ilustrada en la Figura 8
; es similar a la del sistema ilustrado en las Figuras 1 a
é 3 y descrito en lo que antecede, con la excepcidn de que
; el conjunto de védlvula de control estd ahora asociado con
E el depdsito de fldido., Esta disposicidn facilita el ser~
? vicio de la vdlvula de control y hay que el cubo de desem;

" brague sea menos complicado.

La boma de tubo 66 es similar en cuanto a estruc-

- tura y a funcionamiento a la bomba descrita en lo que an-

- tecede, La bomba de tubo 66 tiene su extremo de entrada 71

383265
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dispueste en la trayectoria del fllido refrigerante en ro=-
tacidn. El extremo de salida 72 de la bomba de tubo 66 es-
td fijo @ un cubo de desembrague 155, En el cubo de desem-
brague 155 hay formada una cédmara de fldido 156 que estd

en comunicacidn con el extremo de salida 72 de la bomba de

tubo 66, Un miembro de apoyo no giratorio que se extiende

. hecia dentro 157 estd sujeto al alojamiento 160 y es coa=
" xial con el drbol de salida 17, Un miembro de manguito

- interior 161, coaxial con el miembro de apoyo 157, estd

en contacto con el miembro de apoyo por su didmetro inte-

rior. En el miembro de apoyo 157 hay definida una lumbrera

. 162 que conecta la cdmara de fllido 156 con una cdmara

163 definida entre sl mismbro de manguito interior 161 y

gl miembro de apoyo 157. En el miembro de apoys 157 hay

- formada una lumbrera 165 em comunicacidn con la cdmara 163,

" En el mimebro de manguito interior 161 hay definida una

lumbrera 166 que estd en comunicacidn con uma cdmara de

fldido 167 definida entre el édrbol de salida 17 y sl man-

¢ guito interior 161, Un conducta de fldido 170 conecta la

~ lumbrera 165 con una entrada de fldido 171 del radiador

100 de liquido,

El radiador 100 de liquido se ha ilustrade aqui
como un depdsito tubular a través del cual circula agua de
refrigeracidn y en el cual estd sumergido un elemento 172
de radiador de aceite de tipo tubular comin. El radiadorj
100 de liquido tiene una entrada 175 y una salida 176, a
través de las cuales se hace pasar agua de refrigeracidn,

Una salida 177 estd conectada al radiador 100 a +través del

_cual pasa el fllido de refrigeracidn. Un conducto de fldi-

do 178 conecta la salida de f1Gido 177 a un conjunto 180

38326R
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de vélvula de control, el cual estd asociado con el depd-

: sito de fldido 76.

El conjunto 180 de vélvula de control cincluye un

ﬂ miembro de vdlvula 181 dispuesto a deslizamiento en un alo-
jamiento de vdlvula 182, Se ha representado upa entrada

© 185 asociada con el alojamiento 182, Una cdmara de fldido

186 estd definida por el alojamiento en comunicacidh con

- la entrada de fllido 185, Se ha representado un paso de

fldido 187 en comunicacidn con el depdsito de fllido 76G.

En el alojamientoc 182 hay formado un, paso de fldido 185 en
comunicacidn con el depdsito de fldide 76, En el alojemien-
to 102 hay formado un orificio de control 189 en comunica-
cidn con el pasoc 188 y que es ademds operante para actuar
como asiento de vdlvula para la vdlvula 180, Un tapdn ros-
cédo 190 estd conectado al alojamiento 182 y estd cn comu-
nicacidn con la cdmara de fldido 188, Esto nroporciona

una posicidn para conectar un mandmetro, si se considera

_ deseable, Un tapdn roscado 191 que actda como una véluvula
 de paso esté conectado en el alojamiento 182 de vélvula y

pueds ser desenroscado en parte para fines de cebado,

Se ha representado una salida de fldido 192 en

.+ el alojamiento 182 en cemunicacidn con el orificio de con-
* trol 189, En cumunicaciﬁn con el paso de fldide 187 hay

. dispuesta una vdlvula de retencidn de bola 193 para impe-
-i dir que el aceite del depdsito 76 vuelva a pasar al siste-

f ma de embrague cuando el motor no estéd en funcionamiento,

.- en caso de que la vdlvula 18l no cierre herméticamente,

30R5

- Un conducto de fldide 195 conecta la salida 192 a la lum-
~ brera 166 y lleva fliido desde sl depdsito de fldido 76 a

. la cdmara 167, desde la cual es descargado para circular a

38326h

- 19 «



7.9.70

10

30

" travds de las superficies de friccidn. Los medios de vél-

vula 78 se han ilustrado aqui como un tapdn de presidn uni-
do al depdsito de fliide 76,
El funcionamiento de la realizacidn ilusirada en.

la Figura B es en resumen como sigue. EL extremo de entrae

' da 71 de la bomba de tubo 66 estd dispuesto en la trayec-

‘ toria de fldide refrigerante 73 que va por la periferia

. interior de la placa de cubierta 12, E1 fldido es impul-

" sado al extremo de entrada 71 de la bomba de tubo 66 y es

conducido a través de la bomba de tubo 66 a presidn. El

. fldido pasa desde el extremo de salida 72 de la homba a

la cdmara anular 156 a través de la lumbrera 162, a tra-

- vés de la cédmara 163 y & través del conducto 170 al radia-

" dor de aceite 100, Después de ser refrigerado el fldido,

* gale del radiador a travds de la salidae 177, circula a tra-

- vés del conducto 178 y entra en el conjunto 180 de vdlvula

i de control por la entrada 185, Cuando se ha acumulado pre-

{ sidn suficiente dentro de la cdmara 186, la presidn actua-

2

I

rd contra la seccidn de cabeza del miembro de vdlvula 181

: para vencer la fuerza ejercida por el resarte y empujar al

miembro de vdlvula 181 a su posicidn abierta, como se ha

ilustrado en la Figura 8, Se establece entonces comunica-

i cidn entre la cémara 186 y el pasa 187, y circula fldido

al pesdsito de fldido 76 mds alld de la vélvula de reoten—

§ cidn de hola 193.

Con el micmbro de vdlvula 181 en su posicidn

' abierta, como se ha ilustrado en la Figura 8, el fldido

saldré del depdsito 76, entrard en la cémara 188, pasard .
a través del orificio de control 189 y saldrd del conjun{

to 180 de vdlvula de control a travds de la salida de fldi-

383 2RK
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do 192, E1 fllido pasard luego a través del conducto 195,
a la lumbera 166 y desde alli circulard a la cdmara 167,
E1 flGido circula desde la cémara 167, a lo largs del é&r-
bol de salida 17, a la placa colectora 115, donde es dis-
persado radialmente para circular a través de las super-
ficies de friccidn 25 vy disipar el calor generado por la
transmisidn por friccidn. Después de pasar el fliido =2
través de los revestimientos de friccidn, es luego arras-
trado por el conjunto de placa de cublerta, como anterior-
mente se ha descrito. Los medics de vdlvula 78 asociados

con cl depdsito de fldido 76, actdan junto con el orifi-

cio de control 189 de la manera descrita en lo que ante-

cede, para limitar el flujo en el sistema y reducir la
nérdida de potencia a levadas velocidades,

S5e ve pues que se ha provisto un sistema dc em-
brague de friccidn refrigerado éor f1dido mediante el
cual todos los compaentes del embrague, el mecanismo de
desombragus y la bomba de circulacidn, estdn confinados
dentro de un solo recinto, el cual estd unids y cerrado
herméticamente sobre el volante, Ademds, se ha provisto
un sistema de refrigeracidn de embrague que incorpora
una simple bomba de tubo impelente y vdlvulas aproniadas
para regular el flujo en el sistema a un valor médximo pre-
determinado, y para reducir 2l minimo la pérdida de poten-
cia a elevadas velocidades,

La presente solicitud, que corresponde a la pro-
sentada en Estados Unidos de América el 5 de setiembre de
1969 bajo el N2, 855,550 y el @ de Junio de 1970 bajo elA
MO, 44,404, se acoge a los beneficios del artfcula 51 del

vigente Estatuts sobre Propiedad Industrial,

3837R"
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15 ! poner dicho miembro conducido en aplicacidn can dicho micm-

25 : do destinado a contener un fldido refrigerante; caracterie-

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-

' tente de Invencidn en Espafia, por VEIHTE afios, son los

i siguientes:

l.- Un sistema do embrague de friccidn refrigera<

de por liguido, que tiene un miembro cencuctor giratorio

- susceptible de conexidn a un motor primaric; un miembro con

- ducido destinado 2 ser conectado a un drbol de salida y

s &

" que tiene superficiss de fricecidn; un conjunto de placa

~de cubierta conectado a dicho miembro conductor; un cér-

" tor que encierra a dichos miembros ceonductor y conducido;

medios de apliacidn de nresidn asociados para accionamien-

" to con dicho conjunto de placa de cubierta y destinados a

bro conductor; medios eldsticos asociados con dichos me-
dios de aplicacidn de presidn y destinados a empujar nor-
malmente dichos miembros conductor y conducido para apli-
cacidn entre si; un miembro de apoyo no giratorio soporta-
do por dicho cdrter; medios de desembrague no giratorios
coaxiales con dicho 4rbol de salida y deslizables axial-
mente sobrs dicho miembro de apoyo no giratorio, estando
destinados dichos medios de desembrague a desanlicar di-

chos miembras conductor y conducido; y un depdsito de fldi-

 zado por un primer circuito de fldido destinado a comuni-:

icar fliido refrigerante desde dicho depdsito a dichas su-;

+

icies de friccidn; medios de impulsidn por bomba que

383265
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’ ; comprenden un conducto de fliido que tiene un extremo de
entrada sn comunicacidn con la periferia interior de di-
cho conjunto de placa de cubierta y un extremo de salida
conectado a dichos medios de desembrague, con lo que di-

r'd

chos medios de impulsiodn por bomba son eficaces para hacer

[y ]

circular el fliido refrigerante a travéds del sistema, y un
segundo circuito de fliido destinado a comunicar fldido
refrigerante desde dichos medios de impulsidn por bomba a
dicho depdsito de fliido.

10 2.- Un sistema de embrague de friecidn refrigerado
por fldido, segin la reivindicacidn 1, caracterizado por-
que el conjunto de placa de cubierta y el miembrn conduc-
tor forman una cdmara giratoria cerrada herméticamente

: y porque el cdrter es del tipo de colector seco.

15 . 3.~ Un sistema de embrague de friccidn refrigera-

do por liquido, segln la Reivindicacidn 2, caracterizado
. porcue el extremo de entrada de la bomba estd situado
% dentro de dicha cdmara cerrada herméticamente.

‘ 4,- Un sistema de embrague de friccidn refrigera-
20 do por liquido, segln las reivindicaciocnes 1, 2 § 3, ca-
racterizado por medios valvulares en dicho sistema que
responden a la presidn de fldido en el misma para (a)
bloquear el flujo de fllido desde dichos medios de bomba

hasta que dichos medios de impulsidn por bomba generan una

25! presidn predeterminada en dicho sistema, (b) blogquear la
. comunicacidn entre dicho depdsito de fldido y dichas su-

perficies de fricecidn en ausencia de rotacidn relativa

entre dicho miembro conductor y dichos medios de impul-

9}
e

por bomba, o (c) bloguear la comunicacidn entre di-

oé/medios de impulsidn por bomba y dicho depdsito de

/
383265
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fllido en ausencia de rotacidn relativa entre dicha niem-
bro conductor y dichés‘medios de impulsidn por bomba,

_ 5. Un sistema de embrague de friccidn refrigera-
do por liguido, segln cualquiera de las reivindicaciones
1a 4, caracterizado por medics valvulares adicionales en
comunicacidn con al menos uno de dichos circuitos de fldi-
do primero y segundo destinados a limitar la presidn de
fliido en el circuito 2 un valor mdximo predeterminado y
a limitar con ello el flujo de fliido desde dicho depdsi-
to de fldido a dichas superficies de fricecidn 2 un valor
méximo pradeterminada,

6.- Un sistema de embrague de friccidn refrige=-
rado por liquido, seglin cualquiera de las reivindicacio-
nes 1 a 5, caracterizado por medios de aireacidn en aso-
ciacidn operante con el conjunto de placa de cubisrta
para igualar la presidn entre sl interior y el exterior
de dicho conjunto de placa de cubierta, .

7o= Un sistema de embrague de friccidn refrigera-~
do por liquido,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en el dibuje que se acompafia y con
los fines que se han especificada,

Esta Memoria consta de veinticuatro ho jas escri-?
tas a mdquina por una sdla cara,
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