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Dispositivo antiderrapante para el sistema 4o

frenos de un vehiculo.

Este invento se refiere a &ispositivos enti-
derrapantes disefiados para cooperar con el sisteme

5 ‘de frenos de wn vehiculo y evitar gue las rueda& se
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blequeen al fremar y mejorar de este modo la estabili-
dad lateral del vehiculo, al par que se reducé'la d%s-,
tancia de frenado. Il invento se refiere de un nodo
mas particular a un dispositivo antiderrapante de ia
clase que comprende un conjunto. sensor electrdnico :y
un conjunto de éccionamiento, cuyo conjunto de acciong
miento comprende un elemento aialante ¥y un elemento de
liberacidn. ‘ » ‘

El conjunto sensor detecta la velocidad de wna
de las ruedas del vehiculo y convierte ls velocidad en
una sefial de velocidad Proporcional & la velocidad de
la rueda, una sefial de aceleracién proporéional a la
deceleracién o aceleracidn de la rueda y dos sefiales
de control asociadas con valores particulares de la se-
fial de aceleracidén. Una de las dos sefiales de control,
que se conoce como sefial aislante, comienza cuando el
gumento en la deceleracién de la rueda pasa a través de
un primer umbral predeterminado de decelerscidn y cesa
cuando la aceleracidn de la rueds pésa a través de un
umbral-predeterminado de aceleracidn que corresp;nde
précticemente a la finalizacidn de la acelerascidn de la
rueda subsiguiente a una deceleracidn de la misma. ILa
segunda seflal de control, que se llama sefial de libera~
cién, comienza también cuando la deceleracidn de la rue

da pasa a través del primer umbral predeterminado de

deceleracién y termina cuando la deceleracidn creciente

de la rueds pasa a través de un segundo umbral de dece-

leracidn predeterminado. E1 conjunto de accionemiento
del dispositivo antiderrapante recibe las Q?s sefisles

de control producidas por ol conjunto sensor, yendo la
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sefial aislante al elemento aislante el cual, en respues
ta a la seflal aislante y a lo largo de la mismé, aigla
el pedal del fremo del sistema de frenos, mientras %ue
la seffal de liberacidn va al elemento liberador el éual,
en respuesia a la duracidén de la sefial de liberacidn,
reduce gradudlmente la presidn en el sistema de frenos
hasta un valor conveniente, permaneciendo la presidn

en el sistema de frenos aislado a dicho valor haste que
cesa la sefial de aislamiento, v.g., -hasta que el pedal
del freno puede entrar de nuevo en accidén y, deceleran-
do la rueda, produce otro ciclo de funcionamiento.

Un factor que reduce la eficacia de un disposi-
tivo antiderrapante de la clase descrita consiste en que
émbas sefiales de control son activadas siempre por el
mismé valor de deceleracién de la rueda, cualquiera que
pudiera ser la ve}ocidad inieial del vehfculo en él mo-—
mento en gue se accionan los frenos. Para evitar este
inconveniente se suele hacer gue el nivel del primer um
bral de deceleracidn en el que se compara la decelera-
cién de la rueda vaerie dependiendo del valor de la se~
fial de velocidad, para que el nivel umbral sea menor en
proporeidn que la velocidad inicial del vehiculo en el
momento en que el acclonamiento de los frenos es menor,
con el resultado de gque las dos seflales de control co-
mienzan a una deceleracién menor de la rueda, Esta mo-
dificacidn ayuda a reducir la distancia de frenado o de
tenciénndel vehiculo si se compara con la distancia de
frenado asociada con un dispositivo antiderrapente de
nivel fijo de decelerazcidn, pero el dispositivo modifi-

cado no es todavia totdlmente satisfactorio porque la se
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fial de aislamiento cesa cuando la aceleracidn de la
fueda pasa a través de un umbral de aceleracién que co-
rresponde practicamente a la finalizacidn de la acelers
cidn de la rueda subsiguiente & uns deceleracidn de la
misma. En otras palsbras, la presidn en el sistems de
frenos se puede restablecer s6lamente al final del pe-
riodo de aceleracidn de la rueda,

Segin este invento, para eliminar esta ineficien
¢ia y para reducir por lo tanto adiciondlmente la dig~
tancia de frenado del thieulo, cuando la aceleracidn
de la rueda pasa a través de su valor méximo, gue co~-
rresponde al méxiio del cﬁeficiente de frieciénnp.desa~
rrollada en la zona interfacial entre la cublerta y 1la
carretera, la sefiel de aislamiento se intérrumpe por lo
gue se restablece la presidn en el sigtema de frenos.
Esto se debe a que, pars mantenér una eficacia Gptima,
la presidn del sistema de frenos debe restablecerse cuan
do se alcanza el vértice de 1la curva p = £ (G) (esta our
va es famillar a los expertos en ls materia y represen—
ta el coeficiente de friceidn J en la zona interfacial
entre la cubierts ¥ la carretera dependiendo del desli-
zemiento de la rueda G),

Iz ecuscidn de equilibrio para una rueds frenads
es: - '

Ca + Ci + Cf =0
donde Ca indica ol par de adherencia, que depende del
coeficiente de friceidn p; Cy indica_él par de inercisa,
que depende de la aceleracidén de la rueds y Cr indica el
par de frenado., . _

Como al cesar la sefial de liberacidn la presidn en
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el sistema de frenos aislado permanece constante'

lq que el par de frenado Cp es constante también) se

‘satisface todavia la ecuacidén anteridrmente expuesta

si las variaciones del par de aderencia Ca debidas a
variacionés de coeficiente de friccién.p se compensan
por igual y opuéstas a las variasciones del par de iner
cia C; ¥, por lo tanto, de la aceleracién de la rueda.
Por consiguiente, cuando la aceleracidén de la rueda tig
ne un valor maximo, también lo tiene el factor 1y co-
rresponde en este caso al deslizamiento dptimo de la
rueda.

Este invento tiene por objeto por lo tanto propor
cionar un dispositivo antiderrapante de la clase que
comprende un conjunto sensor electrénico y un conjunto
de accilonamiento que comprende un elemento aislante ¥y
un elemento liberador con medios para interrumpir la
séﬁal de aislemiento y, por lo tanto, ayudar a restau~
rar la presidn en el sistema de frenos cuando la acele-
racién de la rueds subsiguiente a una decele?acién de
la misma pasa a través de su valor mdximo.

A continuacidén se describe la forma preferente
de realizacidn del invento, a titulo de ejemplo, toman-
do. como referencia los dibujos aéjuntos, en los que:

Ia figura 1, es un diagrama esquemdtico de conjun
tos de un dispositivo antiderrapanﬁe para una rueda que
comprendeAél dispositivo seain el invento.

Ia figura 2, representa las curvas funcicnales
del dispositivo éhtidéfrapante ilustrado en la figura 13y

La figura 3 es un esquema detallado del dispositi-

’ s
vo segun el invento.
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- Refiriéndonos shora a la figura 1, se observard
en la misma una modalidad de dispositivo antiderrapan—
te para una ruéda, cuyo dispositivo comprende un con-—
Junto sensor y un conjunto de accionamientd, comprel-
diendo el conjunto sensor un generador de sefial de ve=-
locidad 10, un generador de sefial de mceleracidn (posi
tiva o negativa) 11, un detector de umbral 12 de 1a par-
te de deceleracidn -Y de la sefial de aceleracidn, el
dispositivo 13 segzin el invento que reaccions sdlaomente
ante la parte de aceleracidn +) de la sefial de acelers
cidn, un generador de sefial umbral 14, un amplificador
de sefial de control de liberacidn 15 y un amplificador
de sefial de control de aislemiento 17, mientras que el
conjunto de accionamiento 18 comprende wna electrovalwm
la de liberacién 18a y wna electrovdlvula de aislamien-
%o 18b, cuya salida actda sobre el sistema de los fro-
nos, . ‘

El generador de la sefial de velocidad 10 detecta
la velocidad de la rueds ¥ la convierte en una sefial
eléetrica, ouyo nivel depende de la‘velocidad de la rue
da. El generador 10 puede adoptar ls forma de una ding
mo de tacdmetro qQue genera uﬁ voitaje de selizl broporcio
nal a la velocidad de la rueda o la forma de un geners-
dor -del tipo de corriente alterns de reluctancia varig-
ble que genera una sefial con frecuencia Que varia diréc-
tamente con lg vélocidad de lé rueda y que se convierte
bor medio de un convertidor o transformador de voltaje
de frecuencia en unz sefial proporcional & la velocidad
de la rueda. '

El generador de la sefial de aceleracidn (positiva

‘e oot
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0 negativa) 11 recibe la sefial de velocidad y lﬂ dife-
rencia para proporcionar un voltaje de seiial prq’orcig
_hal a la deceleracidén o aceleracidn de la rueda.T El
generador 11 bomprende, Vg, un circuito R-C amplifi-
cador gue activa a un amplificador operacional.

El detector de umbral 12 recibe la sefial de
aceleraeién-pero reacciona sélamente ante la parte de
deceleracidn -{ de la misma. Este detector proporcio-
na una sefial de control cuasndo la parte de deceleracidn
-K excede de un ﬁivel correspondiente a un umbral de
deceleracion de la ruedé predeterminado que es, en la’
practica, por ejemplo, del érden de 10 a 80 m/segunds/se
gundo. EL detectof 12 puede estar incorporado por un
circuito de excitacidn Schmitt que utiliza un amplifica-
dor operacionzal, el cual cambiaz de su primer estado es-
table a su segundo estado estable cuando la parte de de
celeracién -§ alcanza un nivel predeterminado y vuel-
ve a cambiar a su primer estado estable cuando la parte
de deceleracidn —B/ ha vuelto prdcticamente a su nivel
predeterminado., Il circulto excitador Schmitt proporcio
na una seiflal de control durante el tiempo que permanece
en su segundo estado estable.

El dispositivo 13, que se describe a continuaciéh
cdﬁrdetalle, recibe la sefilal de aceleracién pero reaccio
ns sélamente ente la parte de aceleracidn +6’ de la mis-
ng. Este-disbééitivo proporcicns una sefial de control
en el mism6 nomento que comienza la parte de aceleracidn
43’ de la séﬁal de acelerécién ¥y cesa de proporcionar la
sefial de controlrduéhdo la parte 4-X aleanza su valcr

L S} s -
maximo. Por una razdn que resultara evidente mds adelan
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te, el dispositivo 13 recibe tembidn 1la sefial de. con-
trol provista por el detector de wmbral 12.

o Por otra razén que resultard evidente més ‘adelan
te, el generador Qe sefial de retencidén 14 sirve para
producir un impulso que tiene una duracidn constente
predeterminada T dev.g., 10 a 20 milisegundos. EL gene
rador 14, que puede ser un multivibrador monoestable,
recibe la seflal de control provista por.el detector de
umbral 12 y reacciona ante el borde posterior de dicha
seflal, por ejemplo, por medio de un circuito de dife-
renciacidn y de un dispositivo limitedor de amplitud,
bara excitarse y proporcionar de este modo el impulso
de duracidén constente entre el frente de dicho impulso
coincide en tiempo con el borde posterior de la sefial
de céntrol proporcionada por el detector 12.

La sefilal de eohtrol proporciqnada por el detec-
tor 12 es amplificada en el amplificador 15, gue puede
ser un amplificador normal de corriente continua, y la
gefial de control amplificada se alimenta a 1s elactro~
valvula de liberacidn 18a del conjunto de accionamien~
to 18 para accionar dichs vilvula. .

La sefial de control provista por el detector 12,

la sefial de control provista por el dispositivo 13 y el

impulso provisto por el genersdor 14 pasan por diodosg
de lines 16 al amplificador 17, que puede ser tambidn
un amplifi¢édor'ﬁofmal @élcdrfiente continva, y la sew
fial de conti@l amplificade. resultante se alimenta para
hacer funcionar la electrovdlvula aislante 18b del con-
Junto de accionamiento 18.

A continuaeién se hace referencia a la figura 2

g v
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para explicar el funcionamiento de la modalidad Yescri~

ta. Ie curva V representa la sefial de velocidad prbvig
'tg por el generador 10 y corresponde a la velocidad 1i-
neal de lg rueda. Iz curva X'Iepresenta la sefial de
aceleracidn provista por el generador 11 y corresponde

a 1ardeceleraci5n lineal -¥ y después a la aceleracidn

lineal J-X de la rueda. Para simplificar los aspectos

rprécticosnde la construceidn del circuifo, la sefial de

aceleracién se invierte con relacién a la aceleracidn
de la rueda. ILa curva d1 representa la seilal de control
provisté'por el detector de sefial de umbral 12. La cur
va d2 representa la sefial de qontrol provista por el
dispositivo 13. Ia curva R répresenta el impulso de re
tencidn provisto por.el generador 14. Iz curva r repre
senté un impulse negativo que se emplea en el funciong-
miento del disPOSitivb 13. La curva I represents la se
fial de control amplificada resultante que se utiliza
para hacer funcionar la electrovalvula aislante 18a y
duya sefial proviene del amplificador 17. Ia curva D
representa la sefial amplificéda que se utiliza para ha-
cer funcioner la electrovdlvula de liberacidén 18b y que
proviene del amplificador 15, y la curva P representa
la_presién que actia en el sistema de frenos.

Iz presidn (curva P) que actda en el sistema de
fréhqs se alimenta en un tiempo t,. Poco después, en
un punto A de7la curva V, la velocidad de la rueda co-
mienza g disminﬁir. Debido a la presencia del disposi-
tivo antiderrapante,_si Tuera excesiva la presién gene-—
rade por el conductor en el sistema de frenos, tan pron

to como la deceleracidn de la ruedz alcanza un umbral

vy e
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predeterminado en un tiempo t4s la parte -X de la sg
+  filal de aceleracidn slecanza el nivel de excitacidn del
detector de umbral 12 (en un punto S, de la ourva \{ )y
por lo que se activa el detector 12 y produce 1nmed1ata
5. mente una selial de control (curva d4) la cual, por Hie~
dio del amplificador 17, inicia el funcionzmiento de la
| electrovdlvula aislante 18b (curva I) del conjunto de
' accionamiénto 18, pare aislar el sistema de fremo del
pedal del freno y que, simultdneamente por medio del anm
10, plificador 15, iniciz el funcionamiento de la electro—
vélvula de liberacidn 18a (curva D)'para reducir gradual
mente la presidn en el sistema de frenos. Despuds que
la deceleracidn de la rueda ha alcanzado un valor mdxi-
mo se redvuce la velocidad de la rueda mas 1éntomente ¥y
15. cuando la deceleracidn de la rueds disminuye y pasa a
través de un segundo umbral predeterminado, pricticemen
tg igual al primer umbral, mientras-que la parte de los
¥ de la sefial de aceleracidn se reduce hagta el valor
en que interrumpe al detector de umbral 12 (en un punto
20. S, de la curva X’) por lo que la producci5n de la sefizl
de control (curvs d1) cesa en un tiempo to, se interrum
. pe el funcionamiento de la electrovdlvuls de liberacién
18a (curva D), y queda'én el sistema de los frenos una
pequefia presidn p que permanece conétante en tanto que
25. el sistema de los frenos permanezecs aislado. El cese
‘de la sefial de control'(curva dy) interrumpiria también
el funcionamiento de la electrovialvula aislante 18b, sino
fuera por el hecho de que en el tiempo to el bdrde pos-
terior de dicha sefial de control (curva dq) activa la

30. produccidn del impulso de retencidn (curva ‘R), que actia
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por medio del amplificador 17 para mantener en }unciong

‘miento la electrovdlvula aislante 18a (curva I).| Des-

_pués de un periodo muy corto £ deja de redu'oirsx la ve-

locidad de_la rueda en un punto B en la curva V y des-~
pués comienza a aumentar hasta un valor mdximo en un
punto C en la curva V. Cuando la velocidad auments ra-
pidanente dﬁrante la parte inicial de la parte BC de la
curva V, alcanza un valor méximo, despuds aumenta mds
1éntamente durante el resto de 1la parte BC y de este mo
do sumenta primero la aceleracidén de la rueda, y des-
pués pasa A través de un valor maximo, y después se re-
duce a cero. Cuando comienza a disminuir la velocidad
de la rueda, la pai‘te de la sefial de aceleracidn + Y se
alimenta al dispositi?o 13, que reacciona generando una
seflal de control (curva d») la cual actda por medio del
emplificador 17 para mantener en funcionamiento le eleg
trovalvula aislante 18b (curva I). Ia funcidn del im-
pulso de retencién.(curva R) es mantener la electrovél-
vula aislante en funcionamiento durante el breve periodo
de tiempo E_ entre el final de lg seﬁal de control' d1,
proporcionada por el detector 12, y el comienzo de la se
fial de cbntrol ds provisto por el dispositivo 13. No

obstante, para obtener un funcionamiento seguro, se hace

que la longitud T del impulso de retencidn sea 1igéramen

te mayor que E (v.g., entre 10 y 20 milisegundos), Cuan
do la aceleraéiéﬁ,de la rueda pasz a través de su valor
néximo y, por lo tanto, cuando la parte de la sefial de
aéeleraciénf4-( glcanza su velor mdximo M, cesa la seiial
de control (curvé dé)'provista por el dispositivo 13, te

niendo lugar dicha finalizacidn en un tiempo t3. También
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cesa la sefial resultante de controlar la electrovdlvula

~aislante 18b (curva I) y el funcionamiento de lz miéma,

Por lo tanto, el pedal del freno puede sccionar de @ue-
vo el sistema de frenos cuando el coeficiente de fric-
cidn p es précticamente mdximo y, si el conductor dal
vehiculo contimia aplicendo una presién elevada en el
sistema de los frenos (como suele ocurrir) entonées le
deceleracidn de la rueda pasa nvévamente s través del
umbral predeterminado (correspondiepte al punto S1 en
la curva X’ ); ¥ se repite el ciclo. No obstants, el
circuito de velocidad ABC es de menor amplitud y de un
periodo mas corto que en el caso anterior, sucediehdo
lo mismo con los ciclos subsiguientes, que se repiten
hasta que el vehiculo se detiene normilmente.

F1 nivel de excitacidn del detector 12 se puede
ajustar a mano y, segin se ha mencionado anteridrmente,

se puede ajustar tembién dependiends de la sefial de ve-

locidad que se alimente al detector de umbral 12 por la

lines 12'. Asimismo, el dispositivo antiderrapante pug
de entrar en funcionamiento al ﬁtilizar el pedal del
freno, de un modo similar a la sctivacidn, por ejemplo,
de lias luces de los frenos. )

Ia figura 3 ilus%ra el dispositivo 13 segin el -
invento que proporciona la sefial de control d2 (figura
2) en el mismo momento en que el genersdor de la sefial
de aceleracidn 11 produce la perte de la sefizl de ace-
leracidn +2{ dejando el dispositive 13 de producir dicha
sefial de control immedidtamente que la parte +V alcanza
su valor mdximo M. Refiriéndonos g la figu;a 3, wa ter-

mingl de entrada 20 al que se alimenta ls ééﬁal de ace-
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leracién (curva X de la figura 2) se conecte pon medio

de un resistor 21 a una entrada I de un emplificador

“operacional 22 cuya salida S se conecta por medio de un

resistor 23 a la base de un transistor emplificador del
tipo PNP 24, La base del transistor 24 se conecta ade-
mds por medio de wn resistor de polarizacidn 25 a un
terminal que se pone a un potencial + V, mientras que

el emisor del transistor se conects dirdctamente a + V

¥ su colector se conecta, por medio de un resistor de
carga 26, a un terminal puesto a un potencial ~V, Un tepr
minal de salide 27 en el que aparece la sefial de comtrol
dp, se conecta al punto de unidn entre el colector del
transistor y resistor de carga 26. Ia salida S del am
plificador operacional 22 se conecta también, por medio
de uﬁ diodo 28 de polos apropiados, a un lado Aq, de un
capacitor acumulador 29 cuyo otro lado A, se-conecta a
masa. El lado Ay se conecta por medio de un resistor
30, que tiene el mismo valor de resistencia que el re-
sistor 21, a una segunda entrada II del amplificador 22.
Un segundo terminal de entrada 31 del dlspositivo 13 re
cibe la seflal de control d1 provista por el detector de
umbral 12 ¥ se conecta, por medio de un capacitor 32, a
la base de un transistor limitador de amplitud del tipo
PNP 33, que se conecta tembidn, por medio de un resistor
34, a un terminal puesto a un potencial + V, formando el
capacitor'Sé y él'resisﬁbr 34 un circuito de diferencia~
cién R ~ C. El emitor del transistor 33 se conecta di- .
réctamente a-i Vﬂy;su colector se conecta, por medio de
un resistor de carga 35, a un terminal puesto a un poten

cial -V, El punfo de wnidén entre el colector del tren-

oy o
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gistor 33 y el resistor de carga 35 se conecta, bor me-

dio de un resistor 35 a la base de un transistor |de aes

'cé}ga del tipo NPN37, cuyo emisor y colector se conec-

tan & los lados A, y,Az del capacitor acumulador 29.

En la prictica ¥ en ausencia de una sefial de ace
leracién en el terminal de entrada 20, la distribucidn
de potencial en las entredas I ¥ II amplificador opera-
cional 22 tiene tales caracteristicas que la corriente
de entrada I es ligéramente mds positiva que la corrien
te de entrada.II. En estas condiciones el amplificador
6peracional 22 funciona en saturacidn y la corriente de
salida S se pone al potencial 4+ V de su suninistro posi
tivo (no ilustrado), representando este potencial el ni
vel nmaximo posible de 1a sefizl que puede proporcionar
el aﬁplificador 22, Como el potencial + V de la corrien
te de salida S se aliﬁenta a la base del transistor am-
plificador PNP 24, cuyo emisor se encuentra tambidn al
potencial + V, el transistor 24 permanece en estado no
conductivo. Asimismo, con el diodo 28 conectado segin
se ilustra, este potencial positivo no puede alcanzar
la entrada II del amplificador operacional 22, Cuando

la parte de sefial de aceleracién‘-x, que es positiva,

se alimenta al terminal de entrada 20, hace que la co-

rriente de entrada I sea més positiva pero no produce
efecto alguno en'la salida S puesto que el amplifica-
dor operaeional 22 se encuentra ya amplificando en satu
racidn y el potencial + V, que aparece en la salida S,
representa la seﬁa} paxima que puede proporcionsr el am
plificador 22. Cuan&o;ia Parte de la sefial de acelera-

eidn negativa;%X’ se alimente a2l terminal de entrada 20,
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hace que la corriente de entrada I sea ligérameﬁ;e més

\
negativa que la corriente de entrada II, por lo que el

.emplificador operacional 22 funciona en saturadion pero

con inversién de fase y el nivel Qde la sefial que apare-
ce en la salida S se'reduce inmedidtemente a cero. Cuan
do la parte de la sefial de aceleracidn +X. comienza a
desarrollarée en sentido negativo, sparece una seifial ne
gativa en la salida S y se invierte y amplifica hasta la
éaturacién en el transistor amplificador 24, que propor-
clona entonces una seifisl positiva de frente pronunciado
en su salicda 2&. La seﬁél negativa que aparece en la
salida S puede pasar ahora por el diodo 28, carger el
capacitor acumulador 29 y alimentarse a la entrada II.
Ulteridrmente el amplificador 22 se comporta comc un
amplificador unitario de ganancia y el nivel de la se-
fial en la salida S sigue la variacidn negativa de la
parte de la seflal de aceleracién.436, mientras que el
transistor amplificador 24 continua amplificando hasta
la saturacidn y proporciona la sefial de control 62 en su
salida 27. Cuando la parte 48' alcanza su valor maximo
M, el capacitor 29 se carga entonces al valor maximo 1

¥y la entrada II se pone al potencial de dicho valor ma-
ximo. Cuando la parite +K’ comienza a reducirse en sen-
tido negativo a partir de su valor maximo M, la entrada
I es ligéremente mds positiva que la entrada II y el
amplificadorr6jéfaciona1.22,funciona de nuevo en satura-
cién sin inversidn de'faées, ¥ el nivel de la sefial de
galida S se‘pone'inmediétamente al potencial de su sumi
nistro positivo (nb'ilustrado) que es el potencial + V.

El transistor 24 se desconecta por lo tanto irnmedidtamen
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te ¥y gesé de proporcionaf le sefial de control do én la.
salida 27; Como la carga almacenada por el capacitor
29 alimenta a la entrada II unrpotencial igual al va=-
lor mdximo M de la parte de la sefial de aceleracidn +-¥,
¥y como dicho potencial evitaria que el amplificador 22
funcionara en un circuito o ciclo siguiente de velocidad,
el capacitor 29 se debe descargar antes de que la parte
siguiente +Z/ se alimente a la entrada I. Para descar—
gar el capacitor acumulador 29, el borde posterior de
la sefial de control d1 proporcionada por el detector de
umbral 12, durante la deceleracidén de la rueda, se uti-
liza como sigue:

La sefial de control d1 se alimenta al terminal
de entrada 31 y es diferenciada por el cirecuito R~C for
mado-por el capacitor 32 y el resistor 34. Il impulso
positivo de diferenciacidn correspondiente al frente de
la sefial de control d1 no produce efecto alguno sobre
el transistor limitador de amplitud 33, permaneciendo
este en estado no conductivo. No obstante, el impulso
negativo de diferenciacidn o impulgp de reposicidn cero,.
representado por la curve r en la figura 2, y correspon
diente al borde trasero de la sefial de control dq, hace
que el transistor 33 fﬁncione en saturacidn y por 1la

alimentacién de un impulso positivo tomado de su colec~

tor del transistor 33 pome el transistor 37 en condue-

cién, actuando este entonces como un cortocircuito a
través del capacitor acumulador 27, descargindolo por lo
tanto.

Por consiguiente, el dispositivo 13 segin el in~

vento ayuda a producir una sefial de control do que co-
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mienza inmediftamente en el momento en que se origina

- la parte de la sefial -!-X ¥ que terming cuando la parte

,4-( alcanza su valor mdximo M correspondiente a un va~

lor mdximo del coeficiente de friceidn p, por lo que
se restablece la presidn en el sistema de frenos desde
este momento Optimo en lugar de restablecerse, como
ocurre en el dispositivo antiderrapante conocido, hacia
el finsl dél periodo de mceleracidn de le rueda siguien
te al periodo de deceleracidén de la misma. Aunque la
gefial de control d, finaliza redlmente un milidegundo
aproximddamente despuds que la parte de la seflal 43’ ha
alcanzado su valop méximo I, el momento en que termins
la sefial de control 62 se puede considerar que coinclde

virtuglmente con el tilempo en que la perté +3’ alcanza

" su valor mdximo.

Se ha descubierto que cuando una rueda pasa por
irregularidades en la superficie de la carretera, expe-
rimenta una breve deceleracidn seguida de una breve ace
leracién. Por consiguiente, si se emplea un dispositi-
vo antiderrapante que en lugar de ser activado cuando
se acclona el pedal del freno se deje permanéntemente
activado, v.g., se activa taﬁ pronto como se pone en mar
cha el vehiculo, el generador de sefial de aceleracidn
produce pequeilos impulsos positivos de deceleracidn ¥y
pequefios impulsos de aceleracidn. Los pequefios impulsos
positiéos de deceleracidn son de magnitus demasiado pe-
quefla para excltar al detector de umbral de la parte —5/
¥s por lo tanto, dichd detector no proporciona sefial al-
gﬁna”de control dgqs Por el contrario, si el dispositivo

antlderrapante empleara un detector de umbral de lz parte
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de sefial de aceleraci6n¥¥x, los pequeifios impulsqé ne-
gativos de aceleracidn podrian.activar dicho detector,
‘puesto que su nivel umbral es muy bajo (menos de 5 n/se
gundo/segundo), y, de este modo, haria funcionar acei-

5. dentdlmente la electrovdlvula de liberacidn 18b. E1 dis
positivo 13 'segin este invento hace imposible la activg
cién accidental de este génerc. Esto se debe arque los
pequelios impulsos negativos de esta clase no irdan pre-
cedidos por selial de control d1 alguna que, si existie~

10. ra, descargaria el capacitor 29 y dichos impulsos no pro
ducirian efecto alguno en el emplificador operacional,
encontréndose este todavia bajo el control de la cargs

“acumulada en el cabacitor 29 ¥ evitando por lo tanto
cualquier sefilal de salida indeseable en la sglida 27.

15, " El invento se ha descrito e ilustrado con rela-
cidn a una modalidad, pero se puede modificar ¥y cambiar
de diversos modos que resultardn evidenteS a.los exper—
tos en la materia sin desviarse de la idea de invencidn
ni sobrepasar el alcance de la misma. Por ejemplo, ca~-

29. da rueda del vehiculo puede estar agociada con un canal

de control.que comprende el dispdsitivo i;ustrado en ls

figura 1., Yo obstanﬁe,‘ por rezones de pesoc, espacio

¥y costo puede .ser conveniente un tdrmino medio; por ejem .

plo, cada una de las ruedas delanterss puede estar aso-

25, ciada con uno de dichos cansles de control, mientras que

e trasero se asociz con un solo cansl de control.
| -XO0TA-
Descrita suficiénteméntg la naturaleza del inven-
to, as{ como la manera de realizerlo en la practica, de-

be hacerse constar que las disposiciones anteridrmente

PR
"
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indicadas, son susceptibles de modificaciones de deta-
' h

1le en cuanto no alteren su principio fundamentalf Lag
bién se hace constar que el invento corresponde & u%a
Solicitud de Patente, presentada en Francis, con feéha
25 de septiembre de 1969, bajo el nvmero 69-32719, écg
gléndose por lo.tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que‘cons-
tituye la esencia del referido invento y por lo que se
solicita Patente de Invencidn por 20 aﬁoslen Espafia,
sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSiTIVOS ANTIDERRAPAN-
TES PARA EL SISTEMA DE FRENOS DE UN VEHICULO:; caracte-
rizandose por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en dispositivos antide~
rrapantes para el sistema de frenos de un vehiculo, del
tipo-que comprenden un conjunto sensor electrdnico y un
conjunto acclonador, cuyo conjunto accionador comprends
medios para detectar la velocidad de una rueda y produ-
cir una sefial de velocidad proporeional é dicha veloecidad,
medios acclonados por dicha sefial de velocidad para pro-
ducir una seflal de aceleracidn, que tiehen una pérte de
deceleracidn y una parte de aceleracidn, medios que fun
cionan debido a valores particulares de la parte de dece
leracidn de la sefial de aceleracidn para producir wna
primera sefial, medios que funcionan debido al final de
la Arimera sefial pars producir una segunds sefial de du-
cidén fija y medios que funcionzn debido a valores es—
eciales de la parte de aceleracidn de la sefial de acele
acidn para producir una tercera sefial, comﬁrendiendo el
conjunto de accilonamiento un elemento aislante que reec-

)
ciona ante la combinacidn en tiempo de la primera, segun



& Coe // - [EEl
20 '! 26 ‘%L/I
"383035 =

da y tercera sefiales para aislar el pedal del fr?no

del sistema de frenos durante la duracidn de 1a.%eﬁal

-fésultante de dicha combinacién, y un elemento dé libe-
racidén que.reacciona ante la primera sefial pars reducir
5. progresivamente la presidn en el sistema de frenos ais—
lado hasta alcanzar un valor conveniente durante la du-
racidn de 1la Primers sefial, caracterizados porque Qdi-
chos medios para producir la tercers seflal comienzan g
producir dicha sefiel inmedidtaments en el momento en que
10. se inicia la parte de aceleracidn de la sefial de scele—
.racién (45’) & dejan de producir la tercera sefizl al al-
- canzar la perte de aceleracidn de la sefial de aceleracidn
(43’) su valor max1mo, 1nterrumplenao de este modo el
funcionamiento del elemento elslante pricticamente en el
15. momento en que la aceleracidn de la rueda alecanza su va-
lor méximo.
28~ Perfeccionamientos seginh la reivindicazeidn 1,
caracterizados porague dichos medios empleados para pro-
ducir la tercera sefial comprenden wn amplificador operg
20. cidnal que tiene dos entradss y une salida, recibiendo
 une entrada la sefial de aceleracién () ) y estando co-
nectads la otre entrada a un lado de un dispositivo acu

mulador cuyo otro lado se conecta a un punto de poten-

25b. a/la salida por medio de un dispositivo de conduceidn
idireccional. 7 _

. 39.; Perfeccionaﬁientos ségﬁn la reivindicazcidn
{2, caracterizados porque dichos medios empleados para
producir la tercera sendl compremden un amplificador in

Versor que tiene su entrada conectada a la salids del en
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plificador operacional, reaccionando el amplificmdor

inversor sdlamente ante una polaridad de la sefial y,

“cuando reacciona de este modo, funciona en saturacidn

¥ proporciona una sefial de salida que forma la tercera
sefigl,

48,- Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 2 4§ 3, caracterizados porque dichos medios acumula~-
dores se componen de un capacitor, y porque se habili-
iéﬁ hédios para descargar el capacitor una vez finali-
zado la parte.de aceleracién de la sefial de aceleracidn
(¥). |

" 58, Perfeccionamientos segin les reivindicacio-
nes 1 y 4, caracterizados porque dichos medios de des-
carga reaccionan al final de la primera sefial para des—
cargér el capacitor acumulzdor.

62, Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
5, caracterizados porgue dichos medios de descarga es-
tan constitufdos por un eirecuito cuya entrada recibe
la primera sefial y comprende, en el drden especificado,
medios de diferenciacién, medios de smplificacidén que
reaccionan sélemente ante una polaridad de la sefial y,
cuando reaccionan de este modo, funcionan en saturacidn,
¥y medios inferruptores conectados a través del capacitor
acumydador y que fonmaﬁ;'cuando son activados por la se~
Ha¥/de salida.de los medios amplificadores, prdcticamen—

un cortocireuito a través del capacitor scumulador.
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18,~ Perfeccionamientos en dispositivos anti-
derrapantes para el sistema de frenos de un vehiculo, tal
v Gomo queda sustancidlmente deserito en la presexlte kemo
ria, e ilustrado en los adjuntos dibujos, |

Esta Memoria consta de 22 hojas escritas a mdquina

por una sols caraz.

Madrig 2 6 A 'nm

SOCIETE ANONYME D.B




comavwap g d e
4 ZaNOD T

PIiyElY

/-6l

|
| #
| i
! 1 [}
~ gos | e
i m I i
_ ) 7 !
1 " &
! i
[ i
! i
i { :
o “ ~ -
— . “ v S
1 | Y M o ]
i m " 4

i
L “ d
; _ | =
| I

3
L 7
" P P
I “ .“

_
e “
i |
" 1 i S -
| k | 2 ! f “
" llllllllllll .|_ lllllllllllllll m ﬁ
” N / 9 e
i ! "
| | | Y
“ m m
: " |
| g m
" ” o
7 - .

<gT efoy sefoy g

f¥tes@ TXNONY HITINOS




SOCI:TE ANOWYME D-Red,

n_|
z
/A
NN
2’
e |
y i Y
4
l 5
Y
5__ ' | 77
78
: L~/
Ba : 786




2 hojas hoja 18,

3, GCWEZ AC
». p. Flrmade: 7




Sl et S d e

..\. /oy zaa0n T
U PIPeIN
fi6L ‘097 9 ¢

VA4

; —
W72
\m,m, N«mt y 2
. | W
Tpe
At
oz
3

o™ AR

».{n_
mh A SRR

*s2 2foy smloy 2

Vet FTANONY HIFIOOS



SOCIETE ANONWYME D.R.A.

& b
R N
ERE
é‘w‘q; S &

o
|
i |

ar et
]

Fig-3




2 hojas hoja 28.
TEO3T

2 6 AGO. 1970

Madrid
J, GOMEZ 1Y

9 P Firmedss £ LCAA TRAY




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



