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tes poder aumentar la potencia efectiva de los motores,

» . - 3 4
i camaras de los cilindros a una dsterminada presion, su-

_;_382990 e e

La invencion que se describe en la presenéé'
memoria, constituye una novedad induwerial u la vez que
practica, con caracteristicas y ventajas que 1a hacen me-
recedora del privilegio de explotacion exclusivo que pa-
ra ella se solicita, de acuerdo con las prescripciones

que establece el vigente Estatuto de la Propiedad Indus-

trial de 26 de Julio de 1929, texto refundido, publicado
el 30 de Abril de 1930.

La finalidad gue ze persigue con esta invencion

tanto de combustion como de explosidm y que al conseguir

« 7 s 7 A L)
vna perfecta carburacion, elimine sistematicamente los

humog de log escapes, velando por la galud publica con 1g

&

3 > -' .’ "
elimingcion de la polucion atmosferica.

Se refiere en esencia, a un turbo-compresor ro

tativo accionado por los gases del egcape sobre una turb

- —— {}—'L...-..l -

ng motriz conductora, de tal forma disellada, que absorbe

el 50% de potencia comparada a las de tipo frontal. A su!

vez acclona una segunda turbina que introduce aire en las

perior a la atmosférica y a un numero determinado de §
T«Delley, en la vena de aire es pulverizada una cieria do-%
j
sls de agua, con lo que la potencia media efectiva aumeni
ta en el orden del 30 al 60%. f

Teniendo presente que un motor normal no sobre-

alimentado, el ajre (en diesel) o la mezcla aire-gasoli-i
na (en motor de explosién) que penetra por el colector
miltiple de admision en los cilindros, suelen tener una
presion inferior a la atmésférica, es natural por consi-

guiente que el rendimiento volumetrico no llegue en nin-

“Zun caso ni al 75%, tendiendo a disminuir s medida que -
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_Eﬁmenta la velocidad del motor,
Evidentemente cdon el empleu de coapregores se
congsigue un mayor'rendimiénto volumétrico si también es
clerto que con los sistemas conocidos se absorbe una po-
tencia para accionar éstos, del drden del 12 al 16%, por

lo que generalmente suelen ir accionadas por medios meca-

cion y nontaje, suelen ser adaptados a automdviles depor-
tivog y de competici&n, sil bien en estos ﬁltimos ge desg-
~echd, por estimar las federaciones automovil{sticas que
todo automovil sobrealimentado debis ser clagificado con

el 100% de su cubicacion, por lo que su utilizacion cayd

i

i
i
i

&

*dad, mayor. es su rendimiento. Sineronizado al sistems de

! de revoluciones, con lo que es enriquecido el poder ca-
4

y

fun momento determinado pueda conectarse o desconectarse

|

ia voluntad; con la particularidad de que a mayor veloci-

| en desuso.

El sistema que se refiere en la presente memo-
rie es wnico en su clase por su reducido volﬁmen, poco
Peso, facil construceidn ¥ nontaje en el vehiculo, y el

de mas alto rendimiento volumétrico. Su funcionamiento

: desde el tablero de mandos del conducfor, permite que en

nicos. Por lo complicado, voluminosos y caros de construg

}la columna de alre sobrealimentado, es pulverizadas en su .

i

1 s ’ . ’
' geno una pequefia dosis de agua a un determinado numero

|

_lorifico del combustible.

. ’ N .’
biente elevada, el motor tiene mas potencia, También en
los aviones, en el momento de despegue, es inyectada agus

en los cilindros para aumentar su potencia. Esto eg en

|
|

Log dias lluviosos, de niebla y de humedagd am- |

3

| esencia lo que se pretende adaptar en el momento oportu~
t

"no al motor del automovil pars conseguir un considerable
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a decaer. Tambien es digno de tenerse =i cusnia un apro-

vechamlento de los gases de escape, que hasta hoy se des-
hechaban a la atmésfera, éon sus counsecuencias nocivas.
Se estima que a igual potencia degarrollada, el
so del hidro-turbo-compresor a que se refiere la siguien-
te invencién, permite reducir el costo total de los moto-—
res consiguiendo un avmento notable de potencia por unidag

de peso.

Para una mejor comprension y mas amplia descrip

T

cidn de las caracteristicas genersles anteriormente ex-
¢ ) e ’ 3 3 3
puestas, se acompaiia una lamine de dibujos, que muestra §

|
un caso de realizacion practica del hidro-turbo—compresor§
rotativo, motivo de la invencion, con la pariicularidad 3
de que las figuras diseliadas en la mencionada hoja de di-
bujos, deberan ser examinadas con el mas amplio criterio

3 ’ 3 > s ’ . ) ’
¥y sin caracter limitativo alguno, dada su condicion exclul

tgivamente informativa. g
H
§

Las figuras represcntadas en la hoja de dibujos

Jque se acompafian, exponen como sigue:

I

| Pigura 1l.- Bsquema general del circuito entre |

i > B 4 ’_- :
'el motor, turbinas, acumulador de presion neumatico y de-

§ z s ‘5 1
‘dogse las tuberias de conduccilon de fluidos, con el sen- .

'tido de direccion de los mismos.

1

} Figura 2.~ Disposicion esquematica del funcio-

inamiento de sobrealimsntacion por turbo-compresor con

i . s
iadicion de agua.

il
it
i

'

03 3 ’
" Pigura 3.- Diagrams comparativo de presion de

llenzado de cilindros.

— Tigura 4.- Diagrama comparativo del par motor

Vo

indsito de agua para pulverizar dentro del motor encontran
P & ' n
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con sobrealimentacidn y sin ella.

En lo que sigue, nos referimus a las fipuras
de la hoja de dibujos que se acompafia, en las cuales,
se han incorporado acotaciones numériCas, relacionadas
con las descripciones que se realizan a continuacidn,
facilitando de éste modo su inmediate localizacion, sien
ido ~1-, el motor de explosiodn o combustion, al que se
adapta el conjunto de sobrealimentacién, llevando los
correspondlentes colectores -2- mdltiple de escape =3~
de admision, llevando de este uUltimo, incorporadc el car-
burador -4-, al que se le adapta un acumulador de presiorn
neungtico, -5-, portador de la vilvula de expandién y se+
guridad -6-, para que en caso de falsas explosiones, ten-
gan salida a la atmésfera, puesto que la turbina de soplg
do la impediris; otra finalidad de dicha valvula es regu-
ler la presion acumulada en el elemento neumatico -5-,
funcionando por medio de un resorte helicoidal regulable.

El colector de escape -2-, lleva acoplada una

i

ivalvula bi-pas -7-, comandads desde el tablero de mandos
i ,
Qdel conductor, para poder conectar o desconectar s volun-

i

i tad el cireuito de sobrealimentacion, saliendo de la vald
i .

ivula -7-, los tubos bifurcados -8~ y -9- que finalizan
i

irespectivamente en el silencioso de escape -10- y en la

;
Iturbina motriz -11-, de modo que al encontrarse la valvu-
|

,la bi-pas -7~ obturando el tubo -9~-, el circuito de sobre-
jalinentacion, esta desconectado, mientras que al ser accig

nada la valvula -7- en el sentido de obturar el tubo —8-

los gases de escape, actuan directamente sobre la turbing

motriz, siendo movida por los gases en forma tangencial

§COI un angulo de 50¢, con lo cual, la resistencia es menop
(- , .
la absorcion de potencia minima, beneficiandose la refri-
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jaire por le toma de admision ~13-, enviandolo canalizado

lcarburador -4~, obteniéndose la mezcla con el carburante,

1
i
i
1
1l

L. ’
:minada, se abre automaticamente la valvula de membrans

i
q

%por encontrarse cerrada la valvula ~7- obturando el tubo

i=9-, funciona entonces como un motor normal.

ide la tuberfa -16-, que finaliza en una vdlvula de expan~
ision tipo membrana -17-, de modo que el obtenerse en el

tinterior del acumulador neumstico -5- una presion deter-

mente pulverizada, siendo mas eficaz que el tetrastilo de
plomo y un excelente antidetonante, reduciendo al mismo

!tiempo la temperatura interna del motor.

-6 - 2,1;
[geracidn. 5 8 2 9 9 0

La turbina motriz -~1l-, gcciona Por su eje, la ;-

turbina de soplado -12-, la cual en su giro, aboserbe el

por la tuberia -l4-, hasta el acumulador de presidn neu—

mé%iqo -5-, inyectandolo dste a su vez, en el interior del

para reforzar la aspiracion y sobrealimentacidn del motor
Si deja de trabajar el conjunto de sobrealimen~

tacion al no Pasar los gases por la turbina motriz -1l-,

Sincronizadamente al gistema de 1la columna de
i

e

ailre pars sobrealimentacién, es pulverizads en el interio
de la tuberia -1l4~, una pequefia ddsis de agua, procedente
del depdsito ~15-, pudiendo contener una solucidn de car—
bonato de sosa con agua, estando comunicado el deposito

.’ LT .
~15-, al acumulador de presion neumatico ~5~, por medio

-17~, pasando la presion al interior del tubo -16=-, con

. i
iLo que se obtienc la apertura de la valvula de bola ~18~

1
creandose una sobrepresidn en el depdsito —15- y un va~
[
clo a través del tubo -19-, pasando por este, la ddsis de

v
,

agua adecuada que se introduce en el conducto -ld- Hotal—
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1 fo anterior, se han desarrocllado las curvas -24-, y -25-

3 0] > 4
. compresor rotativo para la gspiracion reforzada y sobreg

En la figura -3~ se 6bserva un diagrame com-
parativo de presiom de llenado de cilindros, siendo la
parte trazada en forma intermitente -20-, la presion de
llenédo en un motor normél, ¥y la parte -21- g trazo con-
Vt{nuo, la presién de llenado de c¢ilindros en un motor re
forzado y sobrealimentado, segun el mecanismo de la pre-
| sente invencion.

El disgrama comparativo del par motor con so-
brealimentacidn y sin elle, expuesto en la figura 4, es-
ta inscrito eu un pautado compuesto por lineas horizon-
tales y verticales, siendo las lineas horizontales -22-
lag que determinan la presion media en Kg/em2, de modo
que la 1ines inferior o base, corregponde a una presién
de 6 kg/om2, aumentando de linea en linea, a razon de
% Kg/om2; las lineas verticales -23-, la velocidad del
motor en r.p.m. iniciandose en la linea vertical de la
izgquierda, que corresponde g 1000 r.p.m., auméntando de

I'4 I'q ’
linea en linea a razon de 50 r.p.m.

correspondientes la primera de ellas, al par métor con

a la presion atmosferica.

Emtimendo ampliamente descrito el hidro-turbo-

limentacidén de motores de combustion interna y de explo-
gidn, motivo de la invencidn, solamente rests oonsignar‘
la pogibilidad de construirse en variedad de materiales,
tamafios y formas referente a cualquier detalle de tipo

, 7
constructivo, siempre que ello no suponge alteracion de

En el interior del pautado descrito en el parrh

sobrealimentacion, y la segunda a un motor con aspiracion
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NOTA  REIVINDICATCRIA

Los puntos nuevos y de propis invencion que se
presentan para su reivindicacidn en la presente Patente
de Invencion, son:

12,- Un hidro-turbo-compresor rotativo para la

) 4 . L’
aspiracion reforzada y sobrealimentacion de motores de

. ’ 3 ] - 3
combustion interna y de exp10516n, caracterizado esencia

| L

mente por el hecho de comprender dos turbinas solidarias
en un mismo eje, una motriz y accionada tengencislmente’
por los gases de escape y otra grrastrada por la prime-~
T@& gue proporcions aire a presién superior a la atmosfé-
rica, para que en el momento en que la valvula de admi-
sion del motor empiece a abrir, introdusca la mezcla o
el aire, seg&n tipo de motor, en el interior del cilin-
dro aumentando su rendimiento. |

22,~ Un hidro-turbo-compresor rotativo para la
aspiracion reforzada y sobrealimentacidn de motores de
combustidn interna y de explosién, carscterizado por el
hecho de que la turbina motriz es accionads por los ga-
ses de éscape, de tal forma que los alabes del rodete in
terior, reciben el impulso solamente en un angulo de 40
a 602, con lo cual el resto no aumenta su temperatura,
absorbiendo menos potencia que las clasicas turbinas cen
trales.

32,~ Un hidro-~turbo-compresor rotativo para lg
aspiraoién reforzada y sobrealimentacion de motores de

) 3 ’ 3 ’ >
combustlén interna y de explosion, caracterizado por el

. . . ?
hecho de que en la vena de aire de sobrealimentacion,
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‘ A% .- Un hidro-turbo-compresor rotativo para 1a
i combustion interna y de explosién, caracterizado por el

. ) ¢’
! hecho de llevar en su conjunto, una camare hermetica de

! goumulacidn de presion y una vilvula de doble paso para

» un todo en lo egencial y fines industriales a lo descri-

;l Esta memoria consta de NUEVE hojas escritas o
| mecenografiadas por una sola carsh doble espacio.

,

2 un numero determinado de revolucizies y a una oresion
dada, es pulverizada agua O une golucidén de carbonato

de sosa y agua, con lo que se aumenta el poder antideto-
vnante de la mezcla y el rendimiento, me jorando el par
motor y reduciendo la temperatura interna del motor, evi
tando la contaminacidn atmosferica, por eliminacion en

. ’ (]
gran proporcion, de los gases noclvos de escape.

. (] ’ » ] ’
agpiracion reforzada ¥ sobreslimentacion de motores de

conectar o desconectar a voluntad el mecanismo de sobreg

- - 4
limentacion.

7 59, " UN HIDRO-TURBO-COMPRESOR ROTATIVO PARA
LA ASPIRACION REFORZADA Y SOBREALIMENTACION DE HCTORES -
TE COMBUSTION INTERNA Y DE EXPLOSION" de conformidad en

to en la precedente memoria degcriptiva ¥ gréficamente
representada en los adjuntos planos para su mejor com-

.’
prension.

Wadrid, 74 AGD 197

- - ’ -
Por autorizacion de_los interesados
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