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Inglaterra.

Bl presente invento se refiere a ajustado-
res del huslgo de los frenos y, de un modo més parti-
cular, o ajustadores del huelgo de la clase descrita
en la patente estadounidense No..3.442.357, gue se

earacterizan porque ge emplea acoplamiento mutuo por
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medio de una superficie helicoidalmente inelineds para
convertir el desplazamiento axial excesivo entre dos

elementos en movimiento de rotacién' para efectuar giro

* de rosca en une conexidén roscada ¥ efectuar el ajuste

automdtico., _ o

Segin un aspec'tor del presente invento, un ajus-
tador del huelgO'iJé.ra un sigtema de frehos comprende un
primer elemento '1:,10 rotativo, un segundo elemento rotati-
Vo ¥ un tercer elemento no rotativo con un eje de empu;je
comin, uns conexién de hilo de rosca no reversible entre
dichos primer y segundo elementos, siendo dicho segundo
elemento desplazable' axialmente y rotativq con relacidn
& dicho tercer elemento y teniendo dichos segundo y ter~
cer elementos superficies coincidentes en contacto para
la transmisidn de empuje entre dichos primer y tercer
elementos por medio de dichas superfi;:ies en 'contacto,
dicho segundo elemento ¥ dicha conexién de roses no ve-
versible; un cuarto elemento coaxisl con dicho _eje de
empuje, una conexién de rosca reversible entre dicho
cuarto elemento y uno de dichos segundo y tercer elemenw
tos, superficies de fricolén en cooperacién entre dicho
cuarto elemento y el otro de los gegundo y tercer ele- .
mentos eitedos, pudiendo girar libremente dicho cuarto
elemento' con relacidn a dicho otro elemento cuando se
separan dichas superficies de friceidn, teniendo dicho

cuarto elemento una posicidn de reposo relativa al cita-

' do elemento (ssgundo o tercer elemento) cuando dichas

superficiss de contacto se encuentran mutuamente acopla-
das, y medios de resorte que empujan dicho cuarto elemen-

to & dicha poaieidn de reposo.
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Una conexién de rosca reversiblerentre dos
elementos es una conexidén con las caracteristicas nece-
safias vara que el desplazamiento axial de un elemento
produzca la rotacidn del otro elemeﬁto ¥y viceversa,
mientras que una'coﬁexién de rosca irreveréible 0 no
reversible entre doé elementos es una conexién eﬁ la
que una fuerza aXial aplicada a un elemento no puede
causar normalmeﬁ?e la rotacibén relativa entre los ele=
mentos. El que una conexidn roscada gea reversible o
irreversible depende del paso y éngulos de flanco del
hilo de rosca y el coeficlente de friécién entre los
elementos, o _
| As{, ante la presencia de un huelgo exeesivo
del freno, dichos medios de resorte empujan dichas ca-
ras de friccidn en acoplamiento mutuo para evitar que
gire dicho cuarto elemento, ¥y el recorrido axial entre
dichos primer y tercer eleméntos, al accionar el siste-
ma de frenos, hace que dicha conexién de rosca reversible-
haga girar dicho segundo elemento para rogcar dicha co-
nexién de rosca irreversible en una direcciéﬁ.en que s
reduce el hﬁelgo-del freno,

Ios medios de resorte actian preferiblements
entre dicho otro elemgnﬁo ¥y dicho cuarto elemento.

El invento se aplica convenlentemente a frenos
de tambor donde el ajustador del huelgo actia como pun=—
tal entre zapatas opuestas del freno para limitar la
retraceidn de las zapatas del freno. Un freno de mano
puede actuar conveniéntemente entre una zapata del fre-
no y un extrsmo de diche puntal. Se puede disponer un

accionador hidrdulico de forma que actde sobre las zapa-
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tas del freno en la zona del ajustador.

Segin otro aspecto del presente invento, un
ajustador del huelgo pera un sistema de frenos compren-
de un primer elemento no rotativo, un segundo elemen{-o
rotativo y un tercer elemento no rotativo con un eje de
empuje comin, una econexibén de rosca irreversible entre
dichos primer y segundo elementos, siendo dicho segundo-
elemento desplazable axialmente y rotativo con relacidn
a dicho tercer elemento y teniendo dichos segundo y ter-
cer elementos superficies coincidentés de contacto para
la transmisidn del empuje entre dichos primer y tercer
elementos por medio de ‘dichas superficies de contacto,
dicho segundo elemento y dicha conexidn de rosea 1ri‘e-
versible';.' un cuarto elemento coaxial con dicho eje de.
empuje, una conexién de rosca reversible _entfe diéhc
cuarto elemento y dicho tercer elemento, superficies de o
friceién en cooperacién enﬁré dicho ‘euarto elemeﬁt’o Yy '
dieho segundo elemehto, siendo dicho cuarto elemento

libremente rotativo con relacién a dicho segundo elemen~

$0 cuando se se;paran dichas superficies de friccidn, te-

niendo dicho cuarto elemento una posicidén de reposo
cuando dichas superficies de contacto se encuentran en
mutuo acoplamiento, |

Un muelle puede actuar entre dichos segundo y
cuarto elementos paré. aguantar el movimiento axial de
dicho cuarto elemento separdndose de dicha posicién de
reposo 0 bien se puede habilitar un tope en di'eho segun-
do elemento para definir dicha posicién de reposo. En
este Wltimo caso un muelle do empuje actia preferible-

mente sobre dicho tercer elemento en una direceidn en




54

10,

15

20,

25,

30,

P Lo -
- - - -

5300060 B8

que empujae su superficle de contacto conmtra la del se- -

gundo elemento y una holgura en le conexidn de rosca
irreveféible proporciona el huelgo conveniente del fre-
no,- !

El primer elemento puede estar en s constitui-
do por un pistén de un accionador hidrdulico, v.g., pe-
ra un freno de disco del tipo diséontinuo._ ;

A contimacidn se deseribe adiéionalmente el ‘
invento, a titulo de ejemplo, tomando como referencia -
los dibujos adjuntos, en log que:

Ia Figura 1 es una vista en seceidn de uns
modalidad de ajustador del huelgo de un freno de tambor
seéﬁn el invenio.

Ia Figura 2 es una vista en planta del ajusta-

dor de la Figura 1. |

La Figura 3 es una vista en seccidn de una se-

- gunda modalidad de ajustador del huelgo de un freno dé

tambor segin el invento,

Ias Figuras 4 y 5 son vistas en seccidn de
modificaciones del ajustador de la Figura 3 para adap-
tarse a un freno de disco de tipo discontinuo; y

Ia Figura 6 es una vista en seceibn, similar
a la Figura 1, de una tercera modalidad de ajustador
del huelgo de un freno de tambor,

Refiriéndonos a las Figuras 1 y 2, un ajusta-
dor del huelgo 10 actia como puntal entre 1os extremos
superiofes de gzapatas opuestas del freno 11 y 12, cu~
yos extremos inferiores (no ilustrados) tienen pivotes
fijos. Un accionador hidrdulico (tampoco ilustrado)

actia en las direcciones de las flechas 15 y 16 =obre
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espigas 13 y 14 en los extrenos superiores de las Zapga-
tas del freno y sirve pare el accionamiento normal de
las zapatas del freno, Un accionador auxiliar (freno de
mano) comprende una palanca 17 que funciona entre la
zapats 12 Y el extremo de la derecha del ajustador 10,

El a;ustador 10 comprende un primer elemento
extremo no ro’cativo 20, un sggundo rotativo intermedio
21 y un tercer elemento extremo no rotativo 22, Unos
muelles 23 y 24 'cc-mvenientemen'he _enréllados alrededor de
las espigas 13 ¥ 14 mant:l:enen los elementos extremos
20 y 22 en escotaduras 25 ¥ 26 en las almas de lag zag~
patas 11 y 12. Ia palanca del freno de mano 17 se monta
alrededor de la espiga 14 y se acopla en una ranura 27
en el elemento 22, .

El elemento extremo 20 comprende un véstago
28 y el elemento intermedio 21 comprende un casquillo
que tieme una conexién de rosca irreversible 29 con
el véstago 28. En su extremo opuesgto el vas*bago 28, el
elemento de casquillo 21 tiene une cara anular externa
que forma una superficiec de. contact_q 30 para una super-—
ficie de contacto correspondien'he 31 en el elemento ex-
tremo 22. Un cuarto elemento roscado 32 tiene uns cone-
xién de Tosca reversible 33 con el elemento-de casqui-
110 21, siendo de mancs contrariag las conexiones rosca-
des 29 y 33, El elemento roscedo 32 tiene una cabeza
convexa 34. Un muelle ligero 35 que actda entre el ele-
mento 22 ¥ wn elemento acodedo 36 que se apoya contfrs
la cara convexa de la cabeza 34 empuja esta cabeza con-
tra el extremo 37 del elemento de casquillo 21. Una su-

perficie cénica de friceidn 43 en el interior del ele-
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mento extremo 22 coopera con una superficie de friceién
44 alrededor del borde de la cabeza 34, Las dimensio-
nes relativas de los elementos 21, 22 y 32 tienen tal
magnitud que ias superficies de frieccidn 43 ¥ 44 tienen

" un espacio de separacidén cuando lss superficies de con-

tacto 30 y 31 se acoplan una con otra. -

El elemento extremo 22 se di#ide por convenien—
cia en dos partes 38 y 39 unidas entre si por un refuer-
z0 40 que se extiende sobre el elemento de casquillo 21,
Un manguito de gome. 41 dispuesto entre el elemento ex-
tremo 20 y este fefuerzb'4b protege la conexidn roscada
29 contra la suciedad, Ia pieza 38 se acopla en la esco-
taﬁura 26 y tiene wna cavidad 42 que contiene el muelle
35+ Ie pieza 39 se monta en el extremo del elemento 21
Yy tiene la superficie de contacto 31y la _superficie de

friceién 43. Un elemento de friceidn 45 dispuesto entre

- el elemento de casquillo 21 ¥ la pieza 39 evita que el

elemento de casquillo 21 gire inintencionadamente de una
forma incorrecta, Vegey DPOr la sceldn de 1la vibracién.
De otro modo, se podria habilitar un embrague unidireccig
nal para esta finalidad, v.g., un embrague del tipo de
rodillo o un embrague de resorte, v.g., un muelle enro—
1lado alrededor del elemento 21, |

El ajustador 10 actida como puntal entre las
zapatas del freno 11 y 12 para limiter el movimiento de
las zapatas una en direccidn a la otra ctuando no se- _
acciona el accionador hidrdulico. Cuando se hace funcio-
nar el accionador hidrdulico, los extremos superiores
de lgs zapatas del freno se ven empujados separdndose

para acéionar el freno. Los muelles 23 y 24 mantienen
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los elementos extremos 20 y 22 contra sug zapatas rege-

pectivas por lo que estos elementos extremos Se sepa-
ran ligeroamente. Debido g la conexlén roscada 29, el
elemento de casquillo 21 se mueve con el elemento 0X=
tremo 22, por lo que las superficies de contacto 30 y
31 se separan, Nbrmalmente el huelgo del freno es de la
magnitud necesarna para que las superficies de friceién
43 ¥ 44 no se pongan en contacto una con le otra durante
el accionamiento del fremo ¥ no se puede producir ajug-
te. No obstante, ten pronto como se hace excesivo el
huélgo del freno, Vegs, debido al desgaste de los forros,
la superficie oénics de friccién 39 en o1 elemento no
rotativo 22 se acopla a la superficie de friceién 44 en
el elemento roscado 32, Esto evita que el elemento ros-
cado 32 se desplace adicionalmente hacia 1a izqulerda
con el elemento de casquillo 29 ¥y evita también que el
elemento roscado 32 gire debido a las elevadas fuerzas
de friceidn que se pueden desarrollar en la superficie
cénica de friccibn 39, A1 desplazarse adicionalmente el
elemento de casquillo 32 hacia la izguierda, la conexfén
de rosca reversible 33 hace que el elemento de césqﬁillo
21 gire ligeramente y ajuste de este modo la conexién
roscada 29 en una direccidn en'que se reduce el huelgo,
Cuando se suelta el accionador hidrdulico de
forma que los extremos superiores de las zapatas del fre-
no se puedan mover una en direceidn arla otra, lag fuer-
zes de friceidn 43 y 44 se separan ¥ el muelle 35, que
actia a travdg del elemento acopedo 36, empuja el ele-
mento roscado 32 hacia atrés a su prosicidn de reposo con

Bu cabeza 34 en contactec con el exiremo 37 del elemento
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de casquillo 21. Debido al par de torsién de friceidn
qomparativamente baja desarrollado entre la‘cabeza con-
vexa 34 y el elemento acopado 36 ¥ el par de torsién de
friceidn comparativamente alta en el elemento de Ffriceidn
45, el elemento de casquillo 2% no glra hacia atrds por
la accidén de la conexidn dé'rosca reversible 33; por

el contrario, el elemento roscado 32 gira econ rélacién

a los elementos extremos 20 y 22,

Se observard que el muelle 35 empuja el ele-
mento roscado 32 a su posicién de reposo antes de que
las superficies de comtacto 30 y 31 se unan. De este
modo el funcionamiento del ajustador no tiene qus depen-
der de que los frenocs hayan retrocedido totalmente antes
ae-que-dicho ajustador ﬁueda-funcionar para ebsorber el
exceso de huelgo,

Cuando se acciona gl freno de mano, ia,palaner
ca 17 gira a derechas para empujar la zapata 11 a fra-.
vés del ajustador 10, transmitiéndose el empuje por
medio de las superficies de contacto 30 y 31 y por medio
de la conexidn de rosea irreversible 29, Ia conexién de
rosca reversible 33 no se ve sometide a carga y, pdr lo
tanto, no necesita tener una gran resistencia.

En lugar de que el elemento extremo 22 haga
tope con el alma de la zapata del freno 12, se podris
hebilitar un tope en esta zapata para la éalanca del
freno de mano 17,

' La modalided de la Figura 3 es en muchos aspec—
tos similar a la modalidad de las Figuras 1 y 2 y las
partes o piezas iguales o qﬁe tienen funciones equivalen-

tes se indican con los mismos nimeros de referencige.



Ie modalidad de la Figura 3 es diferente en el sentido
de que la conexidn de rosca réversible 33 estd: prevista
entre el elemento roscado 32a y el elemento extremo 22a
¥ la superfici'e cénica de friceidn 43 se éncuentra en

5 | " el elemento de casquillo 21z, EL muelle 35 actia entre
un elemento 50 montado con ajuste forzado en el elemento

de casquillo 21a y la cebeza convexa 34, El extremo del

i
1

maelle 35 que se acopla 'en la cabeza.'conw}exa es de peque-
fio didmetro, por lo que solamente se aplica un pequeﬁq
10, per de friceidn en el elementé roscado 32a por medio
del muelle 35, El elemento :de friceién 45 actda entre el
casquillo 21g y el refuerzo 40 en el elemento exiremo 228,
-B1 funcionamiento del sjustador de 1a Figura 3
se realiza de ié:ual modo que el del ajustador de las Fi-
15, guras 1 y 2. ' !
' Ia Figura 4 ilustlra el ajustador de la Figura
3 modificado pars adeptarse a un freno de disco del tipo
discontinuo cuyo accionador e.s del tipo que tiene pisto-
nes hidréulicos opuestos 51 y 52 deslizables en un &nims
 20. pasante en un elemento de cuerpo (no ilustrado). Ios
frenos de disco de este tipo se describen en 1la ped;erita
briténica No. 1.075.374. IEn este caso tambidn las piezas
iguales o equivalentes se indican con los mismos nidmeros
.... de referencis, siendo el propio pistén 51 equivalente al |
25. elemento extremo 20, El elemento de casquillo 21a tiene |
una conexién de rosca irreversible externa 29z con el
pistén 51. Una leva 53, que sirve como accionador auxi-
liar se monta en el pistén Sé ¥y actha & través de una

i sufridera 54 sobre el elemento extremo 22a del ajustador,

30, Un elemento de restriccidén 55 acoplado al pistén 52



5e

10,

15.

-20,

25,

30,

evita que gire el elemento extremo 223, Una junta de
estanqueidad 56 cierra hermeticamente el elemento 22g
al pistén 52, Ia presifn hidrdulica aplicads sl espacio

comprendido entre los DPistones 51 y 52 para asccionar el

- freno actia sobre el elemento 22g para sujetarlo contra

la leva 53,

El pistén 51 actia sobre una zapata eccionada
dlrectamente ¥ el pistén 52 aetda sobre wna horquilla ‘
sostenida deslizantemente en el elemento de cuerpo y _
montada sobre el disco segin se describe enm 1a patente
britinica No. 1.075.371. Ia horquilla sethia & su vez
sobre una zapata aceionada indirectamente situada en el
lado del disco opuesto s la zapata directamente aceionada,

Un elemento de friceidn 57 entre el elemento

~ de casquillo 21a y el elemento extremo 22a comprende un

muelle de configuracién generalmente cusdrada con esqui~

. nas redondeadas en su estado 1libre ¥ estd partido en una

esquina para que se pueda acoplar en un canal 58 en el
elemento extremo 228, Guando este muelle se constrifie
para que se ajuste en el canal anuler 58, se acopla por
friccién en el elemento de casquillo 21a. E1l ajustador
de la Figura 4 funciona exactamente igual que el ajusta-
dor de la Figurs 3,

En la Figura 5, las piezas iguales o equiva-
lentes a las de la Figura 4 se indican con los mismos
nimeros de referencia, E1l ajustador de 1a Figure 5 difie-
re del ajustador de le Figura 4 principalmente porque
se omlte el muelle 35 y en su lugar se habilita un ele=-
mento acopado 60 que se ajusta a presibén en el elemento

de casquillo 212 para cooperar con la cabesze convexa 34
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del elemento roscado 32g. El elemento 60 se introduce g

presién por medio de una herramienta que se acopla sola-
mente a la parte central de la base del elemento _acopado
60 de forma que, cuando se quita la 'herrémien'ba, egta ba-

5 se salta 'separénd'ose' ligeramente de la cabeza convexa 34
pars formar una ligéra hoigara a.x:i.al de Vegey 25 .milési-
mes de milimetro,:para el elemento roscado 32a, Esta 1li-
gera holgura pez‘n;ite que se séparen las superficies de
friceién 43 y 44 pero es de otro modo imperceptible. Ia

10. conexidn de rosca irreversible 29a se hace que tenga su-
ficiente holgura axial para p;oporcionar el huelgo conve-
niente en el freno, Ias superficies de contacto 30a y
31& en el elemento de casquillo é1§ ¥ el elemento extremo
22g son cénicas por lo que las fuerzas de friceién que

15. surgen en estas superficles evitan la rotacidn ininten-
cionada del elemento 21a. Un muelle 61 qué sctia sobre
el elemento extremo 22z tiene le fuerza éuficiente para

. vencer la friceién desarrollada en la junta 56 y sirve
pars mantensr juntas las superficies 302 y 31a en tento

20, no se aplique presién hidréulica al freno, )

- Ia Figura 6 ilustra otra modificacidn de la
modalided de la TFigura 1 y las piezas iguales o equive-
lentes se indican con los mismos nimeros de.-mfefenciao
En el ejustador 62 de la Figura 6, un muelle 63 feempla-

25, za a los muelles 23 y 24 y actia entre el segundo ele-
mento 21 y el tercer elemento 22, El segundo elemento 21
tiene la forma de un casquillo con una conexion de rosca
irreversible 29 con el véstago 28 y una tuerca 64 sujeta
a un extremo de este casquillo. Ia conexidén de rosca

30, reversible 33 (de mano opuesta a la conexidén de rosca 29)
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se encuentra entre la tuerca 64 y el elemento roscado
32. E1 tercer elemento 22 se divide en dos parte 65 y
66 que se sueldan entre si y de las cuales la parte 65
se aloja en la escotédura 26 en la zapata 12 y la parte
66 tiene un agujero ciego 6% que aloja las piezas del
ajustador. El muelle 63 se dispone realmente entrs la
tusrca 64 y un collarin interno &8 enrun buje o casqui-
1lo 69 dispuesto en el sgujero ciego 67. El buje o cas=
quillo 69 se ajusta de una forms relativamente no gire-
toria en el agujero 67, v.g., por ajuste forzado, por
1o que el casquillo 69 forma parte del elemento 22, El
muelle 35 es un muelle cdénico y actia sobre el centro
dé la_cabeza convexs 34 para no impedir el giro delrele-
mento :bécado 32. las superficies de contacto 30 y 31
estdn formadas respectivamente en el extremo dei elemen-
o 21 ¥y en el buje o easquillo 69. Ia superficie eénice 7
de friceién 43 estd provista en el interior delrbuje 0 |
casquillo 69,

Un muelle de recuperacidén del freno (no ilus-
trado) actda entre las zapatas del freno 11 y 12 J,
cuando no se acciona el freno, aplica un empuje en el
ajustador y este empuje, transmitido a través de le cone-

xién de rosca 29, el elemento 21 y las superficies de

contacto 30 y 31, vence la fuerza del muelle 63 y man-
tiene lasg superficies 30 y 31 en contacto una con otra.
En la modalidad de le Figura 6, la pbsicién de reposo
del elemento roscado 32 estd determinada, no por contac-
to del elémento roscado 32 con el elemento 21, sino por
contecto en lag superficies de fricecibn 43 y 44 bajo la

influencia del muelle 35.



Durante el funcionamiento del freno; lag su-
perficies de contacto 30 y 31 se separan por la influen-
cia del muelle 63 que es suficientemente fuerte para men-
tener los elementos 20 y722~ en con'bé.c'bo con las basges

5e de las egco-t:aduréé, éS ¥y 26 en las zapatas del fremo 11 ¥
12 a medida que se éepafaﬁ les zapatas. Ia holgui-a en
la conexién de ro:sca reversible 33 es suficiente para ab-
sorber el huelgd;normal del fi.'eno. No obstante,' si el
huelgo fuers excesivo, el recorrido entre los elementos
10, 21 y 22 durente el accionamiento del freno es suficiente
para sbsorber este holgura después de lo cual, cuando
la tuerce 64 se ve traccionada a_'lo largo del elemento
roscado 32 (al que evitan @rar las superficies de fric-
cidn 43 y‘ 44), la conexién de rosca hace que el casqui-
15, 1lo 21- gire sobre el vAstago 28, reduclendo de este modo
- el huelgo del fremo. Al soltar el fremo la tuerca 64,
segin se aproxima al casquillo 69, desplaza el elemento
roscado 32 hacia la izquierda contra la fuerza del mue-
1le 35, separando de este modo las superficies de fric-
] 71_120. , cibn 43 y 44 y permitiendo que el elemento 32 gire en
| h la tuerea 64 a la que evita girar e1 muelle 63 que ac~-
tia como élemento de friceidn en lugar del elemento de
friccibn 45 de la Figura 1. | |
En la Pigura 6, un diafragma de tipo rodante

41g protege la rosca contra la suciedad, etc. y se sog-

tiene por medio de un refusrzo 40z unldo al elemento 22,
TOTA '

Descrita suficientemente la natursleza del
invento, asi como la manera de realizarse en la préctica,

debe hecerse constar que las disposiciones anteriormente



5

10.

15.

- 20,

indicadas son susceptibles de modificacioneg de detalle
en cuanto no alteren su principio fundemental. Tembién
se hace constar que el invento corresponde a una solici-

tud de patenteipresentada en Inglaterra con el ne

.- 41756/69 de 21 de agosto de 1.969, acogiéndose por lo

tanto a los beneficios que conceden los Convenios Inter-
nacioneles en vigor, siendo lo que constituye la esencia
del referido invento por lo que se solicité Patente de‘:
Invencidén por 20 afios en Espafia sobres PERFECCIONAMIENTOS
EN AJUSTADORES DEL HUELGO PARA SISTEMAS DE FRENO; carac-

terizdndose por lo siguientet

1.~Parfeccionamientos en ajustadores del huelgo -

par;a' gistemas de frenodeltipo que comprenden un primer ele-
mento no rotativo; un segundo elemento rotativo y un
tercer elemento no rotativq con un eje de empuje comin;
una conéxi6n de rosca irrefersible entre dichos primer

¥y segundo elementos; siendo dicho segundo elemento éxial-
mente desplazable y rotativo con relacidn a dicho tercer
elemento y teniendo dichos segundo y tercer elementos
superficies de contacto coincidentes pera la transmisién
de empuje entre dichos primer y tercer elementos por me-
dio de dichas superficies de contacto, dicho segundo
elemento y dicha conexién de rosca irreversible; wun cuar-
to elemento coaxial con dicho eje de empuje; una cone=
xi6n de rosca reversible entre dicho cuarto elemento y
uno de dichos segundo y tercer elemento; y superficies

de friccildn cooperantes entre dicho cuarto elemento y

el otro de dichos segundo y tercer elementos, pudiendo
girar libremente dicho cuarto elemento con relacidn al

otro elemento citado cuando se separan dichas superficies
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de friceidn, caracterizados porque un muelle empuja a
dicho cuarto elemento a una posicidu de repose con re-
lacién a dicho elemento con el f:ual el elemento tiens
1d conexién de rosea reversible, cuando las superfiecies
5 © de contacto en dichos segundo y tercer elementos se
acoplen entre si, y dicho muelle actda en una direceién
en que empuja dichas superficies de fricpidn en dicho
otro elemento y dicho cuarto element'o; una en d:‘.recc:i.cS;).'i
a la otra. o
10. 2.~Perfeccionamientos segin la reivindicaciﬁn
1; caracterizados porque el muelle sctia entre dicho
otro elemento y dicho cuarto elemento,
. 3e=Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 1 6 2, caracterizados porque dicho elemento es el
15. segundo elemento y el otro';elemento es 8l tercer elemen-
504 b
. ';; S : 4 o~Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
' nes 1; 2 § 3, caracterizados borque pars un freno de Lam-
bor, el ajustador del huelgo actla como puntal entre
20, zapatas opuestas del freno para limitar ls retraccién
de las zapatas del freno y porque- ;;;éci,onador mecéni-
o . co actle preferiblemente entre uns zapafa del freno y

un extremo de dicho puntal, y porque se dispone un accioe-

nador hidrdulico pars que actde preferiblemente sobre

25, s zapaetas del freno en la zona del ajustador.

5.~Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
neg 16 2, cé.racterizados porque pare un freno de disco
del tipo discontinuvo, dicho primer elemento es el Pigw
tén de wn accionador hidrdulico que tiene pistones

opuestos, y porque un accionador mecdnico actla prefe-
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riblemente entre el otro pistén y el tercer elemento,
6+-Perfeccionamientos segin cualquiera de las
relvindicaciones anteriores caracterizados porque el
muelle actia en el centro de unae cébeza convexa en dicho
5e cuarto elemento. _' . |
7.—Perfeccionam1entos segin la reiv1ndfcaci6n
6, caracﬁerizados_porque un elemento acodado se acopla
| entre el muelle'y la cabeza donvexa ¥ su parte inferior
Plana descansa cbntra el centro de la cabeza convexa, |
10, o 8.-Perfeccionamientos segfn la reivindicacién
7, caracterizados porque el muelle es un muelle ednico
cuyo extremo deseconsa directamente contra el centro de
la cabeza convexa,
Je~Perfeceionamientos segin cualquiera de las
15. reivindicaciones enteriores, caracterizados porgue para
un freno provisto de muelle de retraceién, un muelle odi-
cional actda entre dichos segundo y tercer elementos en
una direccién que tiende a separsr dichas superficies de
contacto,
20, 10.~Perféccionamientos segin las snteriores
. ' reivindicaciones, caracterizados porque el cuarto elemen
0 es un elemento roscado con una cabeza convexa ¥y un

elemento que se acopla en el centro de la cabeza convexa

bara mantener el cuarto élemento en une posicién de re-
poso con respecto a dicho elemento cuando las superfi-
cles de contecto en dichos segundo y tercer elementés
estén en contecto entre si,

11.~Porfeccionamientos segin la reivindicacidn
10, caracterizados porqﬁe dicho elemento que se acopla

en el centro de la cabeza convaxa comprende un tope en
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10,

15,

v

dicho otro elemento.
‘ 12+.-Perfeccionamientos segin la reiwiindicacién
11, earacterizados borque comprende wn muelle de- enpuje

que ‘actlia sobre dicho elemento en una direccidn en que

‘empuja su superficie de contacto contra la superficie

de contacto del otro elemento y una holgura en la congw
xién de rosca irreversible proporclona el huelgo del
freno conveniente, - '

13e~Perfeccionamientos éeg\izi cualquiera de las
reivindicaciones 5 a 12, caracterizadog porque dicho
elemento es el tercer elemenio y dicho otro elemento es
el segu.ndor elenento citado. ' '

‘14 «~Perfeccionamientos en ajustadores del huel-
&0 para sistemas de freno, :bal ¥y como queda sustanciale-

mente descrito en la preseni;e Memoria e ilustrado en log
. i

dibujos adjuntos, ]

Esta Menfortq conste de 18 Hojes escritas a md-

quina por una sols: cara
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