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El presente invento se refiere a ajustado­

res del huelgo de los frenos y, de un modo más parti­

cular, a ajustadores del huelgo de la clase descrita 

en la patente estadounidense No. 3*442.357) que se 

5, caracterizan porque se emplea acoplamiento mutuo por
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medio de una superficie helicoidalmente inclinada para 

convertir el desplazamiento axial excesivo entre dos 

elementos en movimiento de rotación para efectuar giro 

de rosca en una conexión roscada y efectuar el ajuste 
automático.

Segdn un aspecto del presente invento, un ajus­

tador del huelgo para un sistema de frenos comprende un 

primer elemento no rotativo, un segundo elemento rotati­

vo y un tercer elemento no rotativo con un eje de empuje 

común, una conexión de hilo de rosca no reversible entre 

dichos primer y segundo elementos, siendo dicho segundo 

elemento desplazable axialmente y rotativo con relación 

a dicho tercer elemento y teniendo dichos segando y ter­

cer elementos superficies coincidentes en contacto para 

la transmisión de empuje entre dichos primer y tercer 

elementos por medio de dichas superficies en contacto, 

dicho segundo elemento y dicha conexión de rosca no re­

versible; un cuarto elemento coaxial con dicho eje de 

empuje, una conexión de rosca reversible entre dicho 

cuarto elemento y uno de dichos segundo y tercer elemen­

tos, superficies de fricción en cooperación entre dicho 

cuarto elemento y el otro de los segundo y tercer ele­

mentos citados, pudiendo girar libremente dicho cuarto 

elemento con relación a dicho otro elemento cuando se 

separan dichas superficies de fricción, teniendo dicho 

cuarto elemento una posición de reposo relativa al cita­

do elemento (segundo o tercer elemento) cuando dichas 

superficies de contacto se encuentran mutuamente acopla­

das, y medios de resorte que empujan dicho cuarto elemen­

to a dicha posición de reposo.
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Una conexión de rosca reversible entre dos 

elementos es una conexión con las características nece­

sarias para que el desplazamiento axial de un elemento 

produzca la rotación del otro elemento y viceversa. 

mientras que una conexión de rosca irreversible o no 

reversible entre dos elementos es una conexión en la 

que una fuerza axial aplicada a un elemento no puede 

causar normalmente la rotación relativa entre los ele­

mentos. El que una conexión roscada sea reversible o 

irreversible depende del paso y ángulos de flanco del 

hilo de rosca y el coeficiente de fricción entre los 

elementos.

Así, ante la presencia de un huelgo excesivo 

del freno, dichos medios de resorte empujan dichas ca­

ras de fricción en acoplamiento mutuo para evitar que 

gire dicho cuarto elemento, y el recorrido axial entre 

dichos primer y tercer elementos, al accionar el siste­

ma de frenos, hace que dicha conexión de rosca reversible 

haga girar dicho segundo elemento para roscar dicha co­

nexión de rosca irreversible en una dirección en que se 

reduce el huelgo del freno.

Los medios de resorte actúan preferiblemente 

entre dicho otro elemento y dicho cuarto elemento.

El invento se aplica convenientemente a frenos 

de tambor donde el ajustador del huelgo actúa como pun­

tal entre zapatas opuestas del freno para limitar la 

retracción de las zapatas del freno. Un freno de mano 

puede actuar convenientemente entre una zapata del fre­

no y un extremo de dicho puntal. Se puede disponer un 

accionador hidráulico de forma que actúe sobre las zapa-



tas del freno en la zona del ajustador.

Según otro aspecto del presente invento, un 

ajustador del huelgo para un sistema de frenos compren­

de un primer elemento no rotativo, un segundo elemento 

rotativo y un tercer elemento no rotativo con un eje de 

empuje común, una conexión de rosca irreversible entre 

dichos primer y segundo elementos, siendo dicho segundo 

elemento desplazable axialmente y rotativo con relación 

a dicho tercer elemento y teniendo dichos segundo y ter­

cer elementos superficies coincidentes de contacto para 

la transmisión del empuje entre dichos primer y tercer 

elementos por medio de dichas superficies de contacto, 

dicho segundo elemento y dicha conexión de rosca irre­

versible; un cuarto elemento coaxial con dicho eje de. 

empuje, una conexión do rosca reversible entre dicho 

cuarto elemento y dicho tercer elemento, superficies de 

fricción en cooperación entre dicho cuarto elemento y 

dicho segundo elemento, siendo dicho cuarto elemento 

libremente rotativo con relación a dicho segundo elemen­

to cuando se separan dichas superficies de fricción, te­

niendo dicho cuarto elemento una posición de reposo 

cuando dichas superficies de contacto se encuentran en 

mutuo acoplamiento.

Un muelle puede actuar entre dichos segundo y 

cuarto elementos para aguantar el movimiento axial de 

dicho cuarto elemento separándose de dicha posición de 

reposo o bien se puede habilitar un tope en dicho segun­

do elemento para definir dicha posición de reposo. En 

este último caso un muelle de empuje actúa preferible­

mente sobre dicho tercer elemento en una dirección en
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que empuja su superficie de contacto contra la del se­

gundo elemento y una holgura en la conexión de rosca 

irreversible proporciona el huelgo conveniente del fre­
nó.

El primer elemento puede estar en sí constitui­

do por un pistón de un accionador hidráulico, v.g., pa­

ra un freno de disco del tipo discontinuo.

A continuación se describe adicionalmente el 

invento, a título de ejemplo, tomando como referencia 

los dibujos adjuntos, en los que:

la Figura 1 es una vista en sección de una 

modalidad de ajustador del huelgo de un freno de tambor 
según el invento.

La Figura 2 es una vista en planta del ajusta­
dor de la Figura 1. ¡

!!
La Figura 3 es una vista en sección de una se­

gunda modalidad de ajustador del huelgo de un freno de 

tambor según el invento.

Las Figuras 4- y 5 son vistas en sección de 

modificaciones del ajustador de la Figura 3 para adap­

tarse a un freno de disco de tipo discontinuo; y

La Figura 6 es una vista en sección, similar 

a la Figura 1, de una tercera modalidad de ajustador 

del huelgo de un freno de tambor.

Refiriéndonos a las Figuras 1 y 2, un ajusta­
dor del huelgo 10 actúa como puntal entre los extremos 

superiores de zapatas opuestas del freno 11 y 12, cu­

yos extremos inferiores (no ilustrados) tienen pivotes 

' fijos. Un accionador hidráulico (tampoco ilustrado) 

actúa en las direcciones de las flechas 15 y 16 sobre30.
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espigas 13 y 14 en los extremos superiores de las zapa­

tas del freno y sirve para el accionamiento nonnal de 

las zapatas del freno. Un accionador auxiliar (freno de 

mano) comprende una palanca 17 que funciona entre la 

zapata 12 y el extremo de la derecha del ajustador 10.

El ajustador 10 comprende un primer elemento 

extremo no rotativo 20, un segundo rotativo intermedio 

21 y un tercer elemento extremo no rotativo 22. Unos 

muelles 23 y 24 convenientemente enrollados alrededor de 

las espigas 13 y 14 mantienen los elementos extremos 

20 y 22 en escotaduras 25 y 26 en las almas de las za­

patas 11 y 12. La palanca del freno de mano 17 se monta 

alrededor de la espiga 14 y se acopla en una ranura 27 
en el elemento 22.

El elemento extremo 20 comprende un vástago 

28 y el elemento intermedio 21 comprende un casquillo 

que tiene una conexión de rosca irreversible 29 con 

el vástago 28. En su extremo opuesto el vástago 28, el 

elemento de casquillo 21 tiene una cara anular externa 

que f o m a  una superficie de contacto 30 para una super­

ficie de contacto correspondiente 31 en el elemento ex­

tremo 22. Un cuarto elemento roscado 32 tiene una cone­

xión de rosca reversible 33 con el elemento de casqui­

llo 21, siendo de manos contrarias las conexiones rosca­

das 29 y 33. El elemento roscado 32 tiene una cabeza 

convexa 34. Un muelle ligero 35 que actúa entre el ele­

mento 22 y un elemento acodado 36 que se apoya contra 

la cara convexa de la cabeza 34 empuja esta cabeza con­

tra el extremo 37 del elemento de casquillo 21. Una su­

perficie cónica de fricción 43 en el interior del ele-



mentó extremo 22 coopera con una superficie de fricción 

44 alrededor del borde de la cabeza 34. las dimensio­

nes relativas de los elementos 21, 22 y 32 tienen tal 

magnitud que las superficies de fricción 43 y 44 tienen 

un espacio de separación cuando las superficies de con­
tacto 30 y 31 se acoplan una con otra.

El elemento extremo 22 se divide por convenien­

cia en dos partes 33 y 39 unidas entre sí por un refuer­

zo 40 que se extiende sobre el elemento de casquillo 21. 

Un manguito de goma 41 dispuesto entre el elemento ex­

tremo 20 y este refuerzo 40 protege la conexión roscada 

29 contra la suciedad. La pieza 38 se acopla en la esco­

tadura 26 y tiene una cavidad 42 que contiene el muelle 

35. La pieza 39 se monta en el extremo del elemento 21 

y tiene la superficie de contacto 31 y la superficie de 

fricción 43. Un elemento de fricción 45 dispuesto entre 

el elemento de casquillo 21 y la pieza 39 evita que el 

elemento de casquillo 21 gire inintencionadamente de una 

fonna incorrecta, v.g., por la acción de la vibración.

De otro modo, se podría habilitar un embrague unidireccio 

nal para esta finalidad, v.g., un embrague del tipo de 

rodillo o un embrague de resorte, v.g., un muelle enro­

llado alrededor del elemento 21.

El ajustador 10 actúa como puntal entre las 

zapatas del freno 11 y 12 para limitar el movimiento de 

las zapatas una en dirección a la otra cuando no se 

acciona el accionador hidráulico. Cuando se hace funcio­

nar el accionador hidráulico, los extremos superiores 

de las zapatas del freno se.ven empujados separándose 

para accionar el freno. Los muelles 23 y 24 mantienen



los elementos extremos 20 y 22 contra sus zapatas res­

pectivas por lo que estos elementos extremos se sepa­

ran ligeramente. Debido a la conexión roscada 29, el 

elemento de caequillo 21 se mueve con el elemento ex­

tremo 22, por lo que las superficies de contacto 30 y 

31 se separan. Nonaahnente el huelgo del freno es de la 

magnitud necesaria para que las superficies de fricción 

43 y 44 no se pongan en contacto una con la otra durante 

el accionamiento del fren, y no se puede producir ajus­

te. No obstante, tan pronto como se hace excesivo el 

Melgo del freno, v.g., debido al desgaste de los forros, 

la superficie cónica de fricción 39 en el elemento no 

rotativo 22 se acopla a la superficie de fricción 44 en 

el elemento roscado 32. Esto evita que el elemento ros­

cado 32 se desplace adicionahnente hacia la izquierda 

con el elemento de caequillo 21 y evita tambión que el 

elemento roscado 32 gire debido a las elevadas fuerzas 

de fricción que se pueden desarrollar en la superficie 

cónica de fricción 39. Al desplazarse adici.nalmente el 

elemento de casquill. 32 hacia la izquierda, la conexión 

de rosca reversible 33 hace que el elemento de casquillo 

21 gire ligeramente y ajuste de este modo la conexión 

roscada 29 en una dirección en que se reduce el huelgo.

Cuando se suelta el accionador hidráulico de - 

foima que los extremos superiores de las zapatas del fre­

no se puedan mover una en dirección a la otra, las fuer­

zas de fricción 43 y 44 se separan y el muelle 35, que 

actda a travós del elemento acopado 36, empuja el ele­

mento roscado 32 hacia atrás a su posición de reposo con 

eu cabeza 34 en contacto con el extremo 37 del elemento
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3e casquillo 21. Debido al par de torsión de fricción 

comparativamente baja desarrollado entre la cabeza con­

vexa 34 y el elemento acopado 36 y el par de torsión de 

fricción comparativamente alta en el elemento de fricción 

45) el elemento de casquillo 21 no gira hacia atrás por 

la acción de la conexión de rosca reversible 33; por 

el contrario, el elemento roscado 32 gira con relación 

a los elementos extremos 20 y 22.

Se observará que el muelle 35 empuja el ele­

mento roscado 32 a su posición de reposo antes de que 

las superficies de contacto 30 y 31 se unan. De este 

modo el funcionamiento del ajustador no tiene que depen­

der de que los frenos hayan retrocedido totalmente antes 

de que dicho ajustador pueda funcionar para absorber el 

exceso de huelgo.

Cuando se acciona el freno de mano, la palan­

ca 17 gira a derechas para empujar la zapata 11 a tra- 

vós del ajustador 10, transmitióndose el empuje por 

medio de las superficies de contacto 30 y 31 y por medio 

de la conexión de rosca irreversible 29. La conexión de 

rosca reversible 33 no se ve sometida a carga y, por lo 

tanto, no necesita tener una gran resistencia.

En lugar de que el elemento extremo 22 haga 

tope con el alma de la zapata del freno 12, se podría 

habilitar un tope en esta zapata para la palanca del 
freno de mano 17.

La modalidad de la Figura 3 es en muchos aspec­

tos similar a la modalidad de las Figuras 1 y 2 y las 

partes o piezas iguales o que tienen funciones equivalen­

tes se indican con los mismos números de referencia.
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la modalidad de la Figura 3 es diferente en el sentido 

de que la conexión de rosca reversible 33 está prevista 

entre el elemento roscado 32a y el elemento extremo 22a 

y la superficie cónica de fricción 43 se encuentra en 

' el elemento de caequillo 21a. El muelle 35 actúa entre 

un elemento 50 montado con ajuste forzado en el elemento 

de casquillo 21a y la cabeza convexa 34. El extremo del 

muelle 35 que se acopla en la cabeza convexa es de pequé— 

Ho diámetro, por lo que solamente se aplica un pequeño 

par de fricción en el elemento roscado 32a por medio 

del muelle 35. El elemento de fricción 45 actúa entre el 

casquillo 21a y el refuerzo 40 en el elemento extremo 22a.

El funcionamiento del ajustador de la Figura 3 

se realiza de igual modo que el del ajustador de las Fi­
guras 1 y 2. ¡

La Figura 4 ilustra el ajustador de la Figura 

3 modificado para adaptarse a un freno de disco del tipo 

discontinuo cuyo accionador es del tipo que tiene pisto­

nes hidráulicos opuestos 51 y 52 deslizables en un ¿nimn 

pasante en un elemento de cuerpo (no ilustrado). Los 

frenos de disco de este tipo se describen en la patente 

británica No. 1.075.371. En este caso tambián las piezas 

iguales o equivalentes se indican con los mismos números 

de referencia, siendo el propio pistón 51 equivalente al 

elemento extremo 20. El elemento de casquillo 21a tiene 

una conexión de rosca irreversible externa 29a con el 

pistón 51. Una leva 53, que sirve como accionador auxi­

liar se monta en el pistón 52 y actúa a través de una 

sufridera 54 sobre el elemento extremo 22a del ajustador. 

Un elemento de restricción 55 acoplado al pistón 52
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evita que gire el elemento extremo 22a. Una junta de 

estanqueidad 56 cierra herméticamente el elemento 22a 

al pistón 52. la presión hidráulica aplicada al espacio 

comprendido entre los pistones 51 y 52 para accionar el 

freno actúa sobre el elemento 22a para sujetarlo contra 
la leva 53.

El pistón 51 actúa sobre una zapata accionada 

directamente y el pistón 52 actúa sobre una horquilla 

sostenida deslizantemente en el elemento de cuerpo y 

montada sobre el disco según se describe en la patente 

británica No. 1.075<371. la horquilla actúa a su vez 

sobre una zapata accionada indirectamente situada en el 

lado del disco opuesto a la zapata directamente accionada.

Un elemento de fricción 57 entre el elemento 

de casquillo 21a y el elemento extremo 22a comprende un 

muelle de configuración generalmente cuadrada con esqui­

nas redondeadas en su estado libre y está partido en una 

esquina para que se pueda acoplar en un canal 58 en el 

elemento extremo 22a. Cuando este muelle se constriñe 

para que se ajuste en el canal anular 58, se acopla por 

fricción en el elemento de casquillo 21a. El ajustador 

de la Figura 4 funciona exactamente igual que el ajusta­
dor de la Figura 3.

En la Figura 5, las piezas iguales o equiva­

lentes a las de la Figura 4 se indican con los mismos 

números de referencia. El ajustador de la Figura 5 difie­

re del ajustador de la Figura 4 principalmente porque 

se omite el muelle 35 y en su lugar se habilita un ele­

mento acopado 60 que se ajusta a presión en el elemento 

de casquillo 21a para cooperar con la cabeza convexa 34
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del elemento roscado 32a. El elemento 60 se introduce a 

presión por medio de una herramienta que se acopla sola­

mente a la parte central de la base del elemento acopado 

60 de forma que, cuando se quita la herramienta, esta "ba­

se salta separándose ligeramente de la cabeza convexa 34- 

para formar una ligera holgura axial de v.g., 25 milési­

mas de milímetro, para el elemento roscado 32a. Esta li­

gera holgura permite que se separen las superficies de 

fricción 43 y 44 pero es de otro modo imperceptible. La 

conexión de rosca irreversible 29a se hace que tenga su­

ficiente holgura axial para proporcionar el huelgo conve­

niente en el freno. Las superficies de contacto 30a y 

31a en el elemento de caequillo 21a y el elemento extremo 

22a son cónicas por lo que las fuerzas de fricción que 

surgen en estas superficies evitan la rotación ininten­

cionada del elemento 21a. Un muelle 61 que actúa sobre 

el elemento extremo 22a tiene la fue.rna suficiente para 

vencer la fricción desarrollada en la junta 56 y sirve 

para mantener juntas las superficies 30a y 31a en tanto 

no se aplique presión hidráulica al freno.

La Figura 6 ilustra otra modificación de la 

modalidad de la Figura 1 y laa piezas iguales o equiva­

lentes se indican con los mismos números de.referencia.

En el ajustador 62 de la Figura 6, un muelle 63 reempla­

za a los muelles 23 y 24 y actúa entre el segundo ele­

mento 21 y el tercer elemento 22. El segundo elemento 21 

tiene la forma de un caequillo con una conexión de rosca 

irreversible 29 con el vástago 28 y una tuerca 64 sujeta 

a un extremo de este casquillo. La conexión de rosca 

reversible 33 (de mano opuesta a la conexión de rosca 29)30.
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se encuentra entre la tuerca 64 y el elemento roscado 

32. El tercer elemento 22 se divide en dos parte 65 y 

66 que se sueldan entre si y de las cuales la parte 65 

se aloja en la escotadura 26 en la zapata 12 y la parte 

66 tiene un agujero ciego 67 que aloja las piezas del 

ajustador. El muelle 63 se dispone realmente entre la 

tuerca 64 y un collarín interno 68 en un buje o caequi­

llo 69 dispuesto en el agujero ciego 67. El buje o cae­

quillo 69 se ajusta de una fonma relativamente no gira­

toria en el agujero 67, v.g., por ajuste forzado, por 

lo que el casquillo 69 forma parte del elemento 22. El 

muelle 35 es un muelle cónico y actúa sobre el centro 

de la cabeza convexa 34 para no impedir el giro del ele­

mento roscado 32. Las superficies de contacto 30 y 31 

están formadas respectivamente en el extremo del elemen­

to 21 y en el buje o casquillo 69. La superficie cónica 

de fricción 43 está provista en el interior del buje o 

casquillo 69.

Un muelle de recuperación del freno (no ilus­

trado) actúa entre las zapatas del freno 11 y 12 y, 

cuando no se acciona el freno, aplica un empuje en el 

ajustador y este empuje, transmitido a travós de la cone­

xión de rosca 29, el elemento 21 y las superficies de

contacto 30 y 31, vence la fuerza del muelle 63 y man­

tiene las superficies 30 y 31 en contacto una con otra.
En la modalidad de la Figura 6, la posición de reposo 

del elemento roscado 32 está determinada, no por contac­
to del elemento roscado 32 con el elemento 21, sino por 

contacto en las superficies de fricción 43 y 44 bajo la 

influencia del muelle 35.
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Durante el funcionamiento del freno, las su-
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perficies de contacto 30 y 31 se separan por la influen­

cia del muelle 63 que es suficientemente fuerte para man­

tener los elementos 20 y 22 en contacto con las bases 

de las escotaduras,25 y 26 en las zapatas del freno 11 y 

12 a medida que se separan las zapatas. La holgura en 

la conexión de rosca reversible 33 es suficiente para ab­

sorber el huelgo^normal del freno. No obstante, si el 

huelgo fuera excesivo, el recorrido entre los elementos 

21 y 22 durante el accionamiento del freno es suficiente 

para absorber esta holgura despuás de lo cual, cuando 

la tuerca 64 se ve fraccionada a lo largo del elemento 

roscado 32 (al que evitan girar las superficies de fric­

ción 43 y 44), la conexión de rosca hace que el caequi­

llo 21 gire sobre el vástago 28, reduciendo de este modo 

el huelgo del freno. Al soltar el freno la tuerca 64, 

según se aproxima al caequillo 69, desplaza el elemento 

roscado 32 hacia la izquierda contra la fuerza del mue­

lle 35, separando de este modo las superficies de fric­

ción 43 y 44 y permitiendo que el elemento 32 gire en 

la tuerca 64 a la que evita girar el muelle 63 que ac­

túa como elemento de fricción en lugar del elemento de 

fricción 45 de la Figura 1.

41a protege la rosca contra la suciedad, etc. y se sos­

tiene por medio de un refuerzo 40a unido al elemento 22.

En la Figura 6, un diafragma de tipo rodante

Descrita suficientemente la naturaleza del

N O T A

invento, así como la manera de realizarse en la práctica, 

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente'
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indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 

en cuanto no alteren su principio fundamental. También 

se hace constar que el Invento corresponde a una solici­

tud de patente presentada en Inglaterra con el ns

5. .41756/69 de 21 de agosto de 1.969* acogiéndose por lo

tanto a los beneficios que conceden los Convenios Inter­

nacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia 

del referido invento por lo que se solicita Patente de ' 

Invención por 20 años en España sobre! PERFECCIONAMIENTOS 

10. EN AJUSTADORES DEL HOELSO PARA SISTEMAS DE FRENO; carac-

15.

20.

terizándose por lo siguiente:

1.-Perfeccionamientos en ajustadores del huelgo 

para sistemas de freno del tLp o que comprenden un primer ele­

mento no rotativo, un segundo elemento rotativo y un 

tercer elemento no rotativo con un eje de empuje común; 

una conexión de rosca irreversible entre dichos primer 

y segundo elementos, siendo dicho segundo elemento axial­

mente desplazable y rotativo con relación a dicho tercer 

elemento y teniendo dichos segundo y tercer elementos 

superficies de contacto coincidentes para la transmisión 

de empuje entre dichos primer y tercer elementos por me­

dio de dichas superficies de contacto, dicho segundo 

elemento y dicha conexión de rosca irreversible; un cuar­

to elemento coaxial con dicho eje de empuje; una cone­

xión de rosca reversible entre dicho cuarto elemento y 

uno de dichos segundo y tercer elemento; y superficies 

de fricción cooperantes entre dicho cuarto elemento y 

el otro de dichos segundo y tercer elementos, pudiendo 

girar libremente dicho cuarto elemento con relación al 

otro elemento citado cuando se separan dichas superficies
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de fricción, caracterizados porque un muelle empuja a 

dicho cuarto elemento a una posición de reposo con re­

lación a dicho elemento con el cual el elemento tiene 

lá conexión de rosca reversible, cuando las superficies 

de contacto en dichos segundo y tercer elementos se 

acoplan entre sí, y dicho muelle actúa en una dirección 

en que empuja dichas superficies de fricción en dicho 

otro elemento y dicho cuarto elemento, una en dirección' 
a la otra.

2. -Perfeccionamientos según la reivindicación 

1, caracterizados porque el muelle actúa entre dicho 

otro elemento y dicho cuarto elemento.

3. -Perfeccionamientos según las reivindicacio­

nes 1 ó 2, caracterizados porque dicho elemento es el 

segundo elemento y el otro elemento es el tercer elemen­
to. !

4*-Perfeccionamientos según las reivindicacio­

nes 1, 2 ó 3, caracterizados porque para un freno de tam­

bor, el ajustador del huelgo actúa como puntal entre 

zapatas opuestas del freno para limitar la retracción 

de las zapatas del freno y porque un acdonador mecáni­

co actúa preferiblemente entre una zapata del freno y 

un extremo de dicho puntal, y porque se dispone un accio- 

nador hidráulico para que actúe preferiblemente sobre 

s zapatas del freno en. la zona del ajustador.

5.-Perfeccionamientos según las reivindicacio­

nes 1 ó 2, caracterizados porque para un freno de disco 

del tipo discontinuo, dicho primer elemento es el pis­

tón de un accionador hidráulico que tiene pistones 

opuestos, y porque un accionador mecánico actúa prefe-



riblemente entre el otro pistón y el tercer elemento.

6.-Perfeccionamientos según cualquiera de lof? 

reivindicaciones anteriores caracterizados porque el

muelle actúa en el centro de una cabeza convexa en dicho 
5* cuarto elemento.

7. -Perfeccionamientos según la reivindicación
6, caracterizados porque un elemento acodado se acopla 

entre el muelle y la cabeza convexa y su parte inferior 

plana descansa contra el centro de la cabeza convexa.

8. -Perfeccionamientos según la reivindicación
7, caracterizados porque el muelle es un muelle cónico 

cuyo extremo descansa directamente contra el centro de 
la cabeza convexa.

9.-Perfeccionamientos según cualquiera de ios 

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque para 

un freno provisto de muelle de retracción, un muelle adi­

cional actúa entre dichos segundo y tercer elementos en

una dirección que tiende a separar dichas superficies de 
contacto.

10.—Perfeccionamientos según las anteriores 
reivindicaciones, caracterizados porque el cuarto elemen 

to es un elemento roscado con una cabeza convexa y un 

elemento que se acopla en el centro de la cabeza convexa

para mantener el cuarto elemento en una posición de re­

poso con respecto a dicho elemento cuando las superfi­

cies de contacto en dichos segundo y tercer elementos 
están en contacto entre si.

11.—Perfeccionamientos según la reivindicación 
10, caracterizados porque dicho elemento que se acopla 

en el centro de la cabeza convexa comprende un tope en
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dicho otro elemento.

12.-Perfeccionamientos según la reivindicación 
11, caracterizados porque comprende un muelle de empuje 

que actúa sobre dicho elemento en una dirección en que 

empuja su superficie de contacto contra la superficie 

de contacto del otro elemento y una holgura en la cone­

xión de rosca irreversible proporciona el huelgo del , 
freno conveniente.

13.-Perfeccionamientos según cualquiera de las 

reivindicaciones 5 a 12, caracterizados porque dicho 

elemento es el tercer elemento y dicho otro elemento es 
el segundo elemento citado.

^.-Perfeccionamientos en ajustadores del huel­
go para sistemas de freno, tal y como queda sustancial­

mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los 
dibujos adjuntos.
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