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Este invento se refiere a un telar para terciopelo 

en el que las pasadas son depositadas en cada uno de los 

pasos a partir de reservas de trama fijas,mediante órganos 
de inserción en forma de agujas o langas de movimiento trau 

versal alternativo.
Los telares sin lanzadera para la inserción de pasa­

das mediante.un órgano denominado tanto .."aguja" como "lan­
za" .son muy conocidos en la técnica. Sin embargo, hasta aho 
ra solamente han sido aplicados al tisaje habitual de una 
tela de un solo espesor. Sin embargo, se sabe que para rea­
lizar terciopelos es necesario tejer dos capas de telas su­
perpuestas que llevan respectivamente sus hilos de urdim­
bre principales y sus hilos de trama, estando unidas estas 
dos capas por unos hilos de urdimbre auxiliares llamados 
"de pelo" que son cogidos alternativamente en la capa supe­
rior y en la capa inferior. A continuación se cortan los 
hilos de unión (en general sobre el propio telar) y de es­
ta forma se obtienen dos telas separadas sobre las que los 
puntos sobresalientes de estos hilos constituyen el pe!! o 

de un terciopelo.
El invento trata do permitir el ostableci.icnto de 

un telar de terciopelo del género citado en el que las pa­
sadas de las dos capas tejidas serian insertadas simultá­
neamente mediante dos lanzas que se desplazan sincrónica­

mente.
De acuerdo con una primera característica del inven 

to, las dos lanzas pasa-trama están fijadas a un carro co- 
mdn arrastrado en movimiento alternativo por un mocubismo 

opicic!oidal que comprendo un engranaje cenlral fijo, Luí 

satélite intermedio que engrana con el engranaje previa-
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! mente citado y un satélite principal de diámetro igual al

I radio del engranaje central, engranando este satélite prin
!

cipal con el satélite intermedio y siendo solidario de un 
brazo de atelaje del carro, de longitud igual a la distan­
cia radial que separa su propio centro del del engranaje 
central.

Segdn otra característica del invento, el carro cu­
yas dos lanzas son solidarias por uno de sus extremos, se 
desliza sobre un rail de guia ligeramente dcforuable, fi­

jado a la bancada rígida del telar mediante unas cuhas de 
altura regulable, de forma que se puede hacer que la cara 
dtil de este rail siga exactamente el recorrido no perfec­
tamente rectilíneo que el mecanismo epicicloidal impone al
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carro.
El conjunto de las dos lanzas superpuestas es guiado 

a la salida del mecanismo de arrastre por dos cilindros ver 
ticales entre los cuales pasan. Por otra parte, cada una 
de ellas contiene preferiblemente, de forma conocida , una 
pinza do resorte dispuesta por su extremo libre pora aga­
rrar y retener el hilo de trama, estando montada esta pin­
za sobre un eje dispuesto siguiendo la longitud de la lan­
za y se prolonga hasta la parte posterior de esta dlti..<a 
para llevar un brazo lateral adecuado para recibir la ac­
ción de ra...pas fijas apropiadas y los br-zos laterales de 
una y otra lanza están acoplados mediante una pequeña bie­
la vertical de forma ..uc es suficiente un solo juego de raí 

pas para accionar en sincronismo perfecto las pinzas de 1? 
dos lanzas del telar.

El dibujo anexo, dado a titulo do ejemplo, permiti­

rá comprender mejor el invento.



' a Figura 1 es una vista plana con sección parcial 
do un dispositivo de don la^ap pasa-trama que constituyo 

una aplicación del invento y está destinado a un telar de 
terciopelo.

S ***a "".pura 2 es la vista frontal correspondiente.
la Figura 3 es una vista detallada a mayor escala 

correspondiente al corte 111-111 de la Figura 1.

La Figura 4 es una vista torminal que correspondo, 
poro on menor escala, al corte IV-IV de la Figura 3.

10 i ?-aa .".guras 5 a 7 son esquenas explicativos del í'un
oionauionto.

-n las Figuras 1 y 2, so ha designado por le. cifra 
1 la bancada del telar de terciopelo interesado, -ota br.--- 
cada soporta ur. cárter 2 cue contiene <.m par cónico 3 que 

1S uno un árbol de arrastre de moví iento 4, cr:* cntado trans­
ver saínente con respecto al telar, coa un trt*' **'c..gítudi- 
nal 5 que constituye, el del mecanismo epicicloidal de arras 
tre de las lanzas pasa-trama. R1 árbol 4 está unido a su 
vez por cual'juier sistema apropiado al -̂ rbol principal del 

20 telar de forma que gira sincrónicamente con o:;'.o último.
i obre el. extremo anterior del árbol 5 está calzado un volan­
te 6 de gran diámetro.

Contra la pared anterior d;-i cárter 2 está fijado 
un engranaje central anular 7 dispuesto coaxialmontc con 

23 respe oto al -*rbol 5. hl. juego de dientes periférico de es­
te engranaje está en contacto con un nri .er satélite 8, o 
satélite intermedio, llevado a rotación por el volante 6 
sobre na cara posterior de esto último. 11 satélite 8 en­
grana a su vez e n  un segundo satélite 9, o satélite prin- 

30 cipal; igualmente accionado ñor el volante 6. -1 diámetro
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sobre su e:rtrcmo
br.-so 11 ^leva

la cual ístd r-.rti
c.jos goor.:ó tríeos
& !.a ¡j'.r. re..dida
10 y 5.

¡¡ de rato se.',.'lite principal 9 ce .¡.gua' a?, radio
!¡ ^ini^ivo del c-.g-a. r.jc contra! 7. árbol 10 cobro el 
! crol está calcado el sacólite 9 atraviesa el volarte 6 y

'resaliente está calcado un braco 11.
: su extremo libre una clavija 12 sobre 
-?do un carro 13. La d?atareis entre los 
la clavija 12 y del árbol 10 es igual 

v^_rt-..u3A.a ci.tre ..os ojos geoudtricos de los árboles

.' carro 13 reposa normalmente sobre un rail de dea 
.¡isanicnto 14 (Figuras 2 y 3) dispuesto encima de una parte 
iK-ruso.:cal 1a de ua caneada 1 y .fijado a la parte en cues- 
tren medrante una serie do columuitas 15 de doble aterra­
jado, gracias a .i.as cuales se puede regular con precisión 

.io. posición del rail, date di timo ha sido previsto con un 
es osor bastarte peone: .o en el so; tido vertical pera poder 
ser muy iberamente dofcrmable.

doore la clavija 12 del carro 13 está igualmente 
articulado un estribo 16 (Figura 3). 'Este último lleva un 
eje vertical 17 sobre el cual está montado un cubo loa 
solidario de una placa horizontal 18. Las dos.lanzas pasa- 
trama 19 y 20 están apretadas a un lado y otro de esta pla­
ca 18 por unos pernos 21 mediante inserciones de cuñas de 
espesor 22 que aseguran la separación exacta ¡¡oseada para 
establecer el embrague en uno y otro de dos pasos elementa­
les formados sobre el telar en la forma conocida en la tóo- 

nica de] terciopelo. Las lanzas 19 y 20 se extienden hacia 
la izquierda y al salir del mecanismo epícicloidal de arras 
tre que acabamos de describir, pasan entre dos cilindros 
vorticalos de guia 23 sostenidos por un soporte apropiado 24
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Como se ha dicho más arriba, las lansas 19 y 20 son
del tipo provicto en un extremo de una pinsa de resorte, 

de. apertura positiva, adecuada para agarrar y retener el

*to 25 y 26 (Figura 4)* ios brazos 25 y 26 están acoplados 
i mediante una pequeña biela vertical 27 que atraviesa unas

rótulas apropiadas, no detalladas, montadas sobre dichos 
brazos, estando bloqueada en cada uno de ellos por medio de 
tuercas correderas 28. -1 brazo 25, previsto más largo que 
el brazo 26, sobresale notablemente más allá de la rótula 
correspondiente pora recibir la acción de las rampas como 
29, convenientemente fijadas de forma regulable a la banca­
da del telar. Se concibe que gracias a la presencia do la 

pequeña biela 27, el accionamiento del brazo 25 determina 
C  del brazo 26.

ni funcionamiento es el siguiente:
Cuando el árbol 5 y el volante 6 giran, por ejemplo 

en.el sentido de la flecha en la Figura 2, pl satélite prin 
cipal 9 es arrastrado en rotación a una velocidad igual a 
dos veces la del volante 6, pero orientada en el mismo sen­
tido. .M'. efecto, todas las veces que el volante describe 
una media vuelta, un punto cualquiera de la periferia de 
este sat¿¡lite recorre una distancia igual a la seniperife­

ria del engranaje central 7* es decir igual a la periferia 
total del satélite. C's fácil ver que en estas condiciones 
todo ocurre cono en e3 caso clásico de un mecanismo hipo- 
cicloidal de corona fija y satélite interior de diámetro
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i igual al radio do esta di Lima. Por contáguionte, o*' cxtro- 

no del b^azo 11 describe una recta que, mediante una cuna
"í

apropiada,os una horizontal. Por otra parte, a título de 

¡ ilustración, en la Figura 5 se han representado en 7 tres 
i posiciones sucesivas del mecanismo que permiten comprender 
las explicaciones anteriores. El carro 13 es arrastrado, 

por lo tanto, con un movimiento de vaivén en linea recta 
y asegura el accionamiento rectilíneo de la placa 18 y ¿e 
las lanzas 19 y 20.

En la práctica, se observa que el recorrido del ca­

rro no es exactamente rectilíneo, sino que afecta la for­
ma de una curva cerrada muy aplanada. Por lo tanto, si se 
enganchan directamente las lanzas al brazo 11, se produci­
rían solicitaciones muy ligeras en el sentido vertical que, 
debido a la longitud y a la flexibilidad inevitable de es­
tas lanzas, conducirían a grandes velocidades a la cebadu­
ra de las oscilaciones haciendo imposible todo funciona­
miento. Es cierto que ce podría guiar positivamente el ca­
rro untándolo al brazo 11 mediante una corta biela pero co­
to complicaría y aumentaría todavía más la longitud del me­
canismo transversalmente con relación al telar.

La disposición descrita; por el contrario, resuelve 
muy simplemente estos fenómenos oscilatorios; en efecto, si 
se ha regulado el rail deformable 14 de forma que correspon 
da exactamente en todos los puntos al trayecto que el me car­

lismo impone al carro, es rigurosamente imposible toda ce­

badura de las oscilaciones, como en el caso de un diapasón 
cuyas vibraciones estuvieran bloqueadas en un sentido ñor 
un estribo. Por otra parte, la articulación universal rea­

lizada por la clavija 12 y el eje 17 evita cualquier trans-
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! misión a las lanzas de los ligeros desplazamientos angula­
res eventuales del carro. Por lo tanto, se obtiene un fun- 

! clonamiento perfectamente regular incluso a las mayores ve­
locidades. la guia garantizada por los cilindros 23 impide 
cualquier desviación de estas lanzas hacia la parte fron­
tal o trasera del telar. Gracias a la pequeña biela 27, es 
suficiente una rampa, única en cada uno de los fines del re­
corrido- del sistema de lanzas para accionar de forma preci­
sa la apertura y el cierre de las pinzas de estas últimas, 

sin estar obligado a proceder a reglajes individuales fas­
tidiosos.

In resumen, la Patente de Invención que se solicita 
deberá recaer sobre las siguientes:
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1. Uj¡.i disposit;ivo de dos lanzas pasa-trama para 
telares para !;c jor con reservas de trama fijas, destinado 
a la realización de terciopelo mediante una urdimbre de 
pelo, caracterizado porque las dos lanzas están fijadas a 
un carro comdn arrastrado en movimiento alternativo por 
un mecanis. .o epicicloidal que comprende un engranaje cen­

tral fijo, un satólite intermedio que encana con el e;q,ra 
naje citado y un satólite principal dp diámetro igual al 
radio del engranaje central, engranando este rató3i.te prin 
cipal con el satólite intermedio y siendo solidario de un 
brazo de atelaje del carro de i.ngitud igual a la distan­
cia radial que separa su propio centro del del engranaje 

central.
2. Un dispositivo segdn la Reivindicación 1, car-

20

racterizado porque ci carro cuyas dos lanzas son solida­
rias por uno de sus extremos, se desliza sobre un rail 
de guia ligeramente Reformable, fijado a la bancada rígi­
da del telar mediante cuñas de altura regulable, de for­
ma ^uc se pueda hacer que la cara útil de este rail siga 
exactamente el recorrido no perfectamente rectilíneo que 
el mecanismo epicicloidal impone al carro.

3.. Un dispositivo segdn cualquiera de las Reivin­
dicaciones 1 y 2, caracterizado porque las lanzas están 
fijadas a una placa de base que a su vez está unida al ca­
rro por intermedio de una articulación horizontal.

4. Un dispositivo segdn cualquiera de las Reivíndi 
caciores 1 a 3, caracterizado porque el sistema de dos ¡.a¡n 
zas superpuestas está guiado a la salida del ñeca.ismo de 

arrastre -;'or dos cilindros verticales en ¡iré los cuales
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5. dispositivo según cualquiera de las Reivin­

dicaciones 1 a 4, en el que cada lanza lleva una pinza de 
resorte dispuesta eri su extremo .libre para agarrar y re­

tener el hilo de trama, estando montada esta pinza sobre 
un eje dispuesto siguiendo la longitud de la lansa y que

.se prolonga hasta la parte posterior de esta ditima para 
llevar un brazo lateral adecuado para recibir la acción de 
rampas fijas apropiadas, caracterizado porque los brazos 
laterales de una y otra lanza están acoplados mediante una 
pequeña biela vertical de forma que es suficiente un solo 
juego de rampas para accionar en sincronismo perfecto las 
pinzas de las dos lanzas del telar.

6. Se reivindica por último como objeto sobre el - 
que ha de recaer la Patente de Invención que se solicita: 
"UN DISPOSITIVO DE DOS LANZAd PARA-TRAMA PARA TELAREb PARA 
TEJER CON RESERVAS DE TRAMA FIJAR".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la 

presente Memoria descriptiva, que consta de diez páginas me­
canografiadas y dibujos que se acompañan.

Madrid, 20 de Agosto de
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