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PERFECCIONAMIEN?OS BN LA CONSTRUCCION DE DISCOS PARA
ACOPLAMIENTOS DE FRICCION. '

Folivitante:” GIRLING LIMITED, entidad ingless, residente en
Kings Road, Tyseley, Birminghem 11, Inglaterre.

Bl preéente invento se refiere a un acoplamiento
de friceién que se caracteriza porque un elemeuto en forme
de disco se pone en contacto por cade lado por ejemplo
_con una almohadilla de fricoidn y se refiere, en partiocu~

5e lar a wna construccién de disco.
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- 1lamado "chirrido" entre el disco y el ejes

!

Ta principal aplicecidén del invento es en 1o
frenos de disco y, en la presente memoria descriptiva,‘%
estos acoplamientos de friccién se referirdn a frenos de

disco,

Existe wn tipo de freno de disco que se caracteri-

‘28 porgue el disco se puede deslizar sxialmente, Dicho sig-

tema -de disco :Elotam;e ofrece ciertas ventajas, especial-
mente en frenos de discos miltiples, .

El disco tiene que girar con wn eje y tiene que
transmitir el par de frenado al mismos Por esta razén, si
8¢ deja que el digco del freno flote acizlmente, se debe
conectar de algin modo &l eje o 2 uwn cubo llevado por el

‘eJe para transmitir el par, pero.permitiendo que se pro-

duzeca el movimiento deslizante axial citado, por ejempio
mediente una conexiln estirada. Duré.nte el funcionamiento
normal, es decir, cuando los frenos no son accionados, exig
te la tendencia a que se produzca un ruido desagradable
Segin el presente invento se proporcions una
construceién de disco para un acoplamiento de fricciédn,
como es un freno de disco, gue comprende una parte de cubo
para ir unida a wn eje, una parte de corona periférics ex-
terior para ponerse en contacto, por ejemplo, con almoha-
dillas de friceién y que se monta en una parte de cubo de
ung, forma relativamente no rotacioﬁal pexro deslizante, ca-
racterizada porque se disponen medios resilientes entre la
parte de cubo y la parte de corons para empujar la parte
de corona en sentido radial con relacién a la parte de cubo
pers reduclr al minimo el chirrido entre las partes cita-
das cuando el disco gira libres
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BEotos medios resilientes deberdn ser suficiente-
mente rigidos para evitar cualquier chirrido entre la !par'be
de corona y la parte de cubos ' :‘

" El empleo de estriss o chaveteros no estd exclui~
do dei invento, puesto que verdaderamente se emplean en la
Jilayoria de las modalidades de preferencila, pero la resilien
619. del dispositivo tilene 'balgs; caracter{sticas que se tiene
1z seguridad de que no se produce chirrido, 'o se¢ produce muy
poco, entre las partes de cubo y coromla. durante el funciona-
miento normal sin accionamiento del frenos

A continuacibn se desoriben tres modadlidades del
invento, a titulo de ejemplo,. tomando como referencia los
dibujos adjuntosy : '
DIBUIOS -

La figura 1 es una seccidn axial, tomada de una

linea que atraviesa un pasador laminado ¥y wn pasador sdlido
de una congtruccién de freno ds disco gue representa esque-
nédticamente piezas en cooperacién de un dispositivo de ac~

“olonamisnto del freno en lineass de puntos. %

Ia figura 2 es una vista parcial de costado de la
modalidad de la figura l. ‘

La figura 3 es wna visfa parcial de costado de
otra modalidad; ¥y

© Ie figura 4 es una viste parecial de costado de

otra modalidad adicionals
DﬁSGRIPCION D2 TAS MODALIDADES EBSPECIFICAS

Refiriéndonos a las figuras 1 y 2, se ilusira

en las mismas una parte de cubo 1 y una parte de corona
anulaxr exterior 2 de una construccidén de disco de un freno

para wn vehlculo carretero. Ia parte de cubo 1 tiene uma

3
N




* abertura central 3 para un eje (no ilustrado) y un alma
verforada 4 con taladros 6 para atornillar el alma mobre
uwn plato del eje. Ia parte de corona 2 congsiste en dos
elementos anulares aproximables 7 que se encuentran sepa—~
5¢ rados wno del otro y disponen de movimiento axial indepen-
diente, disefiados para cooperar cada UNO CON UR DAY COXTEH=
pondiente de zapates de freno 31 y 35 0‘32 ¥ 35
T Los dos elementos 7 van montados de wna forma
relativamente no rotacional pero axialmente deslizante
10, sobre la parte de cubo 1 por medio de pasadores 18, 28,
que forman ajuste deslizante en faladros 9 (figura 2) par-
ciglmente en la parte de corona y parcialmente en la parte
de cubo. Por lo menos algunos 18 de estos pasadores tienen
forms de cilindros huecos de acero eldstico’cortados a Lo
- 15, largo de un lado pare estar provistos de cierte resiliencia
(a veces estos pasadores se conocen como pasadores laminados)
Estos pasedores resilientes 18 se ilustran como cireulos do-
bles en las Tiguras 2, 3 y 4 para distinguirlos de los pa=-
" gadores 28, que son sdélidos, y se observard en esta modali-
204 dad que los pagadores resilientes se intercalan con pasado-
reg 86lldos, Le resiliencia de estos f;asadores i'esilientes
tiens las caracterfsticas necesariss para mantener la parte
de corona en wne rleacidén angular constante y concéntrica
con la parte de cubo, durante el funclonamiento normal, pero
25¢ permiten que la parte de corona ceda pare traladar carga a
los pasadores sélidos cuando se acclona el freno, Unas pla-
cas latersles anulares 1l unidas por pernos 11l a la parte
~ de cubo 2, limitan el movimienteo axial de los pasadores y
también de la parte de reborde dejando cautivos a los pasa-
304 dores y parte de corons.
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Para 'Erabajo pesado es conveniente que algunos de
los pasadores sean sélidos, pero enciertos casos se podria
hacer que todos los pasadores fueran resilientes en forms,
de pasadores laminadoss

En la modalidad de la figura 3, en lugar de emplear
medios resilientes cilindricos en forma de pasadores, se ubti~-
lizan muelles de hojas 1l4. Estos muslles de hojas o balles-
tas tienenextremos formando ojal 20 acoplados en rebajos
arqueadosg 21 en la parte de corona y se gapoyan en rebajos
arqueados poco profundos 15 en lae periferia de la parte de
cubo. Log muelles empujan la parte de reborde en una rela-
oién concéntrica y alinsada periféricamente con la parte de
cubo. Otra modificaclén ilustrada por esta figurs es el uso
de una pluralidad de selientes rectangulares 16 separados
alrededor de la parte de cubo en lugar de los pasadores
s8élidos redondos ilustrados en la figura 2. Estos salientes
sélidos sirven como "egtrias" o chavetero con caras sustan-
clales de transmisidén radial para permitir la dilatacibn

“férmice y se deslizan en canales complementarios en la perte
_ de corone 17, que tienen uns profundn.dad mayor que la altura

de los salientess Estos salientes cen%ran 1a. par'be de coxro=
ng pero con un ligero Juego. Este juego o huelgo es absorbido
por log muelles con los salientes en contmeto cara con cara '
con log costados de los citados canales. En la modalidad de
Ja figura 4, que es muy similar a la figura 3, la principal
distincidn es que los muelles de hojas o ballestas 14 se
situen y pretensan por medio de psadores redondos sélidos

- 38 que se asientan cada wno entre un rebajo argueado 19

en la parte de corona 2 y un canal en el muelle de hoja o
ballesta. Las fuerzas perifericas impuestas sobre log muo~
1lles do hojas o ballestas son absorbidas por estos pasadores
38 en un cierto grado y absorben parte de lags fuerzas de fre-

-



i ngdoy Tosg rebajos en la parte de cubo tienen mds bien forme
" plana, #.g.,’,,?e formen tomando wn corte cordal. En las moda
lidedes de-les figuras 3y ;1-, se emplean placas laterales
para dejaxr Gé,ﬁ’cieos log muelles y parte de corona en la
5e parte de cuon'»? _

Aquellas modalidades provistas de dos o mds ele~
mentos de corona con movimiento sxial se pueden emplear en
frenos del tipo de embrague o discon'hir;uq:. Ademds, resulta-
ré evidente que los elemen‘l_;oé de corona 'i)ueden ger de mate-~

10, rial de friccién y las partes complementarias de un material
resictente al desgeste. '

En une forma de freno del tipo discontinuwo, que )
ge describe a continuacidén.a titulo de ejemplo con relacidn

_ al contorno de lineas de puntos de la figura 1, existirian
15 dos zapabtas asociadas normalmente con este tipo de freno,
- wna, de lag cuales podria ser fija 31 y la otra 32 acclona-
da hidrdulicamente contra la cara encarada hacia fuera de
m eiemento de corona por medio de wn pigtén 33 que funciona
en un cilindro fijo 34. Ademds, habria un par adiz:ional de
204 " zapatas 35 u otros elementos de friceidn sujetos sin rota-
cién pero deslizables paralelos al eje de rotacién de la
parte de corona por medio de psadores resilientes 36 o me=-
dios similares, entre cade par de elementos de corona. AL
acoilonar el frexio, los elementos de corona y la zapata adi-
254 cional u otro elemento de friccién o elementos se emparedan
apretados uwnos con otros entre las zapatas normalmente aso-
cladas para que se produzca la frenada en todas las caras
de los elementos de corona., Se habilitarian muelles de li-
~ beracién (no ilustrados) para separar las diverssas piezas
30¢ cuando se suelta el freno.
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Mientras que en las modalidades de preferencis

. les partes de corona y cubo se mantienen concéntricas por

medios fesilientes, también se podria empujar la parte de
coroné_radialﬁenie pars que se pusiera en contacto con la
parte de cubd‘qn una posicién y se mantuviera contra la
misme por medios eldsticos.

Es evidente ¢ué,s§ podrian emplear otras formas de
medios resilientes en el supuesto que pudieran resistir las
condiciones de funcionamiento respecto a esfuerzos mecinicos
y temperatura. A pesar de que en las modalidades de prefe-
rencia los elementos enulares se deslizan sobre los medios
reailientes, los elementos anulares podrfan tener sus pro--
pios medios resillentes que se deslizarian sobre la parte
de cubo para permitir el novimiento axial de los elementos
gnulerese

N O T A ,

Deserita suficientemente la naturalezs del in=-

vento, asi como la maners de realizarlo en la prdctica, debe

‘hacerse constar que las disposiciones anferiormente indica-
. das son susoeptlbles de modiflcaclqnes de detalle en cuanto

no alteren su prinecipio fundamental. Tamblen se haoe constar
que el invento ge refiere a une, golicitud de patente pre-
sentada en Inglaterra n® 39047/69 de 5 de agosto de 1969,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor y siendo lo que constituye
la esencia del referido invento, se solicita Patente de
Invencién por 20 afios en Espafia sobre: Perfeccionamientos en
la construccidén de discos para acoplamientos de friceidn;
caracterizédndose por lo giguientes

le.~ Perfecclonanmientos en la construcoidn de discos
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'para acoplamientos de friccién, pripcipalmen'&e aplicado en

frenos de disco, del tipo que comprenden wa parte de cubo
para wnirse a un eje, una parte de corona periferisa exterior
para ponerse en contacto, por ejemplo, con‘ almohadillas de
friceidn y que se monta en una parte de oubo de una forma
relativamente no rotacional pero deslizable, caracterizados
porque se disponen medlos resilientes entre la parte de cubo
¥ la parte de corona para empujar la parte de corona en sen-
$ido radial con relaoidén a la parte de cubo para reducir al
ninimo el chirrido entre las partes citadas cuando el disco
gira libre. ' T .
2.~ Perfeccionemientos segin la reivindicacién

1, caracterizados porque dichos medios resilientes compren—
den por lo menos un pasador lamiﬁado que se 'acopla. en vn
énima parcislmente en la parte de corona y parcialmente en
la parte de cubo. | ‘

. 34~ Porfeocionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque ze intercalan pasadores golidos con

‘pasadores laminados alrededor de la periferia de la parte de
. cubo, acopldndose todos los pasadores en dnimas parcialmente

en lg parte de corona y parcialmente.e‘n la parte de cubo.

44~ Porfocolonamientos sggﬁn la reivindlcacién 1,
caracterizados porque la parte de corona y la parte de cubo
ge acoplan de una forma reletivaments no rotacional por medio
dg wn saliente por lq menos en una de dichas partes que se
acopla en wn canal cpmplementario en la otra parte.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 4,

“caracterizados porque log medios resilientes comprenden pon

lo menos wn muelle de hoja o ballesta dispuesto en rebajos
interfaciales en la parte de cubo ¥ en la parte de coronae



<

6.;- Perfeccionamientos segin la reivindicaciién
5, caracterizados porque dichos rebajos seon de secaidn
arqueadas -
Te= Perfeccionamientos segin la reilvindicaolén
5, caracterizados porque se acople un pasador entre dicho
5¢ muelle y una de las citades partes para pretensar dicho
muelle, acoplémdose el citado pasador en un rebajo arquea~
do en dicha parte y un cangl en dicho muelle.
8= Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dichas placas unidas a la parte de
104 ocubo dejan caubtivos la parte de corona y los medios resgi-
lientes con relacién a la parte de cuboe
9+~ Porfeccionamientos gegin la reivindicacién
1, oaracterizados porque lieva agociada.s zapatas de friceibn
relativanente aproximabless ‘
15¢ ' 10,~ Perfecéionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque dicha parfe de corona comprende
una plurslidad de elementos enulares relativamente aproxi-
‘mables. ' %
ll.- Porfeccionamientos en la constmcclén de
‘ _20*;"! * disoos para aQOplamlen'bos de :Erioeidn,'bal v como queda sug-
. tancialmente descrito en la presente Memoria- e .iluatrado
en log dibujos adjuntos. '
Egta Memoria congtbe de nueve hojas escritas a
médquina por una sola card.

Madrid, =5 A6 19m
GIRLING LIMITED
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