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Perfeccionamientos en la construceidn de

coumpresores Ge paletas excéntricas.
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Este invenbto se refiere a la conatrucciin
de compresorss del tipo de paleta excéuirice.
Segun el presente invento, un compresor

del tipe de paleta excéntrica comprende un rotor que
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tiene una plurzlidad de paletas deslizantes nontadas
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para girer alrededor de un ¢je excénirico en un cilindro de

un estator, proporcionando un espacio de forma sewilunar di-
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rigido por las paletas en una pluralidad de cdmaras de bra-

“bajo ¥ tiene medios para descarsar sceite en las cdmaras de

trabajo y/o en la boca de edmision de aire de las mismas
desde un colector que rodea larparte inferior del eatator
que ©6 caracteriza porque el alre se descarza desde el esta
tor a través de‘una pluralidad de lumbreras de descarga dig
tribulda por toda la lohgitug el eatator, a wna cidmara que
se extlende hacia abajo en puntos distribuidos a lo largo
de su longitud hasta la superficie del aceite en el colse-
tor y proporciona una pared de desviaeidn opuesta a las lun
breras de descarga sobre la que se puede depositar sceite
procedente del aire y puede gotear el deplsito de aceite.

La pared deflectora puede estar formada por un
protector semicilindrico que divide una ecédmara anular glra-
dedor del estabtor en compartimientos interiores y exterior
que ge comunican entre si por el fondo a travéds de un espa—
cio de separacidn o una abertura en el protector y.forman
juntos el colector de aceite, A pesar de que en la parte
superior ge conmunica entre gl sbélamente en un primer extre-
mo, mientrss que el compartimiento exterior tisne una boca
de salida en el extremo opussto & segundo extremo, por lo
que el eire comprimido procedente del estator tiene que
fluir longitudinaelmente primero & lo largo del compartimien
t0 interior hasta el primer extremo, donde se desvia y dezs
nera para fluir en direccién opuesta a través del comparti-
miento exterior.

Segin otro aspecto del presents invento, un com-

presor del tipo de pared a,excénirica comprende un rotor gus
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tiene wna pluralidad.de paletas deslizentes montedas para gi-
rar alrededor de un eje excéntrico en un cilindro de un estba-
for, proporcionando un espacio de forma semilunar dirigido
por las paletas en una pluralidad de cdmaras de trabajo y tig
ne medios para descargar aceite en las cémeras de trabejo v/0
en la boca de admisidén de aire a dichas cdmaras desde un co-
lector que rodea la parte inferior del estator, que se carac-
teriza porque la caja comprende una pieza de.fundiciﬁn prin-
cipal sostenida en un extremo (que se denominard cowo extre-

no conductor) donde se conecta a un motor impulsor proporcio
nando un par de tuneles (abiertos por el extremo opuesto 0
extreno de admisidn), un thnel inferior en el que se acopla
el estator y un ténel superior que aloja un separador de acei
te final en forma de un tubo al gue se tiene acceso quitando
una tapa del extremo de admisidén del tunel superior. Il sc-
parador de aceite final puede ser de materia cerdmica.

El ténel inferior en su extremo do admisidén puede
tener una tepa desmontable para tener acceso a una vélvulsa
de descarga gque clerra le boca de admisién cuando la presidn
de descarsa excede de wun valor predeterminado, Ia vélvula
de descarga puede estar controlada por una servo#élvula 8i-
tuada en un énima horigzontal transversal en la parte infe-
rior de la pieza de fundicién, en su extremo de admision, re
aceionsndo ante la presidén del sceite para admitir dicha prg
gién a una superficie de piston de la vdlvule de descarga.

Ademéds, el tunel superior puede estar cerrado por
une tape que incorpora une vdlvula de presidén minima a tra-
vés de la cval se descarga el aire comprimido y que se cle-

rra si la presién de descarga cae por debajo de una preaidn

dada para evitar una caida adicional de presiin.
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Otras caracteristicas v detalles tradicionales del
invento resulbardn evidentes en la descripeidn que sizue,
éxpuesta a tltulo de ejemplo, de una forma especificg de reg -
lizacién del invento, tomando como referencia los dibujos ad
juntos, en 1los que:

La figure 1, es una vista tomada en general a lo
largo de la linea de corte longitudinal 1-1 de la figura 2,
de un compresor del tipo de paletas excéntriceas. '

Lg figura 2, es una vista tomada en general a lo
largo de la linea de corte 2-2 de - la fizura i.

’

Las figuras 3, 4 y 5, son visfaa detalladas respecti
vamente tomadas a lo largo de las lineas de corte 3-3, 4-4,
5~5, respectivamente de las figuras 1 y 2.

La figura 6, es una vista en seccidén de una valvu-
la de desshogo de vaclo; y

La figura 7, es una vista en planta que ilustra les
lumbreras de descarga distribuidas a lo largo de la longitud
del cilindro.

La construccidn del invento se puede considerar co
mo un perfeccionamiento del dispositivo descrito en la paten
te britdnica no 1.134.224 {Case HY 38). -

Conviene mencionar primerc las partes principales
del compresor y mencionar después detalles adicionales junto
con wna descripeién del recorrido seguido por el aire y por
el aceite,

El compresor comprende una pieza principal de fun-
dicidn 10 que consiste en una parte inferior cilindrica_ll b7
una parte superior generalmente pentagonal 12 lag cuales,
respectivamente, forman un ténel inferior y un ténel superioxr.

El tunel superior aloja un separador de aceite final 13 y se

av— o
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cierra por un extremo.que se denouinard el extremo conductor,

a la derechérde le figura 1, por une tapa superior del extre
mo conductor 14 y en su extremo opuesto, ¢ extremo de Adwmi-
gidén, por dna tapa superior del extremo de admisidn 15.

Il tnel cilindrico inferior tiene una parte de
didmetro reducido en el extremo de admisién y estd ocupado
por un conjunto de estator 16 éue comprende ung tapa del ex-
tremo de admisién 17, una tapa del extremo conductor 18 y en
tre ambas un cilindro 19. ZZstas se sujetan entre sl por me-
dio de tornillos (no ilustrados) y sirven pare cerrar ambos
extremos del tunel inferior cilindrico., Segun se ilustra en
la figura 2, el cilindro 19 tiene una seccidn transversal ex
terns elgo irregular, pero tiene un tamafio considerablenmente
menor que la parte de mayor tamafio del tlnel cilindrico infe
rior 11, para dejar entre los dos un espacic.anular irregu-
lar, cuya parte inferior forma un colector de aceite, mien-
tras que la parte superior forma una tubuladura de descarga.

Segtn una caracterdistica del presente invento, es-
te espacio se divide en partes interior y exterior por medio
de un tubo reflector cilindrico 21.

Dentro del cilindro se encueptra un rotor 24 que
tiene ranuras gue contienen paletas 25 y forman parte inte-
gra de un eje 26 montado en cojinetes 27 y 28, respectiva-
mente, en la tapa del extremo de admisidén 17 y la tapa del
extremo conduetor 18, por lo que el rotor gira alrededor ds
un eje excéntrico con relacidén a la superficie interior del

cilindro. IEn el extremo de admisidén se encuentra un filtro

‘de aire 30 de pepel ondulado montado entre un cepacete inte

rior 31 y un capacete exterioxr 32.

En su extremo conductor, el compresor eatd provisg
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to de una estructura, sobre la que va montado, que se denovmi-
na fanal que comprende un par de anillos 37 y 36 wnidos endre

si por separados enterizos 39 y un tercer amillo 46 unido al

- anillo 38 por medio Ge separadores enterizos 47. Dos pernos

41 de secéién'qruciforme pasan & través de una pluralidad de
anillos de enfriamiento del aceite 42 y se sujeban al anillo
38. El eje lieva un ventilador 44 para impeler aire s través
de los espacios'de geparacidn entre los separadores 39 y des-
cargarle entre los anillos.dg enfriemiento del aceite 42.

El ventilador es impulsado por un menguito de unidn 45 cque se
conecta 8l eje de un mobor. EL motor se abtornilla a un ani-~
1lo 40 que se atornilla al anillo 46 del fanal.

Conviene shora describir adicionalmente algunos de
talles del compresor junto con una descripeidén del recorrido
seguido por el aire y el aceite a través del mismo.

El aire penctra en el extremo de admisién a través
de un espacio estrecho anular 55 entre el capacete exterior
32 y lea pieza principal de fundicidn 10 y fluye hacia el in-
terior a través del filtro de aire de papel ondulado 30 y a
través de una abertura 56 en el capacete interior 31. Enton
ces fluye a través de una vdlvula de descarge 57 sccionazda
por un servomecanismo 58, Ista vdlvula se vé sometida s la
presidn existente en la parte inferior del colector y, por lo
tanto, a la presidn de descarga, y cuando gse eleva esta pre-
sibén, la védlvula adnite la presidén a la vdlvula de descarza
¥ hace que ésta se clerre contra la accidén de su muelle para
restringir 6 cortar la admisidn de sire al compresor.

La védlvula de descarga cbnduce a una lumbrera de
admisidn 59 gue se abre a través de la tapa del extremo de

admision en el espacio de forma semilunsar 60 entre el cilin-
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dro 19 y el rotor 24, gue estd dividido légicamente en cdma-
rag de trabajo separadas por la paleta 25. A medida que gi-
ra el rotor céda espacio de trabajo se reduce en volumen pe-
) comprimir el sire en el mismo a medida que el espacio de
trabajo gira hacia una serie de lumbreras de descarga Ol.
Dichas lumbreras de descarga son cuatro y se extlenden de
una linea & lo largo des toda larlongitud del cilindro.

Segun se ha mencionado anteriormente, la mitad in-
ferior del espacio generalmente anuler entre el estator y el
tubo inferior en la pieza principal de fundicidn forma un co
lector que se llena de aceite haste aproximadamente el nivel
del eje. 4 medida que la parte superior de este espacio ge
pone en comunicacién con las lumbreras de descarga y se en-
cuentra, por lo tanto, & la presién de descarga, la totali-
dad del aceite se ve sometida a la presidn de descarga que,
e titulo de ejemplo, puede ser del orden de 7,03 kg/bmz.
Segtn se describird més adelante, el zceite es admitido en
la escala de trabajo del compresor en un punto donde dicho
aceite se comprime parcialmente, por ejemplo 2 una presidén
de 2,10 kg/bmz, y esa diferencia de presién mantiene una cir
culacién del aceite a través del enfriador de aceite y el
resto del sistema de lubricacidén de enfriamiento y estanqui-
dad. o

Asi, desde la parte inferior del colector el acei-
te desciende por un conducto vertical 70 a lo largo de un
conducto longitudinal 71 y a lo large de los canales de uno
de los pernos cruciformes 41 en los enillos de enfriamiento
del aceite 42+ Cada uno de estos tiene le forma de un ani-
1lo hueco plano blogueado por un ypunto para dejar un canal

en formg de C, en uno de cuyos extrewos se aduite el accite
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y de cuyoc otro extremo'se saca & otro de los pernos cruciiorme
41. TFluye a lo lergo de dicho perno hasta un filtro de acel-
te 75 y de este asciende por un conducto vertical 70, lluatra
do en la figura 5, que se abre en un canal anular 77 en la
periferia de la tapa del extremo conductor. IPenetrando en
este canal cerca de su exbtremo inferior avanza alrededor has-
ta un punto 6ptimo a su extremo superior de donde fluye hacia
el interior a través de un conductor radiel 78 para lﬁbricar
el cojinete del extremo conductor 28. EL conducto radiel T8
ge comunice también con una galerla 1ongitudiﬁal 79 desde le
'
cual una pluralidad de pegquefios conductos radiales 80 se po-
nen en comunicacidn con la cémara de trabajo en un punto en
el que, segln se ha mencionado, le presidén podria encontrarse
& unos 2,10 kg/bm2. En su extremo de admisidn la galeria 79
se comunica con vn conducto radisl 8l que conduce al cojinebe
del extremo de admisidn 27 para lubricarlo.

Agl, se alimentd un suministro continuo de aceite
en el aire en las cédmsras de trabajo asi como en los cojine-
tes para estancar, refrigerer y lubricar el compresor.

La mezcle de aire y aceite sale de les lumbreras
de descarga 6l. Segin se ha descrito, el tubo defleétor ci-
lindrico 21 tiene una parte inmediatamente opuesta a las lum-
breras de descarga, por lo gque la mezcle de aire y scelte gol
pe& contra Gicha parte y deposite una parte sensible del szcel
te sobre su superficie interior. Una caracteristica del pre-
sente dispositivo es que éste acelte no se vé obligado a aven
zar con el give hasta un_extremo de wna galerle de descarga,
sino que puede gotear inmediatamente descendiendo en direccidn
circunferencizl sobre el interior del tubo deflector. De he~

cho, el tubo tiene la forma de vna tira de metal incurvado
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para formar un cilindrd con un espacio de gseparacidén entre
sus extremos y mentenido en su sitio en una pestafia tubuvlar
22 por medio de una grapa 23, Aisi, el tubo deflector tiene
wis ranura longitudinal en la parte inferior que se extien—
de por toda su longitud y a través de le cual puede pagar
el sceite. No obstante, esto carece de importancla puesto
que se comprenderd que la totalidad del espaclo tanto den-
tro como fuera del tubo por debajo del nivel del eje estd
ocupaeda por un depdsito de aceite.

lMientras tanto, el sire fluye longitudinalmente a
lo largo del interior del tubo deflector haste el extremo de
admisién donde se abre. En este punto experimente un cambio
de direccidén y un cambio de velocidad cuando emerge en la
perte superior de la pieza principcl de fundicién donde flu
ye longitudinalmente desde el extremo de admisibén hasta el
extremo conductor de la parte superior del tunel por fuera
del tubo deflector.

En el extremo conductor del ttnel fluye ascendien
do por un conducto inclinado 64 al interior del separador fi
nel 13. Este tiene simplemente la forma de un tubo cerdmi-
co provisto de una arandela 85 y una plﬁca extrema 86 y se
sujete en su sitio por medio de un perno 87.

Comparando la construccién presente con le de la
petente mencionada anteriormente, se observard que el uso
de un separador tubular de este tipo simplifica notablenente

la consiruccién del compresor puesto gue el separador final

no exige ninguna configuracidén corplicada del ténel en el que

gse sitts. El separador es accesible quitendo le tapa superior
del exiremo Ge admisidén 15, después de lo cual se puede qui-

tar ls tuerca 88 y separerse el filtro. En la préctica, el
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eire fluye seliendo a través Gel separador por su pefiferia,
penetrando en la tapa superior del exbtremo de admisidn 15, ¥
el aceits sme recoge sobre su superficie exterior y gofea des
cendiendo ai fondo del thnel superior. La btapa superior del
extremo de admigidén 15 contiene una valvule de presidn mini-
me 89 para asegurar que an en gl caso de que la carga no im
ponga retropresidn, la presidén de descerga no caiga nunca
por debajo de un cierto valor mInimo, para mantener la cirecu
lacidén de aceite. Desde la vélvula de presién minimg el ai-
re se descarga loterelmente a través de un manguito de wnién
de salida (nd ilustrado).

Mientras tanto, el aceite que se recoge en el fon-
do del tunel superior fluye a lo largo de un conducto tangen
cial 92 haste un orificio de retorno de acelte 93, que se
describe con mds detalle en la patente mencicnada anteriormen
te y se ilustra en la figura 3. Desde ol orificic de retor-
no de aceite fluye hacia el eje a través de un conduveto (no
ilustrado) en la tapa del extremo de admisidén y se mezela con
el aire impelido a travéds de la védlvula de descarga.

Cualguier aceite que salgé por log cojinetes se de-
vuelve al espacio apropiado a la presidén de aspiracidén a tru-
vés de los tubos 95.7

Ademés, una vélvula de liberacién de acelte 96, con
sisterite en una pleca comprimida por un muelle sobre una plu~
relidad de pecuelios orifiéios, se comunica con una cémares de
trabajo de la bomba por lo gue si la presidn en la cédnmara de

trabjo, debldo a un exceso de acelite en la misnme, supersa la

presién de descarge, la vdlvula se puede abrir desshogandola.

Ademéis, se habilita una védlvula de seguridad 97 en la parte

guperior del colector para permitir el escape de cualquier
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exceso de presién.

Ademéds, una védlvule de desahogo de vacio 98 se pone
en comunicacién con la boca de admisidén de aire para restrin-
gir el vecio que se puede producir cuando la vélvula de des-

5e cargs se cierra para evitar el ruldo conocicdo como ruido de

vaclo.

Se comprenderd que el'conjunto descrito es de cons-
truccidén bdsica relativamente simple acomodado en una pleze
principal de fundicién con dog timeles paralelos, teniendo

10. acceso las plezes que lo precisan- desde el extremo de admi~
sién, Asl, la védlvula de descarga 57 es accesible al extre~
mo de admisién gquitando los capaecetes interior y exterior 31
y 32 y el filtro de papel. De wn modo similar, la vdlvula
de presién minima es accesible en la tepa superior del extre

15, mo de admisién. El servomecanismo 58 se extiende en direc-
cién horizontel transversal a través de la parte inferior del
extremo de admisién de la pieza principal de fundieidn donde
s también fécilmente accesible,

Segin se ha descrito, el separador final completo

20, de aceite 13 se puede desmonter quitando simplemente la tapa

superior del extremo de admisién 15 y eflojando la tuerca 88.
N O T A

Desgcerits suficientemente la naturaleza del invento,

25, asi como lz manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse

onstar que lag disposiciones anteriormente indicadas son sug
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanio no alteren
gu principio fundamental; también se heace conster que el in-
vento ge refiere a una golicitud ds patente presentada en In-

gleterra, con fecha 29 de julio de 1969, n® 38000/69, acogién
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nios Internacionales en vigor, siendo 1o gue constituye la

sgencls del referido invento y por lo que se solicita Paten
te de Invencidn por 20 afios en Espafla, sobre: Perfecciona-
mientos en la construccidén de compresores de paletas excén-
tricas; caracterizéndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccicnemientos en la construceién de com-
presores de paletas excéntricas, del tipo que comprenden wn
rotor que tiene una pluralidad de paletas deélizanﬁes nontba
das pars girar alrededor Ge un eje excéntrico en un cilin-
dro de un estator, proporcionande un eépacio de forma semi-~
lunar dividido por las paletas en una pluralidad de cémaras
de trabajo y doténdose de medios para descargar aceite en
lags cénaras de trabajo y/o la boca de admisidén a las mismas
desde un colector que rodea la parte inferior del esﬁétor,
caracterizados porque el aire se descarga desde el estator
a través de uvna plurelidad de lumbreras de descarga distri-
buidas & lo largo de la longitud del estator en una cdmara
que se extiende descendiendo en puntos distribuidos a lo
largo de su longitud hasta la superficie del aceité en el
colector y proporciona una paréd de desviseldn opuesta &
las lumbreras de descarga en la que se puede depositer aced
te del aire y puede gotear descendlendo al depdsito de scei
to.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,

aracterizados porgue la pared deflectora estd formada por
protector semicilindrico que divide una cédmara anular al-

rededor del egtetor en compartimientos interior y exterior

que se comunican entre si por el fonde a través de un esps-

cio de separscidn 6 una abertura en el protector y forman
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juntos el colector de éceite, mientras que en la parte'suﬁe-
rior se comunican entre si sclamente en un primer extreuno,
mientras que el compertimiento exterior tiene una boca de sa
1ida en el extremo opuesto 6 sesundo extremo, por lo que el
5e © aire comprimido procedente del estator tierne que fluir longl
tudinalmente primero a lo largo del compertimiento inverior
hasta el primer extremo, donde se desvia y degerera para flu
ir en direccidn opuesta a través del compartimicnto exterior.
3e= Perfeccionamientos gsegln la reivindicacidn 1,
10. caracterizados porgue la tapa de dicho compresor comprende una
pieza principal de fundicién sostenida por un extremo conduc
tor donde se conecta a un motor impulsor, proporcionando un
par de ttmeles (abiertos por el extreno opuesto ¢ extremo de
adnisién), un tunel irnferior en el que se acople el esfdior
15. ¥ un tinel superior que aloja un separador final de aceite
en forma de tubo que es accesible desmontando una tapa del ex
tremo de admisidn del tinel superior.
4 ,~ Perfeccionamientos segzin la reivindicacidn 3,
caracterizados porque el separador final de aceite'es de me~
20. terle cerdmica.
5.~ Perfeccionamientos segin les reivindicaciones
3 6 4, caracterizados porgue el t&nel'inferior tiene en su ex
tremo de admisién una tapa desmontable para tener acceso a

una vélvula de descarge que cierra la boca de admisidén cuan-~

25, do la presién de descarga excede de un valor predetermihado.

; 6.~ Perfeccionamienitos segin la reivindicacidn 5,

caracterizados porque la vélvula de descarga se controle por

I

/medio de una servovélvula situada en un &nima horizontal trans
y;
versal en le parte inferior de la pieza de fundicidn en su ei-

tremo de admisidn y reacciona ante la presidn de acelte para
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adnitir dicha presidén en una superficie del pistén de la vilw

vula de descarzga.
) 7.~ Perfeccionamientos segiin cualowiers de log rei-
vindicaciones 3 a 6, caracterizados porgue el tunel superior
5 " se cierra por medio de una tapa que incorpora una vélvuls de
presién minima & través de la cual se descarga el aire compri
mido y que se cierra si la presién de descarga cae por dehajo
de una presidén dade para evitar la calda adicional de presidn.
8.~ Perfeccionamientos en la construccibn de compyg
10. sores de paletas excéntricas; tal y como queda sustancialinen-
te deserito en la presente memoria e ilustrado en los adjun—~
tog dibujos,
Fata memoris consta de calorce hojas escritas s nd-

quina por una sola cara.

Medrid,
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