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Este invento se refiere a la construcción 

de compresores del tipo de paleta excéntrica.
Según el presente invento, un compresor 

del tipo de paleta excéntrica comprende un rotor que 

tiene una pluralidad ¿e paletas deslizantes montadas
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para girar alrededor de un eje excéntrico en un cilindro de 

un estator, proporcionando un espacio de forma semilunar di­
rigido por las.paletas en una pluralidad de cámaras de tra­

bajo y tiene medios para descargar aceite en las cámaras de 
5. trabajo y/o en la boca de admisión de aire de las mismas

desde un colector que rodea la parte inferior del estator 
que se caracteriza porque el aire se descarga desde el esta 

tor a través de una pluralidad de lumbreras de descarga dis 
tribuida por toda la longitud del estator, a una cámara que 

10. se extiende hacia abajo en puntos distribuidos a lo largo

de su longitud hasta la superficie del aceite en el colec­
tor y proporciona una pared de desviación opuesta a las lum 

breras de descarga sobre la que se puede depositar aceite 
procedente del aire y puede gotear al depósito de aceite.

15. La pared deflectora puede estar formada por un
protector semicilindrico que divide una cámara anular alre­
dedor del estator en compartimientos interiores y exterior 

que se comunican entre si por el fondo a través de un espa­

cio de separación o una abertura en el protector y.forman

20. juntos el colector de aceite. A pesar de que en la parte

superior se comunica entre si sólamente en un primer extre­

mo, mientras que el compartimiento exterior tiene una boca 
de salida en el extremo opuesto é segundo extremo, por lo 

que el aire comprimido procedente del estator tiene que 

25. fluir longitudinalmente primero a lo largo del compartimien 
to interior hasta el primer extremo, donde se desvia y dega 

ñera para fluir en dirección opuesta a través del comparti­
miento exterior.

Segán otro aspecto del presente invento, un com-

30 presor del tipo de pared a,excéntrica comprende un rotor que
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tiene una pluralidad.de paletas deslizantes montadas para gi­

rar alrededor de un eje excéntrico en un cilindro de un esta­

tor, proporcionando un espacio de forma semilunar dirigido 

por las paletas en una pluralidad de cámaras de trabajo y tie 

ne medios para descargar aceite en las cámaras de trabajo y/o 
en la boca de admisión de aire a dichas cámaras desde un co­

lector que rodea la parte inferior del estator, que se carac­

teriza porque la caja comprende una pieza de.fundición prin­

cipal sostenida en un extremo (que se denominará como extre­

mo conductor) donde se conecta a un motor impulsor proporcio 

nando un par de túneles (abiertos por el extremo opuesto ó 

extremo de admisión), un túnel inferior en el que se acopla 

el estator y un túnel superior que aloja un separador de acei 
te final en forma de un tubo al que se tiene acceso quitando 
una tapa del extremo de admisión del túnel superior. El se­

parador de aceite final puede ser de materia cerámica.
El túnel inferior en su extremo de admisión puede 

tener una tapa desmontable para tener acceso a una válvula 

de descarga que cierra la boca de admisión cuando la presión 
de descarga excede de un valor predeterminado. La válvula 

de descarga puede estar controlada por una servoválvula si­

tuada en un ánima horizontal transversal en la parte infe­

rior de la pieza de fundición, en su extremo de admisión, re 

accionando ante la presión del aceite para admitir dicha pr¿ 
sión a una superficie de pistón de la válvula de descarga.

Además, el túnel superior puede estar cerrado por 

una tapa que incorpora una válvula de presión mínima a tra­

vés de la cual se descarga el aire comprimido y que se cie­
rra si la presión de descarga cae por debajo de una presión 

dada para evitar una caída adicional de presión.



Otras características y detalles tradicionales del 

invento resultarán evidentes en la descripción que sigue, 

expuesta a titulo de ejemplo, de una forma especifica de rea 
lización del invento, tomando como referencia los dibujos ad 

5. juntos, en los que:

La figura 1, es una vista tomada en general a lo 

largo de la linea de corte longitudinal 1-1 de la figura 2 , 

de un compresor del tipo de paletas excéntricas.

La figura 2, es una vista tomada en general a lo 
10. largo de la linea de corte 2-2 de la figura 1 .

Las figuras 3, 4 y 5, son vistas detalladas respecti 
vamente tomadas a lo largo de las lineas de corte 3-3, 4-4 , 
5-5, respectivamente de las figuras 1 y 2 .

La figura 6, es una vista en sección de una válvu- 
15. la de desahogo de vacio; y

La figura 7, es una vista en planta que ilustra las 
lumbreras de descarga distribuidas a lo largo de la longitud 
del cilindro.

La construcción del invento se puede considerar co 
20. mo un perfeccionamiento del dispositivo descrito en la paten 

te británica ns 1.134.224 (Case HY 38).

Conviene mencionar primero las partes principales 
¿el compresor y mencionar después detalles adicionales junto 

con una descripción del recorrido seguido por el aire y por 
25. el aceite.

El compresor comprende una pieza principal de fun­

dición 10 que consiste en una parte inferior cilindrica 11 y 

una parte superior generalmente pentagonal 12 las cuales, 

respectivamente, forman un túnel inferior y un túnel superior. 

30. El túnel superior aloja un separador de aceite final 13 y se
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cierra por un extremo.que se denominará el extremo conductor, 

a la derecha de la figura 1 , por una tapa superior del cxtre 

mo conductor 14 y en su extremo opuesto, ó extremo de admi­
sión, por una tapa superior del extremo de admisión 15.

El túnel cilindrico inferior tiene una parte de 

diámetro reducido en el extremo de admisión y está ocupado 

por un conjunto de estator 16 que comprende una tapa del ex­
tremo de admisión 17, una tapa del extremo conductor 18 y en 

tre ambas un cilindro 19. Estas se sujetan entre si por me­
dio de tornillos (no ilustrados) y sirven para cerrar ambos 

extremos del túnel inferior cilindrico. Según se ilustra en 

la figura 2, el cilindro 19 tiene una sección transversal ex 
terna algo irregular, pero tiene un tamaño considerablemente 

menor que la parte de mayor tamaño del túnel cilindrico infe 

rior 11, para dejar entre los dos un espacio.anular irregu­
lar, cuya parte inferior forma un colector de aceite, mien­

tras que la parte superior forma una tubuladura de descarga.
Según una característica del presente invento, es­

te espacio se divide en partes interior y exterior por medio 

de un tubo reflector cilindrico 21.
Dentro del cilindro se encuentra un rotor 24 que 

tiene ranuras que contienen paletas 25 y forman parte inte­
gra de un eje 26 montado en cojinetes 27 y 28, respectiva­
mente, en la tapa del extremo de admisión 17 y la tapa del 
extremo conductor 18, por lo que el rotor gira alrededor de 
un eje excéntrico con relación a la superficie interior del 
cilindro. En el extremo de admisión se encuentra un filtro 

de aire 30 de papel ondulado montado entre un capacete inte 

rior 31 y un capacete exterior 32.
En su extremo conductor, el compresor e3tá provis



5.

10.

15.

20.

25.

'"*382243
te áe una estructura, sobre la que va montado, que se denomi­
na fanal que comprende un par de anillos 37 y 38 unidos entre 

si por separados enterizos 39 3** un tercer anillo 46 unido al 
anillo 38 por medio de separadores enterizos 47. Dos pernos 
41 de sección cruciforme pasan a través de una pluralidad de 

anillos de enfriamiento del aceite 42 y se sujetan al anillo 

38. El eje lleva un ventilador 44 para impeler aire a través 

de los espacios de separación entre los separadores 39 y des­

cargarlo entre los anillos de enfriamiento del aceite 42.

El ventilador es impulsado por un manguito de unión 45 que se 

conecta al eje de un motor. El motor se atornilla a un ani­

llo 40 que se atornilla al anillo 46 del fanal.

Conviene ahora describir adicionalmente algunos de 
talles del compresor junto con una descripción del recorrido 
seguido por el aire y el aceite a través del mismo.

El aire penetra en el extremo de admisión a través 

de un espacio estrecho anular 55 entre el capacete exterior 
32 y la pieza principal de fundición 10 y fluye hacia el in­

terior a través del filtro de aire de papel ondulado 30 y a 

través de una abertura 56 en el capacete interior 31. Enton 
ces fluye a través de una válvula de descarga 57 accionada 

por un servomecanismo 58. Esta válvula se vé sometida a la 

presión existente en la parte inferior del colector y, por lo 

tanto, a la presión de descarga, y cuando se eleva esta pre­

sión, la válvula admite la presión a la válvula de descarga 

y hace que ésta se cierre contra la acción de su muelle para 

restringir ó cortar la admisión de aire al compresor.
La válvula de descarga conduce a una lumbrera de

30

admisión 59 que se abre a través de la tapa del extremo de 

admisión en el espacio de forma semilunar 60 entre el cilin-



5.

10.

15.

20.

25.

30.

38224!
dro 19 y el rotor 24, que está dividido lógicamente en cáma­

ras de trabajo separadas por la paleta 25. A medida que gi­
ra el rotor cada espacio de trabajo se reduce en volumen pa­

ra comprimir el aire en el mismo a medida que el espacio de 

trabajo gira hacia una serie de lumbreras de descarga 61. 
Dichas lumbreras de descarga son cuatro y se extienden de 

una linea a lo largo de toda la longitud del cilindro.
Según se ha mencionado anteriormente, la mitad in­

ferior del espacio generalmente anular entre el estator y el 

tubo inferior en la pieza principal de fundición forma un co 

lector que se llena de aceite hasta aproximadamente el nivel 

del eje. A medida que la parte superior de este espacio se 
pone en comunicación con las lumbreras de descarga y se en­
cuentra, por lo tanto, a la presión de descarga, la totali­

dad del aceite se ve sometida a la presión de, descarga que, 

a titulo de ejemplo, puede ser del orden de 7,03 kg/cm . 

Según se describirá más adelante, el aceite es admitido en 

la escala de trabajo del compresor en un punto donde dicho 

aceite se comprime parcialmente, por ejemplo a una presión
pde 2,10 kg/cm , y esa diferencia de presión mantiene una cir 

culación del aceite a través del enfriador de aceite y el 

resto del sistema de lubricación de enfriamiento y estanqui­

dad.
Asi, desde la parte inferior del colector el acei­

te desciende por un conducto vertical 70 a lo largo de un 

conducto longitudinal 71 y a lo largo de los canales de uno 
de los pernos cruciformes 41 en los anillos de enfriamiento 
del aceite 42.* Cada uno de estos tiene la forma de un ani­
llo hueco plano bloqueado por un punto para dejar un canal 

en forma de C, en uno de cuyos extremos se admite el aceite



y de cuyo otro extremo se saca a otro de los pernos cruciformes 

41. Fluye a lo largo de dicho perno hasta un filtro de acei­
te 75 y de este asciende por un conducto vertical 76, ilustra 
do en la figura 5, que se abre en un canal anular 77 en la 
periferia de la tapa del extremo conductor. Penetrando en 
este canal cerca de su extremo inferior avanza alrededor has­

ta un punto óptimo a su extremo superior de donde fluye hacia 

el interior a través de un conductor radial 78 para lubricar 
el cojinete del extremo conductor 28. El conducto radial 78 

se comunica también con una galería longitudinal 79 desde la 

cual una pluralidad de pequeños conductos radiales 80 se po­

nen en comunicación con la cámara de trabajo en un punto en 

el que, según se ha mencionado, la presión podría encontrarse 
a unos 2,10 kg/cm^. En su extremo de admisión la galería 79 

se comunica con un conducto radial 81 que conduce al cojinete 
del extremo de admisión 27 para lubricarlo.

Asi, se alimentó un suministro continuo de aceite 
en el aire en las cámaras de trabajo asi como en los cojine­

tes para estancar, refrigerar y lubricar el compresor.

La mezcla de aire y aceite sale de las lumbreras 
de descarga 61. Según se ha descrito, el tubo deflector ci­

lindrico 21 tiene una parte inmediatamente opuesta a las lum­

breras de descarga, por lo que la mezcla de aire y aceite gol 
pea contra dicha parte y deposita una parte sensible del acei 

te sobre su superficie interior. Una caracteristica del pre­
sente dispositivo es que éste aceite no se vé obligado a avan 

zar con el aire hasta un extremo de una galería de descarga, 

sino que puede gotear inmediatamente descendiendo en dirección 

circunferencial sobre el interior del tubo deflector. Da he­

cho, el tubo tiene la forma de una tira de metal incurvado
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para formar un cilindró con un espacio de separación entre 

3us extremos y mantenido en su sitio en una pestaña tubular 

22 por medio de una grapa 23. Asi, el tubo deflector tiene 

una ranura longitudinal en la parte inferior que se extien­

de por toda su longitud y a través de la cual puede pasar 

el aceite. No obstante, esto carece de importancia puesto 

oue se comprenderá que la totalidad del espacio tanto den­

tro como fuera del tubo por debajo del nivel del eje está 

ocupada por un depósito de aceite.
Mientras tanto, el aire fluye longitudinalmente a 

lo largo del interior del tubo deflector basta el extremo de 
admisión donde se abre. En este punto experimenta un cambio 

de dirección y un cambio de velocidad cuando emerge en la 
parte superior de la piesa principal de fundición donde flu 
ye longitudinalmente desde el extremo de admisión hasta el

extremo conductor de la parte superior del túnel por fuera

del tubo deflector.
En el extremo conductor del túnel fluye ascendían 

do por un conducto inclinado 64 al interior del separador fi 
nal 13. Este tiene simplemente la forma de un tubo cerámi­

co provisto de una arandela 85 y una placa extrema 86 y se 

sujeta en su sitio por medio de un perno 87.
Comparando la construcción presente con la de la 

patente mencionada anteriormente, se observará que el uso 
de un separador tubular de este tipo simplifica notablemente 

la construcción del compresor puesto que el separador final 

no exige ninguna configuración complicada del túnel en el que 

se sitúa. El separador es accesible quitando la tapa superior 
del extremo de admisión 15, después de lo cual se puede qui­

tar la tuerca 88 y separarse el filtro. En la práctica, el
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aire fluye saliendo a -través del separador por su periferia, 

penetrando en la tapa superior del extremo de admisión 15, y 

el aceite se recoge sobre su superficie exterior y gotea des 
cendiendo al fondo del túnel superior. La tapa superior del 

extremo de admisión 15 contiene una válvula de presión míni­
ma 89 para asegurar que aún en el caso de que la carga no im 

ponga retropresión, la presión de descarga no caiga nunca 

por debajo de un cierto valor mínimo, para mantener la circu 

lación de aceite. Desde la válvula de presión mínima el ai­
re se descarga lateralmente a través de un manguito de unión 

de salida (no ilustrado).

Mientras tanto, el aceite que se recoge en el fon­

do del túnel superior fluye a lo largo de un conducto tangen 
cial 92 hasta un orificio de retorno de aceite 9 3, que se 

describe con más detalle en la patente mencionada anteriormen 

te y se ilustra en la figura 3. Desde el orificio de retor­

no de aceite fluye hacia el eje a través de un conducto (no 

ilustrado) en la tapa del extremo de admisión y se mezcla con 
el aire impelido a través de la válvula de descarga.

Cualquier aceite que salga por los cojinetes se de­
vuelve al espacio apropiado a la presión de aspiración a tra­

vés de los tubos 95.
Además, una válvula de liberación de aceite 96, con 

sistehte en una placa comprimida por un muelle sobre una plu­

ralidad. de pequeños orificios, se comunica con una cámara de 
trabajo de la bomba por lo que si la presión en la cámara de 

trabjo, debido a un exceso de aceite en la misma, supera la 

presión de descarga, la válvula se puede abrir desahogándola. 
Además, se habilita una válvula de seguridad 97 en la parte 

superior del colector para permitir el escape de cualquier
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exceso de presión.

Además, una válvula de desahogo de vacio 98 se pone 

en comunicación con la boca de admisión de aire para restrin­

gir el vacio que se puede producir cuando la válvula de des-

5. carga se cierra para evitar el ruido conocido como ruido de

vacio.
Se comprenderá que el conjunto descrito es de cons­

trucción básica relativamente simple acomodado en una pieza 

principal de fundición con dos túneles paralelos, teniendo 

10. acceso las piezas que lo precisan desde el extremo de admi­

sión. Asi, la válvula de descarga 57 es accesible al extre­
mo de admisión quitando los capacetes interior y exterior 31 

y 32 y el filtro de papel. De un modo similar, la válvula 

de presión mínima es accesible en la tapa superior del extrjo 
15. mo de admisión. El servomecanismo 58 se extiende en direc­

ción horizontal transversal a través de la parte inferior del 

extremo de admisión de la pieza principal de fundición donde 

es también fácilmente accesible.
Según se ha descrito, el separador final completo 

20. de aceite 13 se puede desmontar quitando simplemente la tapa
superior del extremo de admisión 15 y aflojando la tuerca 88.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
enstar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus 

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental; también se hace constar que el in­
vento se refiere a una solicitud de patente presentada en In­

glaterra, con fecha 29 3e julio de 1969, ns 38OOO/69, acogión



dose por lo tanto, a los beneficios que conceden los Conve­
nios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la 
esencia del referido invento y por lo que se solicita Paten 

te de Invención por 20 anos en España, sobre: Perfecciona- 

5. mientos en la construcción de compresores de paletas excén­
tricas; caracterizándose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en la construcción de com­
presores de paletas excéntricas, del tipo que comprenden un 
rotor que tiene una pluralidad de paletas deslizantes monta 

10. das para girar alrededor de un eje excéntrico en un cilin­

dro de mi estator, proporcionando un espacio de forma semi­

lunar dividido por las paletas en una pluralidad de cámaras 

de trabajo y dotándose de medios para descargar aceite en 
las cámaras de trabajo y/o la boca de admisión a las mismas 

15. desde un colector que rodea la parte inferior del estátor, 
caracterizados porque el aire se descarga desde el estator 
a través de una pluralidad de lumbreras de descarga distri­

buidas a lo largo de la longitud del estator en una cámara 
que se extiende descendiendo en puntos distribuidos a lo 

20. largo de su longitud hasta la superficie del aceite en el 

colector y proporciona una pared de desviación opuesta a 
las lumbreras de descarga en la que se puede depositar acei 

te del aire y puede gotear descendiendo al depósito de acei 
te.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
a^acterizados porque la pared deflectora está formada por 

protector semicilindrico que divide una cámara anular al­

rededor del estator en compartimientos interior y exterior 

que se comunican entre si por el fondo a través de un espa­

cio de separación ó una abertura en el protector y forman
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juntos el colector áe aceite, mientras que en la parte supe­

rior se comunican entre si solamente en un primer extremo, 
mientras que el compartimiento exterior tiene una boca áe sa 

lida en el extremo opuesto ó segundo extremo, por lo que el 

aire comprimido procedente del estator tiene que fluir longl 

tudinalmente primero a lo largo del compartimiento interior 

hasta el primer extremo, donde se desvia y degenera para flu 
ir en dirección opuesta a través del compartimiento exterior.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque la tapa de dicho compresor comprende una 

pieza principal de fundición sostenida por un extremo condu<2 

tor donde se conecta a un motor impulsor, proporcionando un 
par de túneles (abiertos por el extremo opuesto ó extremo de 

admisión), un túnel inferior en el que se acopla el estátor
y un túnel superior que aloja un separador final de aceite 
en forma de tubo que es accesible desmontando una tapa del ex 

tremo de admisión del túnel superior.
4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, 

caracterizados porque el separador final de aceite es de ma­

teria cerámica.
5. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones

3 ó 4 , caracterizados porque el túnel inferior tiene en su ex 

tremo de admisión una tapa desmontable para tener acceso a 
una válvula de descarga que cierra la boca de admisión cuan­

do la presión de descarga excede de un valor predeterminado.
6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, 

caracterizados porque la válvula de descarga se controla por 
'ínedio de una servoválvula situada en un ánima horizontal trans 

versal en la parte inferior de la pieza de fundición en su ex­
tremo de admisión y reacciona ante la presión de aceite para
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admitir dicha presión .en una superficie del pistón de la vál­
vula de descarga.

7. - Perfeccionamientos según cualquiera do las rei­
vindicaciones 3 a 6, caracterizados porque el túnel superior

5. se cierra por medio de una tapa que incorpora una válvula de

presión mínima a través de la cual se descarga el aire compri 

mido y que se cierra si la presión de descarga cae por debajo 

de una presión dada para evitar la caída adicional de presión.

8 . - Perfeccionamientos en la construcción de compre

10. sores de paletas excéntricas; tal y como queda sustancialmen­

te descrito en la presente memoria e ilustrado en los adjun­
tos dibujos.

Esta memoria consta de catorce hojas escritas a má-
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