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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invenoión se refiere a un perfeccionamiento 

aportado a los neumáticos de armazón radial y más particular­

mente al perfil de la seoolón transversal de la tanda de ro­

damiento de tales neumáticos.
S E8 sabido que el perfil de la sección transversal de

la banda de rodamiento de un neumático presenta una determi^ 

nada curvatura que puede ser obtenida con un solo radio de 

curvatura o bien, en el caso de un perfil con cantos redondea­

dos, con dos o más radios de curvatura# EM éste áltimo caso, 

10 al radio de curvatura correspondiente a la porción oentral 

del perfil de la banda de rodamiento es siempre de longitud 
superior a los radios de curvatura correspondientes a las por-



ciones laterales de dicho perfil.
Obviamente, la adopción de un determinado perfil para la 

banda de rodamiento del neumático influye en el comportamiento 

to del neumático mismo. E8 sabido efectivamente que a una 
mayor curvatura corresponden un mayor efecto muelle del neu­

mático y, en general, superiores características de guia#

Es de tener presente no obstante que en el caso de los 

neumáticos provistos de armazón radial (o sea de una armazón 

cuyos oords están tendidos en planos meridianos o forman con 

tales planos un ángulo modesto) y de una estructura de refuer­

zo inextensible longitudinalmente dispuesta entre banda de ro­

damiento y armazón, la adopción de un perfil de acentuada cur­

vatura aporta tambián un desgaste regular de los cantos de la 
banda de rodamiento, o sea de las zonas de encuentro entre la 

banda da rodamiento misma y los flancos# Talas irregularidades 

de desgaste resultan máa evidentes todavía en el caso en el 

cual los neumáticos del tipo antes descrito vienen montados 

en los ejes anteriores del vehículo# Esto se debe principal­

mente al efecto combinado de los distintos radios de rodadura 

y de las distintas presiones específicas, que resultan desuni­

formes a lo largo de la seooión transversal de la banda de ro^ 

damiento#
El fin de la presente invención es obtener un neumático 

con armazón radial que tenga un elevado efecto muelle y óp­

timas caráoteristicas de guia y al mismo tiempo no presente 
irregularidades de desgaste a lo largo da la sección trans­

versal de su banda de rodamiento#

Forma por consiguiente el objeto un perfeccionamiento en
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los neumáticos para vehículos, que comprenden una banda de 

rodamiento, una armazón radial y una estructura de refuer­
zo inextensible puesta entre armazón y banda de rodamiento, 
dicha banda de rodamiento presentando en sección transver­

sal un perfil realizado mediante dos o más radios de curva­
tura, caracterizado por el hecho que consiste en que la fle­

cha de dicho perfil tiene un valor comprendido entre el 5 y 

el 12% de la anchura de la sección transversal de dicha ban­
da de rodamiento y que el radio de curvatura de la zona cen­

tral de dicha banda de rodamiento es inferior que los radios 

de curvatura de las zonas laterales y tiene un valor compren­

dido entre el 10 y el 200 por cien de la anchura de la sec­

ción transversal de dicha banda de rodamiento.

Preferiblemente, los radios de curvatura de las zonas 
laterales del perfil de banda de rodamiento segtin la presente 
invención son iguales al infinito.

La zona central de la banda de rodamiento tiene una 
anchura comprendida entre el 20 y el 70 por cien de la an­

chura de la sección transversal de la banda de rodamiento.
El perfil de banda de rodamiento realizado como se ha 

definido resulta tal que aporta una mejora decisiva en la 

regularidad de desgaste de la banda de rodamiento misma. 
Probablemente esto es debido al hecho que, en las zonas 

laterales de la banda de rodamiento, los radios de rodadura 

a los cuales corresponden los distintos puntos de las zonas 

mismas son algo superiores al radio de rodadura del canto 

de la banda de rodamiento; en consecuencia, también las pre-
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alones especificas de tales pantos se alejan de un modo mo­

desto de la presión espeoifica del canto* Además se ha encon­

trado que el*nuevo perfil de handa de rodamiento que se ha des­

crito confiere al neumático tambián una mejora en el confort de 

5 marcha*
La presente invención se comprenderá mejor sobre la base 

del dibujo adjunto en el cual, a vía de ejemplo sin carácter 

alguno limitativo, está representado el perfil de la sección 

transversal de la banda de rodamiento de un neumático provisto 

10 da armazón radial, como el ahora propuesto, puesto en compara­

ción con un perfil correspondiente, del tipo comunmente adop­

tado* La figura 1, en particular, representa un neumático que 

tiene un armazón radial 1; el perfil de la sección transversal 

de la banda de rodamiento resulta en conjunto de tres radios 

15 de curvatura*' En efecto, la zona central de la banda de roda­

miento, definida por el arco de circunferencia A-B, tiene un 

radio de curvatura R^_g de valor comprendido entre el 100 y 

200 por cien de la anohura L de la sección transversal de la 

banda de rodamiento*
20 Las zonas laterales S-A y S4-B del perfil de tal banga

de rodamiento tienen ambas un radio de curvatura Rgg, de va­

lor muy grande o infinito, estando en práctica las tangentes 

conducidas por los puntos S y S* al arco de oirouníerencia 

A-B en los punto? A y B* La íleoha f del perfil de la banda 
25 de rodamiento tiene un valor comprendido entre el 5 y el 12 

por cien de la anchura L* La zona oentral tiene una anchura 

1* comprendida entre el 20 y el 70 por cien de dicha anchura L*
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La linea a trazos que nao los dos cantos S y S* de la

banda de rodamiento representad. el perfil comunmente adop­

tado por el mismo tipo de neumático. Resalta evidente del 

exámen de la figura, que los dos perfiles, aán teniendo la 
misma flecha, son dispares el uno del otro de modo claro.

En práctica, en un neumático de medida 12.0&.80, el per­

fil de la sección transversal de la banda de rodamiento ten­

drá por ejemplo la zona central con radio de curvatura de va­

lor igual al 120 por cien de la anchura de dioha sección trans­

versal, mientras las zonas laterales tendrán ambas radios 

de curvatura muy grande o infinito. La flecha del perfil de 

la banda de rodamiento tiene un valor igual al 8 por oien de 

la anchura de la seoción transversal^ la zona oentral tiene 

una anchura igual al 50 por cien de dioha anchura.

Se oomprende que la presente patente no se limita a cuan­

to se ha descrito sino que en ella está comprendida cualquier 

variante que pueda ser hecha depender da la esenoialidad que 

caracteriza la invención.

Por la patente de invención a que se refiere la presente 

memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explotad

N O T A
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dial, que comprenden una banda de rodamiento un armazón ra­

dial y una estructura de refuerzo inextensible puesta entre 

armazón y banda de rodamiento, dicha banda de rodamiento pre­

sentando en sección transversal un perfil realizado mediante 

dos o más radios de curvatura,'caracterizado por el heoho que 

consiste en que la fleoha de dicho perfil tiene un valor com­
prendido entre el 5 y el 12 por cien de la anchura de la sec­

ción transversal de dicha banda de rodamiento y que el radio 

de curvatura de la zona central de dicha banda de rodamiento 

es de longitud inferior a la de los radios de curvatura de 

las zonas laterales y tiene un valor comprendido entre el 100 
y el 200 por cien de la anchara de la sección transversal de 

dicha banda de rodamiento.
2. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1, 

caracterizado por el hacho que los radios de curvatura de las 

zonas laterales del perfil de la banda de rodamiento son igua­

las al infinito.

3. - Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1 

y 2, caracterizado por el heoho que la zona central de dicha 
banda de rodamiento tiene una anchura comprendida entre el 
20 y el 70 por cien de la anchura de la sección transversal 

de dicha banda de rodamiento.

4. - "Un perfeccionamiento en los neumáticos de armazón

CONSTA



- 7 -

Consta la presente memoria descriptiva de siete ho­
jas foliadas, esoritas por una sola cara#

Barcelona, 10 de Julio de 1970.
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