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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencion se refiere & unos perfeccionamien-
tos en los sistemas de tranemisién, del generoc que compren-
de una caja de cambio de relaciones miltiples y unos medios
de embrague, estando acoplado ol drbol de entrads de la ca~-
ja & una miquina motriz a través de los medios de embrague
y teniendo_;a caja de cambio una palanece sélectora por la
cual pueden seleocionaraei como e requiéra, las distintas

relaciones de engrane 0 marcha de la caja de cambloe = = =

El propbsito de la invencidn es proporcionar tal

sistema de transmisidn de'uha forma simple y conveniente. =

Segin 1a invencion, en un sistems de transmisidn
del ééneru especificado los medios de embrague son accio-
nables pare transmitir solo un per limitedo desde la miéqui-
na motriz al érbol de entrada de ls caja de cambio durante
un proceso de introduecidn de una msrcha, siendo suficien-
te el par para permltir que las velocidades de las piezas

& engranar gean puqstas a velocidad sincrona o casi sincro-

na, pﬁeviéndose medlos para detectar la velocldad relativa

de las piezaé e engranar de modo que cuando la velocidad

relativa es suficientemente proxima pueda introducirse la

maroha!‘--b‘-b--q-u-—-q----—----—c--

En 108 plancs GNoXOSS = = o o = = = = = = - - - -
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La figure 1 es una vista esquemitica de un ejemplo

de un sistena segin 1a invenciin, y = = = = = = = = = = «

Ia figura 2 es un alzado lateral en seccidn de una

forma modificada de parte del sistema de la figura 1. = - =

Con referencia & los planos, el sistema de trans—

migidn comprende unos medios 10 de embrague que esten dis-

~ puestos entre el motor 11 & el arbol de entrada de una oa~

ja 12 de relaciones miltiples. EL érbol 13 de salida de la

caja de camblo estd acoplede a lag ruedas del vehiculo, de

~ la manera convencionfls = = w @ = oo m - - .- -

La caja 12 de cambio es preferentemente del tipo
en el que no se provee meceanismo de gincronizacion o impe-
didor aunque se aobreentenderé que pueden utilizarse, si
se desea, cajas de cambio que empleen esta forma de meca-
nigmo. Como se'iiuéﬁra, la caja de cambio estéd provista de
dos relaciones y tiene dos Organos 14 y 15 de entrada, de
acoplamiento por garras, estando acoplado el primero direc-
tamente al 4rbol de entrada y estando acoplado el segundo
indirectemente a través de un drbol intermedio 16 y Ge un
sistema de engranaje. Un 6rgano‘17 de salida estd acoplado
8l arbol 13 de salida y puede deslizar axlalmente para 000~
perér cﬁn uno o con el otro de los dos orgenos 14 y 15 de
entradas Como se llustra en los planos, se halle en una po-
s10in neutra y puede ser movido mediente una palanca me-

lectora 18 por medio de un mecanlsmo acclonador 19. Conve~
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nientemente dste incluye unidades de cilindro y pistén ac-
clonadas por flmido, ouyo suministro de fluido estd manda-

do por vdlvulas acolonables electromagnéticamente. = = — =

. VEa esencisl para ﬁn acdpiamiento suave del organo
17 de salida y de los acoplamientos 14 y 15 de entrada que
la velocided ralativa del organo da salida y del acoplamien-
tp de entrada al que hay que acoplarlo sea substancialmente
de cero, Para este fin hay montados en los drboles de entra-

da y de sslide de la caja de cambio un par de dispositivos

20y 21 aensibles a la velocidad. Convenientemente estos

diapositivos incluyen un rbtor poléiizado'magnéticamsnte Yy
una bobina captadora en la que se genera ung aeﬁal eléctri~-
ca dependiente de.la veloaidad. Las aalidaa de los dos dise

positivos 20 y 21 se haoen pasar s uns unidad 22 de mando

en que 86 comparan, produciéndose una sefial cuando las se-

‘fiales indican que la velocidad relative es substancialmen-
" te de cercs Is mencionads sefial se hace pasar al mecanismo

. ampolonador 19 para efectuar la activacldén de la combinacidn

de piatén yfoilindro aderuada. Esto viene determinado por

el ajuste de una palunca 23 mendada por el operador que mo=

difice también la sefial de salida del dispositivo 20 de mo-
do que se oObtenga una sefial indicadora de la velocidad del

acoplamiento de entrada & selecolonare = = = = «w = = = « «

Ta velocidad del motor eatd normalmente mandada por
una palanca 24 mandada por el operador gque estd asociada

con 6l aparato de msndo de combustible del motor; sin embar-



Se

104

15.

20.

25.

“382132

g0, i as{ se desea, el mando de la velocidad del motor

durante la secuencia de cambio de marcha puede estar man-
dado por medio de un acclonador 25. E1 mando del embrague
10 se realiza por medio de un accionudor 26« En le dispo-
sioion iluétrada en la figura 1 el embrague es un embrague

convencional de friceidn que emplee una sola placa de em=
5ﬁague que queda entre un par de placas accionadas por me-
dio de resortes. Para que el presente sistema pueda funcio-
nar el embrague estd dispuesto de modo que sew. capaz de
tranemitir s6lo una proporeidn de Bu par méximo durante la
operacidn de cambio de marcha. Oonvenientemente este valor
es 1/20 del par total de carga. A fin de obtenerlo, el me-
canismo de 1liberaciodn dél embrague se hage trabajar a tra-
ves de un resorte 27 que, cuando el acoionador 26 estd ac-
tivado libera parcialmente la carge normal de resortes so-
bre la placa de embragus de modo que se reduzea el par ca-
raz de sor transmitido. A fin de libersr el embrague para
le pueata en marcha se preve un mecanismo independiente de

El funcionamlento del sistema se desoribird ahora
suponiendo que el Organo 17 de salidae estd acoplado al aco=-
Plamiento 14 de entrada. Cuando 1a palanca 23 de mando s
movida hacia la posicidn alternativa, el aceionador 26 es
activado para liberar rarcialmente el embrague 10. Al mi 8-
mo tismpo el accionador 19 desacopla el drgano 17 de sali-

da respscto al acoplamiento 14 de entrada y 1lo mueve & la
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posicidn ilustrada, es decir la posicidn neutra. Se hace pa-

gar entonces une sefial al mando 25 de estrangulacidn y éste

Be mueve para aumentar la velocidad del motor. Este sumento

de la velocidad es trensmitido a travds del embrague 10 a
la caja de cambio y; ouando la velocidad relativa del Orga-
no 17 de salida y del acoplamiento 15 de entrada es substan-
olalmente de cero, el mécanismo accionador mueve el drgano
17 de selida hacla la cooperacidn con el acoplamiento 15 de
entrada., Cuando este movimiento estd acabado, 10 que pueds

ser indlcado por unos microrrupbores adecuadamente situados

(no ilustredos), el acclonador 26 es desactivado pars permi-

tir que el embrague transmita el pleno par, pudiéndose man=-

‘dar el régimen al que %iene luger el pleno acoplemiento del

embrague, si se desea, para evitar sacudides indeseables de
la trensmiesidn, El accionedor 25 es entonces desactivado

para permitir que el operador mande la velocidad del motor.
Ia secucnola de operacionéa cuando se requlere la coopera-
oién con el acoplamiento 14 de entrada es la misma, aunque

on este ‘cano go reduce la velocidad del MOtOre = = = w = w

~ Por medio del sistema desorito el mobor de combus-
t16n se utilize para mandar las velocidades relativas de
las piezaé de 1a éaja‘de cambio que deben hacerse cooperar
berb durénte el proceso real de acoplamlento el par que pue=-
de transmitirse pbr medlio del embrague estia limitado de mo-
do que'inéluso sl la velocidad relativa de 1#8 plezas de la

cajs de cambio no es de cerq, no se dafiard la caje de came
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vLo. EL valor m{nimo del par que el embrague es capaz de

transmitir se elige de modo que msea solo ligeramente supe-
rior al par requerido para acelerar.y desacelerar las pie=

zas de la cajJa de cambio acopladas al érbol de entrada, = =

En la figura 2 se 1lustra une forme alternativa
de enmbrague ds friceion que 68 adecuado para utilizer en el
presente sistema. El embrague incluye un drganc 30 de entra=-
da y un 6rganc 31 de salida en forma de una placae de embra-
gue acoplada al srbol de entrada de la caja de cambio. Se
halla prevista una place 32 de presion y esta placa es car-
Zada hacla el contacto con la plasca 31 de embrague por me~
dio de un Juego de resortes. 33 relativamente ligeros que ac~
tian entre la placa 32 de presién y una caja 34 fijada al
6rgano de entrada. Ademis se provee un organo 35 de desembra
gue que 68 accionable por medio de un mecanismo de desembra-
gue en dos etapas (no ilustrado). El Srgeno 35 do desembra~
gue o8 empujado hacia el contacto facial con la placa 32 de
presidn por resortes 36 que son los resortes prinoipales
del embrague. El movimiento del drgano 35 de desembrague
separandose de la placa de presidn elimina eficazmente la
carga ejercida por los resortes 36 sobre la placa de pre-
pidn de modo que el embrague pueda #6lo transmitir el par
1imitado. Para un completo deaaoopiamiento del embrague,
el Organo 35 de desembrague estd provisto de una pestafia
anular 37 que puede cooperar aon la placa 32 de presidn dese

pués de un movimiento predeterminado pera sacar la place de
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presidn del contacto con la placa 31 de embragues = = = =

En una disposicidn alternativa puede utilizerse
un 8619 embrague que tenga dos o mas plaéaa_de embrague
acoclonadas. En esta disposicion las placas de embrague es-

tarfan retenidas en relacidn espaciade por resortes lige-

ros ¥ en el caso de dos places, se dispondr{s material de

friccién en las superficles exteriores de las dos placas.
Bajo las condiciones de acoblam;ento parcial del embragus,
el material de fricciénlaer{a éresionado en contacto con
los 6rganoé.mo§idos del embragus 8610 por los resortes 1li-
geros por 1o que tranemitirie el per limitado. Bajo las

oonﬂ;cionga de pleno acoplamiento los resortes normales

 del embrague comprimirfaen los resortes ligeros de modo que

el material de friccidn serfa presionado en cooperacion

priete con 108 0rgancs MOViAOS. = = = = @ = @ = = = = = =

In otra realizacidn alternutive los medios de em-
brague comprenden embragues de fricoidn del tipo con dos

placas, piendo uno menor que el otro con el fin de trans-

NoTa

Se¢ dealaran de novedad y propledad pars Espafia,
sus tverritorios y plazas de sobersnfa, las sigulentes: = -
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REIVINDICAQIONGES

1e= Perfeocionamientos en los sistemas de transmi-

‘gidn, -del género que comprende una caje de cambio de rela-

clones miltiples y unos medios de embrague, estando acople-
do el drbol de entrade de 1a=‘paja & una méquina motriz a
través de los medios de emhragﬁe ¥ teniendo la caja de cam-
bio una palanca selectora por la cual pueden selecclonarse,
como se.requiera; las distintas relaciones de engrane o mar-
cha de la caja de oamhio,.oaracterizados porque los medlos
de embrague aonvaécionablés para'traﬁamitir 86lo un par li-
mitado desde 1z miquina motriz-al drbol de entrada de la oa-
ja de cambio durante un proceso de introduceidn de una marw

cha, siendo suficiente el par pare permitlr que las velocli-

dades de las plezas a engranar sean puestas 8 velocidad sin-

grona o oas; e{nerona, previéndose medios para detectar la
velocidad rolativa de las piezaﬁ a engranar de modo que ouan
do la velocidad relativa es suficientemente proxima pueda

introduoirse la marcha._- W e e N e e e e e s em e e e em W

2.~ Perfeccionamientos segin la relvindicacidn 1,
curacterizados porque dichos medios comprenden un par de
diapositivos perceptores de la velocidad asociados con los

drboles de entrada y de salida de la oaja de cambio, respec~-

Pivamentae « = w m @ ® W o ® - wEwE .-~

3e= Perfecolonamientos segin la reivindicaseidn 2,
caracterizados porque el simtema incluye una unided de man=-

do en la ocual son comparadas las gefiales producldas por di-
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chos dispositivos y un sccionador para diecha palanca se-
lectora, siendo activado dlcho accionador por una sefial pro
caedente de dieha unided de mando que es produecida cuando
dichas sefinles indican que la velocidad relativa de las ple

zad de la caja de cambio a hacer cooperar o acoplar es subg

4.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacidn 3,
oaracterizadoa porque el sisteme incluye un organo mandado
por el operador que esté asociado con la unidad de mando ¥

cuya posicidn determina la relacion de engrane a acoplar. =

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciodn 4,
caracterizados porque el sistemz incluye otro accionador
para acclonar el embragus, estando mandado el otro acclo-

nador por una sefinl derivada de la unidad de mandos = = =

6.~ Perfecoionamientos segin la reivindicacion 5,
caracterizados porque el embrague de friccion es aceiona~
do por &l otro asccionador a traves de unos medios eldsti-
cos, feniendo 1a operacidn del accionador el efecto de re-

ducir el par capaz de ser transmitido por el emlraguee = «

Ty~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 6,
caragterizados porque el embrague de friccidn comprende
una piéoahde embrague acoplada al arbol de entrada de la
cajé de e;mﬁio; ¥ un par de Organos entre los cuales que-
da la placa de embrague y que estdn acoplados a la miqui~

na méfriz, N'g medios de resorte que actian para empujer los



organos hacia el contasto con la'plaoa de embrague, estan~
-do uno de dichos Organos acoplado operativamente a dicho

otro acclonador a traves de. diohos medios elastico8. = = =

84~ Perfeccionamientos seéﬁn la reivindicaoidn 6,
5.' caracterizados porQue ;1 embrague de friceion comprende
una placa de embrague aoopla&g al arbol de entrada de la
caja de camblio, un par de 6rganoa entre los cuales queda
la placa de embrague y qﬁ; estdn aoopladaa‘a la maquina
motriz, un primer Juego de resortes para empujar dichos
10 organos en contacto mﬁtuo, un 6rgano de desembrague mévil
por dicho accoionador fuera del contacto con un primer Or-
@ano de dichos organos y un'segundo Juego de resortes que
actian sobre dicho drgano de desembrague, sirviendo dicho
Srgano de desembrague ¢uando se saca del contacto con di-
15. cho primer Srgano pare eliminar de dichos Organos la car-
ge de resortes ejercida por dicho segundo Jjuego de resor-
tes con el fin de permitir con ello que el embrague trans-

mi‘taBlpariimitado.-n‘“--oannp—n--n-—--nn

9.~ Perfeccionamientos gegin la reivindicacidn
20, 8, caracterizados porque dicho drgeno de desembrague estd
provisto de una pestafia para la oooperacion con dicho prie

//éZr drgano despuds de un movimiento predeterminado sepa-

P, réndose de dicho Primer Organce = = = = = m = = = = = = =

10+~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE




Todo ello conforme se descrlibe y reivindica en la
presente memoria que consta de doce hojas, foliadas y meca=-

nografiadas por una sola de sus caras, y de dos figuras que

la ilustrene o -

BARGELONA; -7 JUL. 1970
P. A M. curelL SUROL
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