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La presente invencién se refiere a perfeccionamien~

tos en plataformas giratorias para instalaciones de ferrocarril
de maqueta o a escala reducida, y més especialmente, al acciona-
miento del cuerpo de puente de diche plataforma.

Es conocido el accionamiento’ del puente de platadory
mas giratorias con ayuda de un motor eléctrico previsto en &l,que
fiene por misidén desplazarlo a través de un conductor y una rueda
dentada prevista en el cuerpo de apoyo de dicho puente. A‘fin de
mantener el puente en la posicidén correspondiente en la que se
asienta con eactitud, ligeramente, en l= conexio-nes de las vias,
se ha previsto en el borde del cuerpo del cojinete, entalladuras
v un pivote desplazable que ataca a dichas entalladuras. Es tam-
bién conocido que al caer el pivote en vna de las entalladuras, ef
interrumpida la corriente que llega al motor y accionado'simultés
neamente un freno 'que detieneé al motor y al reducthr acoplade al
mismo, al pararse el puente. Para ello es necesario, ademés, pre=
ver un acoplamiento de rozamiento en el reductor, para impedir un

atascamiento del mismo, al detenerse repentinamente el puente.Cua

=4

do el puente deba ser movido debe colocarse el vivote en su posi-
cién de retroceso mediante un electroimén.

Las plataformas'giratorias conocidas presentan un
pivote de entalladura accionable mediante un electroimén y este
tipo resulta relativamente costoso en su fabricacidn, y no son
siempre seguros en su funcionamiento.

La invencidn se refiere, asimismo, a una »lataforma
giratoria para el tipo de instalaciones ferroviaras antes citado,
en las gue un motor eléctrico alojado en ellas se ocupa de su ac-
cionamiento, 2 través de wun reductor previsto con un acoplamientsh
y una rueda  dentada sita en el cuerpo de apoyo de la plataforma

giratoria.
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Sesfin la invencidn se prevé una pista curva-en el
eje de la rueda dentada que ataca a la corona dentada del cuerpo
de anoyo, en la que se prevé por lo menosy una entalladura en don-
de 1a didtancia de una posicién entablada, a la préximsz, correspoy
de al Angulo de dos conexiones de rail; y que sobre la pista cur-
vada de lz leva de entalladura se apoya un contacto empujado por
un resorte, estando dicho contacto unido a otro resorte fue mantig
ne bajo tensidn al motor de accionamiento al efectuarse el movimid
to giratorio de la rueda dentada y que lo desconecta de nuevo al
caer la leva de entalladura en la muesca de la pista curva.

Segln otra particularidad del invento, se prevé un
mecanismo de peso centrifugo en el eje del motor, mediante el cual
se conecta la unidn sita entre el motor y la rueda dentada de acci
namiento cuando el motor esti conectado, ¥ desembragé cuando esta
desconectado. ‘ !

Segln otra caracteristica de la invencidn, el eje del]

motor presenta un tornillo sin fin que ataca una rueda helicoidal

de accionamiento, en el que se han previsto medios para que la ru?-

da helicoidal se acople al sinfin cuando gira el eje del motor, ¥y
se desacopla cuando desciende la velocidad de giro.

Una realizacidn sencilla, de la invencid, resulta
cuando el asiento cercano a la rueda helicoidé;Amantigne en posiw
cién de desacopke al accionamiento intermedio, que ébnecta con
el sinfin, mediante una palanca dotada de un resorte, y que es lleg
vade a la posicidn de acople mediante el efecto de un peso centri-
fugo. E1 elemento de conexibn previsto mediante una leva de enta-
1lladura para la fijacidén de la rueda dentada de accionamiento debs
anteponerse a una palanca dotada de un robusto resorte al qué es-
84 sujeto un pivote de entalladura, que se apoya en la pista cur-
va unida a la rueda dentada de accionamiento, o bien al que cae

en la entalladura, al final de un movimiento de conexidn.
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gl eje del motor, esquematicamente.
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Resulta convenlente unir esta palanca con resorte de.
contacto relativamente largo, de modo que la conexlén v desconexidn
del motor de accionaﬁiento tiene lugar a través de un largo reco-
rrido de ajustes. Con esta palanca puede estar unido, ademds, un
gegundo contacto que es conectado simulténeamente con el del motox,
¥ que tiene como misidn la de avisar a una instalacibén de servicid,
el paso de ajuste efectuado.

Una caracteristica de la invencién reside en su gran
sencillez y seguridad funcional. También ofrece la posibilidad de
ajuste del puente, auntomfticamente, a una conexibn de vias prese=
leccionada por un Srgano selector.

Otras ventajas y caracteristicas de la invencidn se
derivan de la lectura de la presente memoria, para cuya mejor com
prensidn se acompafian los dibujos adjuntos que muestran un ejemplo
de realizacidn, no limitativo, de la misma, y en los que:

La fig. 1 es una vista esquemdtica de una parte de 12
plataforma giratoréa, con el drgano de entalladwra y accionamiento
segin la invencidn.

La fig,lR. son los contactos de resorte de la fig. 1
en vista lateral.

ﬁa fige 2 es un detalle de la parte de la fig. 1, de
un puente de plataforma giratoria con el recubrimiento interior
abierto y ruedas intermedias suprimidas, visto por debajo.

La fig. 2A muestra el brgano de peso centrifugo unido

La fig. 3 muestra la parte de plataforma representads
en la fig. 2, en vista lateral, con la parte de asiento del puen-
te vista en seccidn.

La fig, 4 es una perspectiva de la rueda de>acciona-
mientotprovista de la curva de entalladura.

La fig. 5 es ﬁna parte central del cuerpe de asiento

.

con las acometidas de corriente, visto por la parte inferior.
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La fig. 6 es una seccidn vista desde la parte central
del cuerpo de asiento.

En las figuras se representa en particular: con 1,
el cuerpo de apoyo de la vlataforma, en forma de plato, fobmado dd
una pieza de material sintético, gue estd dotado de un escalén en
su borde, en el que se encuentra un carril 2 para la guia externa

del puente. La suverficie cilindrica inferior de dicho escaldn es

rellenada en casi toda su altura por una corona dentada 3. El cuey
po del puente 4 gque consta esencialmente de un cuerpo de fundicidy
presenta una placa base 5 atornillable, que tiene una espiga 6 en
su centro, o mis exactamente, en el centro del puente, la cual se
halla provista en su extremo de una entalladura 7. La espiga 6 50
bresale hacia abajo a través de una abertura redonda G sobte la
parte inferior del cuerpo de asiento 1, y se fija mediante una chg
pa flexible 8 al fondo del mismo (fig.3).

En el lado inferior del puente, en la proximidad de
ambos extremos, se han previsto cuatro apoyos 9 en su cuerpo, en
el ﬁue se disponen unos rodillos giratotios 10 gue ruedan sobre el
carril 2. A ambos extremos del cuerpo del puente 4 se han dispues-
to piezas aislantes 11 a que estin sujetas las piezas 14 de chapa
flexible mediante un tornillo 12 y un buldn 13. Dichas piezas van
provistas de lengiietas flexibles angulares 15 que, aunque no se
han representado muy exactamente, sirven para que la ‘conexidn elég
trica se produzca, con las entradas de corriente o bien con las
conexiones de 1as.vias. Cada elemento 14 se dispone con otras dos
lenglietas 15"que se ap&yan conduciendo sobre los railes 16 del
puente, si bien en el dibujo éste no es visible. La ref. 17 mues-
tra la caseta de servicio en la que se puede disponer una peéueﬁa
bonbilla. En la fig, 3 se puede apreciar el segmento 18 de conex
ién previsto en la plataforma giratoria.

Para el asiento del completo del mecaﬁismo de acciong-

miento, se utiliza, vor un lado, una placa metilica o similar 19
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apoyada en el cueepo del puente 4. En dicha ﬁlaca 19 se sujetan lps

pilotes 20 a los que se halla sujeta la placa base 5 por tornillops
21 de manera desmontable. El motor de accionamiento 22 se dispone
apoyado en unas orejetas anpgulares de la placa 13, o bien entre
la placa 5, de las que sblo son wisibles en la fig. 2 las oreje-
tas 2% y 24 de la placa 19. El motor 22 tiene dos entradas de co-
rriente que conducen a una pieza aislante 27 a través de las pequL-
ﬂgs bobinas 26 previstas con nficleo de ferfita, en las que sSe enw~
é;entrdﬁ dos espigas a fesort§ 28 y 23. Entre las alimentaciones
unidas con las espigas de contacto 28 y 29 que lleva en motor
eléctrico, se ha conectado un condensador que junto con las bobi-
nas 26 sw ocupa de la proteccidn antiparasitaria del motor 22.

Tl cuerpo aislante 27 tiene otra espiga 3& de contac

ﬁo con resorte de empuje, cuyo conducéor de conexibdn se ocupa de
acusar el movimiento de ajuste efectuado, como luego se explioari.
Las t?es espiges a resorte 28, 29 y 31 se deslizan
respectivemente sobre las superficies de contacto 32, 33 y 34 que
se hallan alrededor del orificio 6”en el fondo del cuerno de asiep-
to 1" (ver figs. 5 y 6) A las citadas superficies de contacto se
conectan tres conductores aislados 35, 36 y 37, mediante soldadu-
ra, que conducen a un aparato de maniobra, no mostrado. Un cuarte
conductor aislado 33 se halla soldado por un extremo a la chana
flexible 8 que presenta wna conexibén a masa a través de la espi-
ga 6 para el dispositivo de accionamiento. La chapa de resorte
8 estl puiada entre las piezas adicionales 39 por el fondo del

cuerpo de apoyo l.'Las esnigas angulares 32°, 33’, v 34°de las su

o

perficies de contacto 32, 33 y 34t se apoyan en las ranuras 40 del
citado cuerpo de asiento 1.
Para el accionamiento del puente 4 por el motor elécle
trico 22 se disponen los siguientes elementoss » |
En la corona dentada 3 se apoya un accionamiento de

material sintético de alta resistencia entre las placas 19 y 5,
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cuyo eje 41 es de acero y at¥a ucdaMentada 42

do interior del cuerpo de asiento 1. Con dicha rueda dentada 42

160 se halla unida otra rueda mayor 43 que ataca los dientes de otro
engrane menor, U4, cuyo eje 45 tiene afin otra dentada mayor 46 qup
engrana de nuevo con los diocntes de otra rueda dentada menor. La
rueda dentada 47 esti dispuesta en el eje 48 junto con una rueda
helicoidal 49 que ataca al finfin 50 del eje del motor 51 en caso
165 de funcionamiento (fg.l).

De las figs. 1 v 2 se deduce que entre.el tornillo
sinfin 50 dispuesto sobre el eje del motor 51 y la rueda dentada
k2 que ataca a la corona 3, se ha previsto una fuerte reduccidn.

_ Los drganos siguientes se ocupan del acople ¥y desacot
170 ple del motor 22 a dicho reducter. Sobre la placa 19 sé halla su-

jeto, mediante un remache hucco 52, una palanca de dos brazos,

5% = 54 gue puede oscilar y cuyo brazo izquierdo 53 se halla dotat
- do de una renura 55 en su extremo, que engrana en otra ranura curg

va 56 de la placa 19. Entre dicha ranura 55 del brazo 53 y la 56
175 de la vlaca 19 se apoya el extremo del eje 48 cercano a la rueda
helicoidal 49 y de manera tal que, normalmente, la rueda helicoi=-
dal 49 no ataca al tornillo sinfin 50 (fg. 2). Ello es as{ para qpe
el brazo derecho 54 de la placa de vpalanca 53 - 54 se apoye, con
una orejeta doblada a 902, 57 en la parte frontal del mecanismo
180 de peso centrifugo unido al eje del motor, y Qﬁe en ia posicidn
de la fig. 1, se sujete mediante un resorte de traccién 60 lige=-
ramente tensado por un gancho 58 a.la placa 19, y el asa 35, al
brazo 5k.

El segundo cojinete del eje 48 va fijo a la placa de
185 fondo 5.

Segln se ve esquemdticamente en la fig. 22 el meca- |
nismo de peso centrifugo consta de una carcasa 61 sujeta al eje

del motor 51 de material sintético, en la que se han previsto dos

pesos centrifugos 62 de fundicidn, por ejemplo, de cinc, que oscip
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lan hacia fuera cuande gira el eje, con lo que la espiga 63 co-

axil al ejes del motor, es desplazada hacia fuera. Mediamte dicha
espiga 63 es desplazada la palanca 53-54 sobre las orejetas 57
cuando el motor gira, venclendo la traccidn del resorte 60, de
modo que tal como se Ve en la fig. 1, la rueda helicoidal 49 en=-
tra en contacto con el sinfin 50. Cuando el motor esti desconec=-
tado, el rotor del mismo esté desxonéétado del reductor. Dicho
a?ople y desacople .no tienen ninguna infiuencia desfavorable sobre
el ensbéne entre el pifibn 47 ¥y lan rueda dentada 46.

Para la exacta fijacidn entre el puente y las conexid
nes de vias se disponen los eiguientes mecanismos: Conjuntamente
con la rueda dentada 42 y la 43 se hallan en el mismo eje, wna pis
ta curva 64 construida simétricamente en el ejemplo ilﬁstrativo,
¥ que muestra dos muestas de entalladura 65 en la que éjusta la
espliga 66 de una palanca de conexibén 67 con lo gue la rueda denta-
da 42 queda fijada’en la posicidn exacta. La palanca de conexidn &
estd sujeta a una espiga 68 sobre la placa 19 de manera que pueda
bascular sobre tal espiga.

Bntre un gancho 69 de la pldca 19 y otro 70 eb la nad
lanca de conexidn 67 se halla dispuesto un ribusto muelle de trac-
cidn 71, debidamente tensado, que sujeta el pivote 66 contra la
pista curva 64 con lo gue sujeta la rueda dentada 42 contra el pus
te en su vosicidn de giro al caer la espiga 66 en la entalladura
65. De este modo se sujeta el vuente 4 en su postura, con el cuery
de asiento 1, libre de hokguras incluso en el caso de que existied
se una minima holpgura entre él engrane de la rueda 42 con los dien
tes de la corona 3.

En una plancha doblada en &npgulo 72 de la palanca 67
se remarchan resortes de contanbo, que constan de una pieza de chﬁ
pa en la que un brazo 73 algo mis largo, se sitlla contra el contag
to 74 previsto en el motor al bascular la palanca de conexidn 67

y simultdneamente un brazo de contacto algo més corto 75 se sitfa

[+
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jmto al contacto fijo 76 sujeto-al cuerpo aislante 27.

Dehe citarse que el nimero de dientes de la corona
dentafla 3 y del engrane 42 se deben elegir de manera que para me~
dia vuelta de la rueda 42 sea desplazado el puente 4 exactamente
en una distancia correspondiente a dos conexiones vecinas de vias
Ademis es necesario que al colocar el puente en el cuerpo de asiey
to, los dientes de la corona 3 se sithen de tal manera éon los de
la rueda 42 en la posicidn de entalladura de la pieta curva 64 de
la fig. 2y para que el puente pase exactamente sobre la conexién
de vias situada en el borde del cuerpo del asiento. Debe conside-
rarse ademis, que el contacto del motor 74 estd unido eléctrica-
mente con el polo 36 de alimentaciones 35 y 36 del motor, y que el
resorte de contacto 75 ﬁue actlia conjuntamente con el contacto fif
jo 76 esté unide eléctricamente a través de la espiga 31 y la pis]
ta 3% con el conductor de aviso 37.‘

El modo de funcionar el mecanismo de accionamiento
provuesto es asi: Bl polo 35 estd unido permanentemente con el *
contacto inferior del motor v el polo 36 conduce al contacto su-
perior del motor y al contacto indicado 74 que se puede situar a
elegir bajo tensibn en el aparéto de maniobra (no mostrado). El
polo 38 conduce por un lado a la masa del puente y por el otro al
mismo polo de tensidn yue el polo 36, al que sg;puede'conectar a
eleccidn. 37 es el conductor de aviso del aparato de maniobra. Si
el motor recibe ahora un~ tensidén continua de cualquier polaridad
a través de los conductores 35, 36, se pone en movimiento median-
te el mecanismo de peso centrifugo 61 al 63 efectuéndose el acople
mecénico entre el tornillo sinfin 50 y la rueda helicoidal 49, El

accionamiento 42 - 43 se pone a girar de manera que mediante la

pista curva 64 es basculada la palanca de conexidn 67 en el senti
do de las apujas del reloj. El contacto 73 alcanza al 74 del mo—‘
tor, de modo que ahora, cuando el conductor 36 queda sin tensidn,

el movimiento iniciado continfia hasta que la leva 66 caen en la




h
otra muesca de ref. 65 de la pista curvada 64. De este modo es
255 desconectado de nuevo el accionamiento, con lo gne se desengan-
cha la rueda helicoidal 49 del sinfin 50. Simulténeamente o
tras breve pausa des?ués de oie el resorte de contacto 73 ha al-
canzado el contacto 74-del motor, alcanza también el resorte de
contacto 75 al brazo 76. A través del conductor 37.tiene asi lu~
260 gar un aviso del movimiento efectuado. El conductor de aviso 37
puede utilizarse para gobernar un mecanismo indicador o bien pa-
;a vigilar la vosicidn seleccionada, autométicamente, para el pugn-
te, utilizando un preseleccionador adecuado.

Bl mecanismo de accionamiento segfin la invencidn,
265 permite el giro seguro con ahorro de espacio, incluso para anchoﬁ

de via muy reducidos, como por ejemplo los de 9 mm. Es factible

reducir la distancia de dos conexiones de vias a 12 mm. en un did
metro_de puente elegido, de 180 mm de modo gue la plataforma pgira
toria pueda proveerse con un merimetro miximo de 48 conexiones &
270 vias. En la plataforma giratoria propuesta se puede conectar un
gran nimero de hangares o cocheras para locomotoras. También es
posible condueir un gran nimero de conexiones de vias en la platar
forma giratoria.

En la presente invencibn cahen cuantas variantes de

275 realizacidn sean factibles, sin que se altere su esencia.

NOTA - Descrito suficientemente lo gue anteccde s6lo resta sefia-
lar que lo que seconsiders provio ¥ nuevo del solicitante es lo

ontenido en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1 « Perfeccionamientos en plataformas giratorias pa-
ra instalaciones de ferrocarril de maqueta y a escala rdducida,
con motor eléctrico previsto en la nlataforma gifatoria, que ac~
ciona una rueda dentada a través de un reductor provisto de un acq
plamiento que ataca otra corona dentada prevista en el cuerpo del
asiento de la plataforma giratoria, en la que se disponen drganos
de entalladura que fijan el puente de la plataforma giratoria a
las conexiones de las vias, caracterizados porque o sobre el eje

de la rueda dentada que ataca a la corona del cuerpo del asiento,

se ho previsto una nista curvada que lleva por lo menos una muescd
de entalladurz desde la que se la distaﬁcia desde una posicidn en-
tallada a la siguiente sucesiva, que corresponde .a la separacidn

angular de cos conexiones de railes o vias; y sobre la seccibn de
pista curvada se apoya una leva de entaje en la entalladura de qug
dispone un elemento de conexidn, temsado mediante un resorte; y a
un elemento de meniobra que se dispone al efecto, se halla unido

un contacto a través del cual es mantenido en tencidn el motor

to de giro de la antes citada rueda dentada, y que lo desconecta

al caer la leva de entalladura en la muesca de la pista curvada,

antes aludida.

2 - Perfeccionamientos, segln reivindicacidn 18 carac-

terizados porque ée d&spone'en el mecanismo un drgano de peso, cer

fugo, sobre el eje del motor, mediante el cwal la conexibn de

ccionamiento prevista entre el motor elfctrico y la rueda dentadd

es emmujada cuando se conecta el motor y se retira cuando se des-
conecta, -

3 ~ Perfeccionamientos, seglin reivindicacidén 2 carac-

terizados norque se disponen entre el. eje del motor y un reductor

un drgano con un sinfin pars que una rueda helicoidal se acople

en &ste cuando gira el motor, y se desacopke cuando descienda la
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6 caracterizados porque se dispone de un resorte de contacto que

77 9 - PERFRCCIONAMIWNTOS EN PLATAFORMAS GIRATORIAS PARA

velocidad del mismo.

L - Perfeccionamientos, serfin reivindicacién 3 caractd

rizados porque el Srgano de peso, centrifugo, desplaza a la wosicidn
de acople y desacople a un cojinete de accionamiento, intermedio,
proéxime a la rueda helicoidal antes citada, bajo el efecto de wn
mando de palanca tensada pof un resorte.

5 = Perfeccionamientos, sezin reivindicaciones de 1 a
hcwmmﬁmhswmmseﬁ@me%undmmmdemﬂwmqm
c;nsta-de una pélanca tensada mediante un potente resorte, que se
apoya sobre la pista curvs antes aludida, a través de una espiga,
en la entalladura.

6 ~ Perfeccionamientos, seghn reivindicacidn 5 carace-
terizados porque la pista curva se halla configurada simétricamen-
te y presenta dos entalladuras dispuestas frente a frente.

7?7 - Perfeccionamientos, seghn reivindicaciones de 1 a
presenta un extremg a distancia del eje de giro del elemento de
conexidn antes citado, o bien recibe una gran longitud, de modo
que la conexidn y desconexidn del motor eléctricoe se efectle a trg-
vés de uvn gran recorrido de contacto.

8 - Perfeccionamientos, serfin reivindicaciones de 1 a
7 caracterizados norque al resorte de contacto citado, se halla
unido otro resorte de contacto, que alcanza la posiciln de conexifn
simuktineamente o un poco desvuds de aue el resorte de contacto
primero lo haya efectuado, con lo que el demvlazamiento efectuado

es asi comunicado al aparato de maniobra.

INSTALACIONES DE FERROCARRIL DE MAQUETA ¥ A ESCALA REDUCIDA.
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Todo seplin se describe en la presente memoria cue

consta de trece hojas fnliadas

cientas cuarenta y tres lineas

» escritas ror una cara con tres.

vy dibujos anexos.

Madrid 23 julio 1970
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