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PATEI'TTE DE INVENCION por 20 años

fa v o r  de D.FRANCESCO ROLANDO,de n a c io n a lid ad  I ta l ia n a ,  
r e s id e n te  en 44?Via B e th á l le t , lo r in o  ( I t a l i a ) ,  -  -  —  -

e se n c ia l se  desc rib e  en é s ta  m em oria,se r e f i e r e  a un 
procedim iento ap to  para  re d u c ir  l a  concen tración  de mo- 
nóxido de carbono y o tro s  gases inquemados,en e l  escape 

5. de lo s  m otores de combustión in te rn a ,e n  p a r t ic u la r  ¿e lo s 
m otores a  c a rb u ra c ió n ,a s i como a i  d isp o s itiv o  n e ce sa rio  
para  su r e a l iz a c ió n .

p e rfe c to  funcionam iento depende de l a  d o s if ic a c ió n  coreec- 
10. t a  y homogénea de l a  mezcla a ire -co m b u ren te -carb u ran te  

en la  cámara de exp lo sión  de lo s  c i l in d r o s ,y  de l a  com­
b in ac ió n  p e r fe c ta  y completa d e l oxigeno con e l  carbono, 
p r in c ip a l  componente de l a  g a so lin a .

. f a c e r  su  fun c ió n  de p e r fe c ta  mezcla a ir e -g a s o l in a  a todos 
lo s  regímenes d e l m o to r,lo  cu a l,dada  su concepción mecá-
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La p re se n te  invención ,que en lo  que t ie n e  de

Es sab ido  que,en  lo s  motores a c a rb u ra c ió n ,e l

Los a c tu a le s  tip o s  de carburadores deben s a t i s -
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n ic a ,n o  le s  r e s u l t a  f a c t i b l e ,p o r  cuanto l a  r e la c ió n  c a r­
bu ran te  - a i r e  comburente v a r ia  a l  v a r i a r  e l  régim en de 
rev o lu c io n es del m o to r,e n tre  uno a  once y uno a d i e c i s i e t e .  

2o. como se  que en e l  carburador r e s u l t a  d i f í c i l  lo ­
g ra r  una p u lv e riz a c ió n  y evaporación  completa de l a  gaso­
l i n a , ^  m ezcla que pasa a l  conducto de adm isión co n tien e  
una c i e r t a  p ropo rc ión  de g o t ic u la s  de ca rb u ran te  l iq u id o , 
E stas  g o t i c u la s ,a l  v a r i a r  bruscam ente l a  d ire c c ió n  de l a  

25. c o r r ie n te  g a se o sa ,tie n d e n  a m antener l a  d ire c c ió n  que
lle v a b a n  en su  movimiento,yendo a in c id i r  c o n tra  la s  pare­
des, en d i s t i n t a s  p ro p o rc io n es .

Como r e s u l ta d o ,s e  c rea  una d i fe re n c ia  en l a  pro­
po rc ión  de l a  m ezcla e n tre  lo s  d iv erso s  c i l in d ro s ,d e p e n -  

3o. d ie n te  de l a  forma de lo s  conductos y de l a  p o s ic ió n  de 
cada c i l in d r o .

P ara  obv iar é s te  inconven ien te  té c n ic o ,n o  per­
f e c t i b l e  de momento,por s e r  co n n a tu ra l a l a  p ro p ia  con­
cepción misma de lo s  carburadores y de lo s  m o to res,y  a 

35. f i n  de lo g ra r  e l  m ejor s e rv ic io  p o s ib le  de l motor a todos 
lo s  regímenes de re v o lu c io n e s ,e l  ca rbu rado r e s tá  diseñado 
de modo que a regím enes mínimos y b a jo s den una m ezcla 
r i c a  (d e fec to  de a i r e ) , a  regím enes medios den una m ezcla 
pobre (exceso de a i r e ) ,y  a  o tro s  reg ím enes,p ara  o b ten er 

4o. ñu?), p o ten c ia  máxima, de una m ezcla e n riq u e c id a  (d e fe c to  de 
a i r e ) .

En cada uno de é s to s  t r e s  c a s o s ,la  combustión 
' nunca es p e r fe c ta ,y  en consecuencia ,en  e l  escape de puede 

d e te c ta r  l a  p re sen c ia  de monóxido de carbono,en  concen tra- 
45. c iones que v a r ía n  en fu n c ió n  del t ip o  de m otor,de su e s ta ­

do de d e sg a s te ,y  en p a r t i c u la r ,d e l  estado  de d esg aste  de l 
ca rb u rad o r.P o r térm ino m edio,en lo s  escapes se  r e g i s t r a n
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concen trac iones áe monóxido de cárbono d e l orden de 6/8 
volúmenes por c ie n to  a regimen mínimo,debido a l a  mezcla 

5o. r i c a  en g a so lin a ,d e  2-3 volúmenes por c ien to  a regímenes 
medios de v e lo c id ad  (m ezcla más pobie en g aso lin a ) y , f in a l ­
mente, de 1 ,5 -2  volúmenes por c ie n to  a lo s  o tro s  regímenes 
(mezcla más r i c a  en g a s o l in a ) .

f a c to r e s , lo s  p r in c ip a le s  de lo s  cuales son a t r ib u ib le s  a 
la s  d i s t i n ta s  tem peraturas re in a n te s  en e l  i n t e r i o r  de lo s  
c i l in d ro s  y a la s  d i s t i n ta s  ve loc id ades de combustión que 
se  dan con la s  d i s t i n ta s  v e lo c id ad es  de propagación del 

6 o .f r e n te  de llam a.

t ie n e  lu g a r  una d iso c ia c ió n  de lo s  vapores de ca rbu ran te , 
l a  c u a l,s ien d o  endotérm ica,absorve c a lo r  y b a ja  s e n s ib le ­
mente e l  n iv e l  térm ico del m otor.

o c a s i  p e r f e c t a , l a  c an tid a d  de vapores d isoc iados disminuye 
y con e l l o s , l a  proporción  de inquemados en e l  escape.

Frenando o inh ib iendo  lo s  fenómenos p receden tes, 
se  reduce l a  pérd ida  de energ ía  té rm ica  de l c a rb u ran te  y, 

Yo.en co n secu en c ia ,la  p é rd id a  de p o ten c ia  de l m otor.
De todo cuanto an tecede r e s u l t a  ev iden te  que 

l a  co rrecc ió n  de la s  im perfecciones de carbu ración  a cual­
q u ie r  régimen de rev o luc io nes puede lo g ra r  m ejorar l a  com­
b u s tió n  y aumentar e l  rendim iento de l m otor.

75. P ara  m ejor comprensión d e l procedim iento y d is ­
p o s itiv o  o b je to  de l a  p re se n te  invención ,nos vamos a r e ­
f e r i r á n  l a s  f ig u ra s  a d ju n ta s  y en todo lo  que s ig u e ,a  un 
ejemplo p rá c tic o  de re a liz a c ió n  concreto  de l m ism o,sin que 
e l lo  suponga r e s t r ic c ió n  alguna a  su g e n e ra lid a d .

Por o tra  parte ,cuand o  l a  combustión no es p e rfe c ta

65. Por e l  co n tra rio ,cu an d o  la  combustión es p e r fe c ta ,
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Lo. f ig u r a  2^, en se c c ió n  t r a n s v e r s a l ,  e l  d ispo­
s i t i v o  n e c e sa rio  p ara  poder r e a l i z a r  e l  procedim iento  
o b je to  de l a  in ven ción .

E l chorro de g a so lin a  s a l i e n te  de l d ifu s o r  de l 
carburador es v io le n to  y no e s tá  su fic ien tem e n te  d isp e rso , 
a bajos reg ím enes,con l a  m ariposa muy poco a b ie r ta ,d ic h o  
chorro in c id e  sobre l a  s u p e r f ic ie  de dicha, m ariposa, gene­
rando g o t ic u la s  de d iverso  tamaño.La m ezcla r e s u l ta n te  
no es pues n i  homogénea,ni su fic ien tem en te  d isp e rs a .

P ara  o bv ia r é s te  in co n v en ien te ,en  e l  fondo de l a  
m arip o sa ,se  ha d isp u esto  una r e j i l l a , d e  m alla  p ro p o rc io n a l­
mente adecuada,- 1 - , de forma convexa. Tal r e j i l l a  t ie n e  l a  
fu n c ió n  de f ra c c io n a r ,p o r  choque,la  g a s o l in a ,e n  p eq u eñ ís i­
mas g o tic u la s ,p e rfe c ta m e n te  d isp e rsa b le  y s u s c e p tib le s  de 
s e r  a r r a s t r a d a s  por e l  a i r e  s in  e fe c to s  de in e r c ia  d ife re n ­
c ia le s .

E sta  r e j i l l a  in te rc a la d a  da lu g a r  a  una r e s i s ­
te n c ia  mayor a l a  a sp ira c ió n  y ,e n  consecuencia una ro ta ­
ción  im p erfec ta  de l motor a una dism inución de p o te n c ia .
En c u a lq u ie r  c a s o ,la  concen trac ión  de monóxido de carbono 
en e l  escape de reduce a s i  en un 50% aproximadamente.

Para  su p e ra r  e l  in con ven ien te  que supone l a  p re ­
se n c ia  de l a  r e j i l l a , y  a l  o b je to  de g e n e ra r  localm en te  
una tu rb u le n c ia  su fic ien tem e n te  e lev ad a ,d e  l a  p la t in a  -2 -  
de apoyo de l a  r e g i l l a , e n t r e  l a  base  d e l carburador y l a  
a p e r tu ra  de l c o le c to r  de a s p ir a c ió n ,s e  ha d isp u e sto  una 
toma de a i r e  su p lem en ta ria ,co n  o r i f i c io s  adecuadamente 
ca lib rad o  - 4 - , con a rre g lo  a l a  c i l in d ra d a  d e l m otor y 
equipado con un f i l t r o  en se c o ,en  forma de embudo - 3 - .

E sta  toma conduce a l a  p a r te  cóncava de l a
r e j  i l l a
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E l f lu jo  t r a n s v e rs a l  de a i r e  f a c i l i t a  l a  ro tu ra  de lo s  
f i l e t e s  de f lu id o ,fa v o re c ie n d o  l a  d isp e rs ió n  de la s  g o t i -  
cu las  de g a so lin a  en e l  a i r e  de ca rbu rac ión .

l a  tu rb u le n c ia  inducida  reduce además la s  dimen­
sio n es de ta le s  g o t ic u la s ,c o n  lo  que fav o rece  su  v ap o ri­
zación e impide su  dep ó sito  c o n tra  la s  paredes de l c o le c to r  
La a p o rta c ió n  de a i r e  complementario empobrece además en 
c ie r to  grado l a  m ezcla ,favoreciendo  e l  proceso de combus­
t ió n .

De lo s  re su lta d o s  experim entales obtenidos re ­
s u l ta  que e l  m otor,en  l a s  condiciones d e s c r i ta s ,s e  con­
duce con f a c i l id a d ,y  que l a  concen trac ión  de monóxido de 
carbono a regímenes mínimos y ba jo s de re v o lu c io n e s ,se  
reduce además en un 90%.

Se ha dicho más a r r ib a  que lo s  carburadores se 
dimensionan teó ricam en te ,d e  modo que a regímenes medios 
den una m ezcla mas r ic a  en a i r e  y más pobre en gasoe/y  
l i n a  (m ezcla pob lB ^ .la  concen trac ión  de monóxido de c a r ­
bono en e l  escape aún cuando queda notablem ente reducida 
demuestra que,aún  a dicho regimen m ed io ,la  combustión no 
es p e r fe c ta ,s ie n d o  la  causa p r in c ip a l  de e l lo  l a  in s u f ic ie n  
te  d isp e rs ió n  de l a  g a so lin a  en l a  mezcla ca rb u ran te .

Como sea  que l a  can tid ad  de a i r e  que pasa a 
tra v é s  de l a  toma tr a n s v e rs a l  es inversam ente propor­
c io n a l a l a  can tid ad  de a i r e  procedente  de l carburador, 
e l  a i r e  suplem entario  asp irad o  a  regímenes medios es po­
co, pero s u f ic ie n te  para  o r ig in a r  l a  tu rb u le n c ia  p re c is a .
Con e l l o , l a  concen trac ión  de monóxido de cárbono en e l 
escape se reduce tam bién en l a  misma proporción  que en e l  
caso de regímenes mínimos.En c ie r to  modo se  lo g ra  una re ­
g u lac ió n  au tom ática  de l a  r e la c ió n  de mezcla id e a l .

A regímenes co rrespo nd ien tes a p o ten c ias  e leva­
das, es d e c ir  cuando e n tra  en funciones e l  segundo cuerpo
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d e l c a rb u ra d o r ,e l  a i r e  que e n tra  a tra v é s  d e l d is p o s i t iv o  
se reduce h a s ta  un 90%,en re la c ió n  con e l  que e n tr a  en e l  
caso de regím enes m ínim os,pero l a  elevada v e lo c id ad  d e l 
a i r e  p roceden te  d e l carbu rado r hace chocar v io len tam en te  
l a  g a so lin a  co n tra  l a  r e j i l l a ,d a n d o  lu g a r  a g o t ic u la s  muy 
s im in u ta s ,d e  f á c i l  vaporación.Gomo sea que a regim en de 
v e lo c id ad  elevada e l  motor a lcan za  un n iv e l  térm ico  supe­
r i o r ,  l a  g a s o l in a ,a s i  a tom izad a ,se  v a p o riz a  más ra p id a  y 
uniform em ente,perm itiendo una mayor v e lo c id a d  de combustión 
y un aumento de l a  v e lo c id a d  de propagación de l f r e n te  de 
llam a.E n é s ta s  condiciones l a  con cen trac ió n  d e l monoxido 
de carbono y o tro s  inquemados en e l  e scap e ,se  redhce tam­
b ién  a v a lo re s  c a s i  ig u a le s  a lo s  co rresp o n d ien tes  a lo s  
o tro s  reg ím enes.

A d ife re n c ia  de lo  ocu rrid o  en e x p e rie n c ia s  aná­
lo g as  de d iv erso s casos c o n s tru c tiv o s  de carburadores o 
de m otores,con  e l  d is p o s it iv o  inventado no se  produce d is ­
minución alguna de p o ten c ia  d e l  m otor. Además,en l a  l a r ­
guísim a s e r ie  de pruebas re a liz a d a s  con m otores p ro v is to s  
de carburadores de d i s t in to s  t i p o s , s e  ha consta tad o  que 
l a  concen trac ión  d e l  monóxido de cárbono en e l  escape es 
d e sp re c iab le  a todos lo s  regím enes de v e lo c id ad ,q u e  e l  
m otor mismo a lcan za  rápidam ente l a  tem pera tu ra  normal,man­
te n ién d o la  aún cuando permanezca muchas ho ras en funciona­
m iento, que a  regím enes de marcha medios a lcan za  l a s  re ­
vo luc iones en un tiempo red u c id ís im o ,y  que,on  toma d i re c ta ,  
aumenta aún cuando p o c o ,e l número de re v o lu c io n e s ,y  por lo  
ta n to ,s u  v e lo c id ad  h o ra r ia .

E l in d ic e  de empobrecimiento de l a  m ezcla perma­
nece dentro  de lo s  l im i te s  de sus v a lo re s  norm ales.

N a tu ra lm e n te ,la  invención  no v ien e  lim ita d a  a l  
d is p o s it iv o  d e s c r i to  para, l a  r e a l iz a c ió n  d e l p rocedim iento
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en cuestió n ,pud iendo  in tro d u c ir s e  en e l  mismo v a rian io n cs  
de d e t a l l e s , s in  por e l lo  s a l i r s e  de l marco de l a  invención, 
que se resume en la s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N ES:

13 -  Procedim iento para  l a  reducción d e l manóxido 
de cárbono en e l  escape de m otores de combustión in te rn a ,e n  
p a r t ic u la r  de m otores a carburación  y d isp o s itiv o  para su 
re a liz a c ió n ,q u e  esencialm ente  se  c a ra c te r iz a  por e l  hecho 
de que d e lan te  de la  m ariposa del carburador se  e fec tú a  un 
atomizado de l a  g a so lin a  en g o tic u la s  in f in i te s im a le s ,y  por 
l l e v a r  inco rpo rada , e n tre  l a  base d e l carb u rad o r y le, a p e rtu ­
ra  de l c o le c to r  de a sp ira c ió n ,u n a  toma de a i r e  suplem entaria  
s u sc e p tib le  de g e n e ra r  localm ente una elevada tu rb u le n c ia .

23 -  Procedim iento para  l a  reducción del monóxido 
de cárbono en e l  escape de motores de combustión in te rn a ,e n  
p a r t i c u la r  de m otores a carbu ración  y d isp o s itiv o  para  su 
re a liz a c ió n ,s e g ú n  l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io re  en que a la  
p la t in a  te rm o a is la n te  e x is te n te  e n tre  l a  base d e l carbura­
dor y e l  plano d e l c o le c to r  de a s p ira c ió n ,s e  in co rpo ra  una 
r e j i l l a  a f in a  m alla ,cóncava y de forma e sp e c ia l con l a  fun­
c ión  p r in c ip a l  de su b d iv id ir  en f in ís im a s  g o tic u la s  de cho­
r ro  de g a so lin a  procedente  d e l in fu s o r ,c o n f ir ié n d o le  unas 
c a r a c te r í s t i c a s  de d isp e rs ió n  uniformemente homogénea.

33 -  Procedim iento para  l a  reducción  de l monóxido 
de cárbono en e l  escape de m otores de combustión in te rn a re n  
p a r t i c u la r  de m otores á  carburación  y d is p o s itiv o  para  su 
re a liz a c ió n ,s e g ú n  la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s  en que 
l a  p la t in a  te rm o a is la n te  c ita d a  en l a  a n te r io r  se acop la  
una toma su p lem en taria  de a ir e ,q u e  l le g a  a tra v é s  de un 
o r i f i c io  c a lib rad o  y o rien tad o  adecuadamente,en función  de 
l a  c i l in d ra d a  d e l m otor,equipada oon f i l t r o  de a i r e  en f o r ­
ma de embudo,al b b je to  de provocar l a  p e rtu rb ac ió n  del
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f lu j o  de a i r e  y ca rb u ran te s  s a l i e n te s  d e l d i fu s o r  d e l 

21o. c a rb u ra d o r,a  f i n  de m ezclar más uniform emente carburan­
te  y a i r e  comburente.

4- -  Procedim iento para  l a  red ucc ió n  d e l monóxido 
de cárbono en e l  escape de m otores de combustión in te rn a ,  
en p a r t i c u la r  de m otores a ca rb u rac ió n  y d is p o s i t iv o  para  

215. su  re a liz a c ió n ,s e g ú n  la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s  en
que en lo s  m otores donde no ta x is ta  l a  p la t in a  te rm o a is la n -  
t e  c ita d a  en la s  re iv in d ic a c io n e s  2^ y l a  r e j i l l a  de 
f in a  m alla  y e l  f i l t r o  en forma de embudo pueden m ontarse 
en c u a lq u ie r  caso ,en  l a  p a r te  inm ediatam ente a n te r io r  a l  

22o. c o le c to r  de a s p ira c ió n .
53 -  "PROCEDIMIENTO PARA. LA REDUCCIÓN DEL MONÓXIDC 

DE CARBONO 3T EL ESCAPE DE MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA
EN PARTICULAR DE MOTORES A CARBURACIÓN Y DISPOSITIVO PARA 
SU REALIZACION",

225. . Todo t a l  y como queda d e s c r i to ,r e iv in d ic a d o
y rep re sen tad o  en lo s  d ibu jo s a d ju n to s .,

Consta l a  p re se n te  memoria de ocho h o ja s  fo l ia d a s
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