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af favor de DoFRANCESCO ROLANIO, de nacionalidad Italiana,
residente en 44,Via Bethallet, Torino (Italia), - - - — -
pOI""PROC.&DHIIL‘IT”‘O PARA LA REDUICION DIL HONOLINO DE QAR-
BONO EN EL E3CAYE D LIOTORES DE COIIULLICH INTZRILA, EN

PARTICULAR DE IMOTORES A CARBURACION ¥ DISPOSINIVO il 35U
REALIZACTION" .~~ — ——

MEMORIA DESCRIDTIVA

Le. presente invencibn,que en lo que btiene de
esencial sé describe en égta menoria,se rofiers a un
procedimiento apto pare reducir la concentracidn de mo-
nbéxido de chrbono y otros geses inquemados,en el escape
de los motores de combustibn interna,en varticular de los
motores a carburacidn,asi como al disvositivo necesario
pare gu realizacibn.

89 sabido que,en los motores & cearburacibdn, el
Perfecto funcionamiento depende de lg dosificacibén coreec—
ta y homogénea de la mezcla aire-comburente-carburaite
en la cémers de explosibn de log cilindros,y de la com-
bingcibn porfecta y completa del oxigeno con el clrbono,
brincipal conponsnte de la gssolina.

Los actuales tipos de carburadores deben satis-
Tacer su funcidn de perfecta mezcla aire-gasoline & todos

log régimenes del motor,lo cual,dada su concepeidn mech-
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nica,no les resulta factible,por cusnto la relacibn car~

burante —aire comburente varia al variar el regimen de
revolucioncs del motor,entre uno a once y uno a diecisiete.

20. Como se que en el carburador resulta dificil lo-

grer wna pulverizacibn y evaporscibn completa de la gaso-

lina,la mezcla que pasa al conducto de adnisidn contiene
une cierta proporeibn de goticulas de carburante liguido,

Bstas goticulas,ul variar bruscamente la direccibn de le

25« gorriente gaseoss, tlenden a mantener la direceibn que

llevahan en su movimiento,yendo a incidir contra lag pare-

des,en Gistintas proporciones.

Como rosultado,se crea una diferencia en la pro-
poreibn de la mezcla entre los diversos ¢ilindros, depen—
30. giente de la Torma de los conductos y de la posicibn de

cada cilindro.

Para obviar &ste inconveniente técnico,no per—
"fectible de momento,por ser connaturel a la propia con-
cepcibén misma de los carburadores y de los motores,y &

35. fin de lograr el mejor servicio posible del motor a todos
log regimenes de revoluciones,el carburador esth diseBado
de modo que a regimenes minimos y bajos den una mezcla
rica (defecto de aire),a regimenes medios den une mezcle
pobre (exceso de aire),y a otros regimenes,para obiener

40, una po%encia méxinma, de una mezcla enriquecida (defecto de
aire)e ‘

' Fn cads uno de dstos tres casos,la combustiln
nunca es perfecte,y en consecuencia,en el escape de puesde
detectar la precencia de monbdxido de carbono,en concentra~—

45. ciones que varian en funcibn del tipo de motor,de su esta-
do de desgaste,y en particular,del estado de desgaste del

carbutador.Por término medio,en los escapes se registran
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concentraciones de mondxido de chrbono del orden de 6/8

vollmenes por ciento a regimen minimo,debido a la mezcla

500 rica en gasolina,de 2-3 volumenes por cilento a rogimenes
mediosg de velocidad (mezcla mhs vobke en gusolina) y,fincl-
mente, de 1,5-2 volumenes vor ciento a los otros regimencs
(mezcla mAs rica en gasoling),

. Lag notrbles difcrencing de GO ontre los funciono-

55, hientos a regimenss minimos y miximos se deben & verios
factores,los principalcs de los cucles son atribuibles =
lag distintas temperaturas reinantes en el interior de loz
cilindros y a las distintss velocldades de combustibn cue
se dan con lag digtintes velocidades de nyopagecibn del

60, frente de llama.

Por otra parte,cuando lo. combustibn no es perfecic
tlene lugar una disociaciln de log vanores de carburante,
la cual,siendo endotérmica,abgorve czlor y bejsa sensible—
mente el nivel térmico del motor.

65, Por el contrario,cuando la combustidn es pertecta,
0 casi perfecta,la centided de vapores disociados disminuye

: ¥y con ellos,la proporcion de incuemados en el escaieo.

Frenando o inhibiendo los Ffendmenos precedenics,
ge reduce la pérdida de energia térmica del carburenie y,

70,60 congecuencis,la pérdida de potencia del nobor.

De todo cuanto antecede resulta evidente gque
la correccidn de lag imperfecciones de carburzcibn a cusl-
quier regimen de revolueiones puede lograr mejorar la com-
bustibn y aumenter el rendimiento del motor.

75. Pare nejor comprensibdn del procedimiento y dis-
positivo objeto de la presente invencidbn,nog vamos a re-
Terir,en lag figuraz adjuntas y en todo lo que sigue,a un
ejemplo préetico de realizacibn concreto del mismo,sin que

ello suponga restricceidn algunaz & su gencralidad.
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Io fipurs prilmers represents uns vistéjffontal,y
. Lo figurs 22,en seccidn trensversal,el dispo-
gitivo necesario para poder realizar el procedimiento
objeto de la invencibn.

Bl chorro de gasolina saliente del difusor del
carburador es violento ¥y no estéd suliclentemente dispersgo,
a bajos reginenes,con la mariposs nuy poco abierta, dicho
chorro incide sobre la superficle de dicha mariposa,gene—
rando goticulas de divergo tamelio.le mezmcla resultante
no eg pues ni homogenea,ni suficientenente dispersa.

Pare obviar éste inconveniente,en el fondo de la
mariposa,se ha dispuesto una rejilla, de malla proporcional-
mente adecusda, —-1-,de forwa convexa. Tal rejille tiene la
funeibn de fraccionsr,por choque,la gasolina,en pequefiiei-~
mas goticuleg, perfectanente dispersable y susceptibles de

ser arrastradas por ¢l aire sin elfectos de inercis diferen—

cialsa,

Esta rejilla intercalada da lugar & une resis-—
tencia mayor a la agpiracion y,en congecuencia una rota—
cibn imperfecta del motor & une disminucibn des potencia,
En cualquier caso,la concentracidn de mondxido de carbono
en el escape de reduce asi en un 50% aproximadamentes

Pere. superar el inconveniente que supone la pre-
gsenciag de la r¢jille,y al objeto de generar localmente
una turbulencis suficientemente elevada,de la »plating -2-
de apoyo de la regilla,entre la buge del carburador y la
apertura del colector de aspiracidn,se ha dispuesto una
toma de alre suplementaria, con orificios adecuadamente
calibrado -4~,con arveglo a lg ciiindrada del mobor y
equipado con un filtro en seco,en forua de embudo =3-.

Eeta toma conduce & la parte concave de la

rej illa.
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El flujo transversal de aire facilite la roturs de los
filetes de fluido,favoreciendo la disversifn de lag coti-
culas de gasolina en el aire de cerburacidn.

115. Ia turbulencia inducida reduce adenés lag dimen—
siones de <“ales goticulas,con lo que favorece su vapori-
zacibn e impide su depbsito contra las veredes del colector
La aportacion de aire complementario emvobrece ademfs en
clerto grado le mezcla,favorecicndo el proceso de conbus—

120, +4ibn.

De los resulitecdos experinentales obbenidos o~
sulta que el motor,en las condiclones descritus,se con-
duce con facilidad,y gque la concentracion de monbdxzido de
chrbono o regimenes minimos ¥ bajos de revolucioneu,se

125, reduce ademfs en un 905,

Se ha dicho mles arribs que los carburadores se
dimznuionan teoricamente,de modo cue 2 reglmenes medios
den una mezcla mas rica en sire y wls pobre en gasoeis
lina (mezcla pobled.le concenbracién de monbdzido de car—

130. bono en el escape atn cuando ¢ueda notablemente reducids
<demuestra que,atin a dicho regimen medio,la combustién no
es perfecta,siendo la causa principal de ello 1a insuficisn
te dispersibn de la gasolina en la meszcla carburantes

Como sea que la cantidad de eire que pasa a

135. través de la tome fransversal es inversemenie PI'OPOT~
cional a le cantidad de aire procedente del carburador,
el aire suplementario aspirado & regiienes medios es Jalel
co;pero guficlente pars originar la turbulencia precisa.
Con ello,la concentracibn de mondxido de chrbono en el

140. egcape se reduce tambien en la misma provorciln que en el
caso de regimenes minimos.En cierto modo se logre una re-

. gulacibn automitica de la relacibn de umezels idesl.

A regimencs correspondientes a potoncics cleva-~

das, es declir cuando entra en Ffunciones el gegundo cuerno



145.

1500

155,

160,

165,

170,

175,

-6 - . -
381983
del carburador,el aire que entra a través del dispositivo
ge reduce hasta un 90%,en relacidn con el que entra en el
caso de regimenes minimos,pero la elevada velocidad del
aire procedente del carburador hace chocar violentamente
la gasolina contra la rejilla,dendo lugar a goticulas nmuy
siminutas, de fdeil vaporacibn.Cono sea qus a regimen de
velocldad elevade el motor alcanza un nivel érmnico supe-
rior,le gasoline,asi atonizada,se vaporize mis rapida y
uniformemente, permitidndo una mayor velocidad de combustibn
y un aumento de la velocidad de provagacibn del frente de
llana.Bn éstas condiclones la concentracidn del monoxido
de cerbono y oftros inguemados en el sacape,se redhce tam-
bien a valores casi iguwales a log corvespondientes a los
otrug regimeneg.
L difercencia de lo ocurrido en experiencias ani-
logas de diversos casos constructivos de carburadores o
de motores,con el digpositivo inventado no se produce dig-
minueidn alguna de potencia del motor. Ademfs,en la lar-
gulsima serie de pruebas realizadasg con motores provistos
de carburadores de distintos tipos,se ha congstatado que
la concentracibn del monbdxido de chrbono en el escape es
degpreciable a todos log regimenceg de veloeidad,que el
motor mismo alcanza rapidamente la bemperatura normal,man-
tenlendola sln cusndo permanczes muichas horas en funciona-
miento,que a regimenesg de ngorcha medios alecanga lag re-
voluciones en un tiempo reducidiaimo,y que,cn tome directa,
aunenta aln cuando poco,el nimero de revoluciones,y por lo
tanto, su velocidad horaria.
Bl indice de empobrecimiento de la nezcle perma-
nece dentro de log limites de gus valores normaleg.
Naturalmente,la invencibn no viene limitada al

dispogitivo descrito pare le realizacibn del procedimionto
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en cuestidn,pudiendo introducirse en el mismo verismioncs
de detalles,sin por ello salirse del marco de la invencidn,
cue se resume en lag si.quientes:

REIVINDICACIONG S:

18 ~ Procedimiento pare la reduceibn del manbdxido
de chrbono en el escepe de motores de combustibn interna, en
particular de motores a carburacibn y disposiiivo vara su
realizacidn,que esencisluente se carscteriza por el hecho
de que delante de la mariposa del cerburador se cfecius un
atomizado de la gacoline en goticulas infinitesimales,y uvor
llevar incorporades,entre la bese del carburador y la soeriu—
ra del colcctor de agpirafibn,una toma de «ire sunlensntaria
suzceptiible de geierar localmente uns eleveds turbulencis.

28 -~ Procedimiento pera las reduccibn del monbxido
de cArbono en el sscape de motores de combugsibin interns,en
particular de motores a carburacidn y dlsposisivo para su
realizacibn, seglin la reivindicacibn anteriore en cue a la
platinag termoaislente existente entre la base del carbura-
dor y el plano del colector de agpiracibn,se incorpora una
rejilla a fina uells,cdncava y de forie egpeciel con la fun—
cibn principal de subdividir en Tinisimas goticulas de cho-
rro de gasolina procedenie del infusor,confiriendole unas
caracteristicas de dlspersibn uniformemente homnogenea.

38 -~ Procedimiento pare lg reduccibn del mondxido
de chrbono en el escape de motores de combustibn interns,en
rarticular de motores d carburacibn y dispositivo pars su
realizacibn,segin las reivindicaciones anteriores en que
la platina termoaislonte citada en la anterior se acopla
une toma suplementsria de alire,que llega a través de un
orificio calibrado y orientado adecusdenente,en funcibn de
la cilindrade del motor,equinada con filtro de aire en for—

me de cmbudo,al dbdbjeto de provocar la wverturbacibén del
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flujo de aire y carburantes salientes del fifusor del
carburador,a fin de mezclar mis uniformemente carburan—
te ¥ aire comburente.

48 ~ Procedimiento para la reduccidn del monbxido
de chrbono en el escape de motores de combustibn interna,
en particular de motores a carburacibn y dispositivo para
su realizacidn, segin lag reivindicaciones anteriores en
que en log motores donde no @mxighe ls platine termoaisglan—
te cltada en las reivindicaciones 22 y 32 la rejills de
fine malla y el filtro en forma de eribudo pueden montarse
en cualguier caso,en la narte inmediatemente anterior al
colector de aspiracibn.

& ~ YPROCEDIMIENTO PARA LA RETUCCION DEL MONOXIDC
DE CARBONO &N £L ESCAPE DE MOTORES DE COLBUSTION INTERNA
EN PARTICULAR DE MOTORES A CARBURACION Y DISPOSITIVO PARA
SU REATIZACION", ' o

Todo tel ¥y conmo queda descrito,reivindicedo
y representado en los dibujos adjuntos.,

Consta la presente memoris de ocho hojas foliadas

escritas a méquina por una sola de sus garas.,
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