PATENTE DE INVENCION
por 20 aiios
A favor de DON RAUL ROCH DOMINGUEZ, de nacionali-
dad espaiiola, domiciliado en MADRID, c¢/. Puerto -
Rico n2 4, por: "RUEDA AUTOAMORTIGUABLE, AUTOLUBRI
FICADA Y AISLANTE PARA RODADURA EN VIAS FERREAS™,

oooloo0

MEMORIA DESCRIPTIVA

Es notorio y del pablico conocimiento que
los vehiculos en todos sus dérdenes ha variado de
fisonomia, de caracteristicas, de funcionamiento,
de welocidad y de medios y modos de deslizamiento,
tanto que hemos llegado a la verdadera revolucién
de estos elementos, logrando verdaderos adelantos en
la materia.

Sin embargo, uno de los medios de transpor-
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te mas utilitarios, comodos, rdpidos y seguros, son
sin duda los convoyes que tienen sus caminos de roda-
dura en las viag férreas.

En éstos, como en todos los restantes vehi-
culos, se han introducido mejoras notables de perfec-
cionamientos que los hacen todavia mis utilizables.
Pero, haciendo un recuento memoteénico, podremos apreciar
que el medio que quizas {en su estructura propia), ha
sido el menos alterado, posiblemente, sea la rueda pa-
ra deslizamiento en rail.

La rueda de estos veh{culos, hasta ahora com=
pletamente netélicg a base de pesadas fundiciones de =~
hierro con lo cual se aporta un considerable pso a la
armadura general del vehiéulo y son completamente insen-
sibles a los dumos impactos que, en el transcurso de sus
deslizamientos, tienen que sugrir en el no menos duro -
contacto con una superficie metdlica como lo es, también,
ia via férrea y muy a pesar de acondicionarse con exce-
lentes medios de amortiguacidnm, 1ubridac16n y de roda -~
miento,

Hay que tener muy en cuenta que los medios de
amortiguacion no van directa o intrinsecamente inheren-
tes a la rueda, sino a sus medios de montajé, a los ejes
transversales de cemplemento, a los propios del chasis y
caja del vehiculo para que los viajeros acusen lo menos
posible el inevitable vaivén o traqueteo de éstas.

Otra de las circunstancias que desacreditan y
denotan el deficiente funcionamiento de estos medios de
rodadura, es que la falta y la pérdida casi constante

de losfbroductos de lubrificacién de cojinetes y otras
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partes, hacenqiuéstos se gripen contra el eje y rom-
pan con facilidad teniéndolos que revisar y sustituir
muy frecuentemente,

Otro motive comnsiderable es que en vehiculos
eléctricos (trenes) el campo circuital se cierra en ma-
sa completa con el contacte de las ruedas sobre el ten-
dido férreo, lo cual obliga a complicadas y arduas ins—
talaciones interiores de aislamiento, especialmente la
de los generadores para evitar saturaciones, frecouen-
tes cortacicuitos que fundan y provoquen catisirofes,

a veces irreparables. Estas circunstancias, en determi-
nadas condiciones atmosféricas, como en caso de lluvias
o tormentas, hacen que se corra un verdadero riesgo al
hacer una masa constante con las cargas eléctricas nor-
males del agua y el aparato eléctrico de las tormentas.

Aludiendo a estos detalles defectuosos que -
todos conocemos en la normal y utilizada rueda de este
tipo, podemos agregar que el peso considerable de éstas
Y el coste de derroche de material, hacen que el elemen
to preconizado en la presente invencidn, no séle resul-
te ampliamente efectivo sino también, mas econbmico,

El invento que nos ocupa esti especialmente
caracterizade por contar con los siguientes elementos:

-=Un nicleo central de fundicién o mecanizado,
en material férrico, formado por un cuerpo de revolu ~
cién de gran resistencia y configuracién parabdlica e
interiormente hueco o vacio, susceptible de constituir
una cimara depdsito permanente para el lubricante,

»= Una masa elastica de material sintético

resistente, aislante y adecuado, que se dispone alrede-
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dor de dicho nileleo como medio amortigamador o elemen~

to de amortiguacién directo que sirve de lecho a la -
llanta metalica envolvente facultada de la pestaiia de
guia y limitacidn lateral de la superficie normal de ro-
dadura sobre el rail,

.= El conjunto cuenta con retenes de estanquei
dad y tapa de hermeticidad del miicleo central y depési=
to de lubrificacidon que se monta sobre el eje. Este con
figurade en la forma aconsejable para soporte del par
de ruedas, en linea, de las caracteristicas descritas,

+~ Un elemento de carga de engrase o engrasa-
dor directamente comunicado con la cémara interior del
nficleo o buje mencionado, con valvula de cierre irrecu-
perable de forma que el fluido no pueda retroceder, ni
tampoco escaparse debido a los excelentes medios de es-
tanqueidad con que cuenta el conjunto.

' .= El producto de lubrificacidén contenido en
el depdsito, mantendrad permamentemente lubrificado el -
grupo de cojinentes y eje de rotacidn, coadyuvando al efec
to de centrifugacidn, a que el lubrificante, serd some-
tide, influyendo, aun mas, en la absoluta estanqueidad
del conjunto,

Se comprendera facilmente por los detalles que
hemos descritos, que el conjunto prbpuesto'consfituye
una verdadera renovacién de las ruedas del tipo emplea-
do para rodadura en vias férreas y todos los detalles de
inmovacidén aportan un verdadero y completo invento em -
orden a los elementos de esta indole hasta ahora conoci-

dos.

Una idea mas amplia de las caracteristicas del
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invento, la realizaremos a continuacidn al hacer re-
ferencia a las lasminas de dibujos que a esta memoria
8e acompaiian en las que, de manera un tanto esquemiti~
ca y tan sdlo por via de ejemplo, se representan los
detallqs preferidos del invento.

En los dibujos:

La figura 12 es una vista en seccién, segiin
un plaﬁo vertical, de umo de los extremos del eje y -
detalle parcial de una rueda segin el invento.

La figura 22 es una vista en seccidn, segin
un plano vertical, de una de dichas ruedas completa,

La figura 32 es una vista en alzado del con-
Junto representado en la figura anterior,

Comentando las referencias numéricas de dicha
lémina de dibujos, se indica con el némero ~l~ un par
de soportes verticales para gufa y sostén del eje trans
versal ~5- que sirve para el montaje del para correspon
diente,

Dicho eje -5-, segin podemos apreciar, presen-
ta didmetros escalonados proporcionalmente a la resis-
tencia y esfuerzo mecanico que tenga que soportar,

Sobre dicho eje -5~ o emsartados en el mismo
se disponen los nicleos -4~ formados por umas plezas -
de fundicién o mecanizadas que, facultativamente y con
preferencia, presentardn configuracién parabéliceacha-
tada en sus extremos, los cuales resultaridn abiertos e,
interiormente, huecos -4a-.

Esta oquedad, depbsito o cémara, constituiré
el almacén del fluido lubrificante que mantendri cons-

tantemente lubrificado el eje y los cojinentes -14- dis-~
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puestos en cada extremo del eje, preferentemente, de
rodilles cénigqg o similares de calculada resistencia,
los cuales quedafén bloqueados por las tapas herméti-
cas =8~ que se fijan al cuerpo -4~ mediante la inter-
vencién de tornillos =7- previstos en toda la periferia
del mismo,

Dicha tapa, 1nteriormenté, cuenta con un ca-
jeado periférico donde ajustadamente se dispdnen los
retenes -12- y unas juntags de estanqueidad -13- o re-
glaje para evitar cualquier helgura y, ambos, para her-
metizar y estancar el conjunto impidiendo cualquier -
fuga fortuita del aceite que consideraremos alojado en
la cémara -4a-,

Finolmente el conjunto quedara montado median-
te el ajuste que determinan una arandela plana -9- y

tuerca autobloqueo =10-.

. Podemos apreciar en la figura 18, representado

a trazos, que axialmente a través del propio eje -5-, se
ha previsto un conducto longitudinal -15- facultado de
una derivacidén radial -16- a través de las que, median-
te un engrasador de tipo adecuado -1ll- y previsto de -
valvula de cierre irrecuperable para el aceite, se es—
tablece el llenado del depdsito —4a— y la posibilidad
de reponer, suministrar o cérgarlo cuando el caso lo
requiera, circunstancia que unidas a las especiales ca-
racteristicas del engrasador, permitirirel llenadoy pe-
ro al mismo tiempo cerraré para evitar cualquier pérdi-
da de fluido manteniéndose por tanto, en uno de los fi-
nes del invento; la absoluta, constante y total lubrifi
cacidén de las partes mecanicas en juego,

Sobre el niucleo -4-, altededor del mismo, per-
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fectamente vinculada o fundida con éste, se dispone
una masa circundante de espesor y didmetros adecua-
dos -3- de material sintético de resistencia y flexi~
bilidad calculadas para establecer la perfecta amor-
tiguacidn del peso y el perfecto aislamiento entre -
éste y el resto del convoy cuando se trate de vehicu-
los de funcionamiento eléctrico, con la particularidad
de que dicha masa eléstica, comprensible y resistente,
eliminard el juego de amortiguacidém requisitorio en -
estos vehiculos y ademis estard perfectamente calcula-
da para soportar el recalentamiento por friccién, cen-
trifugacidén y rozamiento,

Esta masa eldstica ~3~ estafé finalmente cu~
bierta por una llanta metdlica -2- de iguales caracte-
risticas, o similares caracteristicas que la superfi-
cie exterior o de rodadura de las ruedas metalicas en
uso, a los efectos, facultada de la pestaia de guia y
limitacidon lateral sobre railes.

Es logico y admisible que la naturaleza de
la masa sintética -3- constard del material sintético
o combinacion de éstos que fueran preciso establecer,
con la particularidad que sobre ella o accesoriamente,
si fuera preciso, se establecerén los medios de auto-
refrigeracién necesarios para evitar que, por excesi-
vo recalentamiento, la masa pudiera deformarse.

Una vez descrita convenientemente la naturale-
za del invento, se hace constar a los efectos oportu-
nos que el mismo no queda limitado a los detalles exac
tos de esta exposicidn, sino que por el contrario en
81 se introduciran aquellas modificaciones de detalle

que las circunstancias y la practica pudieran aconse-
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jar, siempre que con las gque se introduzcam no se
cambicn, alteres o modifiquen las caracteristicas
esenciales del mismo, que se resumen en las slguien-

tes:

REIVINDICACIONES

1la,- Rueda asutoamortiguable, autolubrificada
y aislante para rodadura. en vias férreas, esencialmen
te caracterizada al estar constitufda por un micleo
central metélico, sustancialmente hueco en el inte-
rior creando un depbsito o cémara para Ié'carga de
1ubri£ican£é,que es suministrada a travé; del ejé de
montaje y organizacién'de cada par, permitiendo la

constante lubrificacion de unos cojinetes que cie-

. rra lateralmente el nicleoc y que van montados. sobre

el propio eje mediante los elementos apropiados; ca~-
racterizindose ademAs porque sobre dicho nicleo cir-
cundante y fundido sobre el mismo y scbre la llanta
exterior se dispone una wmasa de material sintéfico
elastico: amortiguaddr y aislante, finalmente reves-
tido de una llanta metilica configurada en iguales
condiclones que la superficie de fodadura de las -
ruedas férricas sobre railes.

22,~ Rueda autoamortiguable, autolubrificada
y aislante para rodadura en vias férreah, conforme a
la anterior reivindicacion, caracterizada pofque el
nencionado eje ira soportado en cada extremo por me-
dios convenientes y sobre 81 se dispondnén una aran-
dela plana y tuerca autoblocante para montaje del ni-
cleo y, en consenuencia, de la rueda,

32,=- Rueda autguortiguable, autolubrificada
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y aislante para rodadura em vias férreas, conforme a
la 12 reivindicacidn, caracterizada porque el depdsi-
to de almacenamiento y constante lubrificacidn se car-
gara a través de un engrasador adecuado previsto en -
los terminales del eje y mediante conducto axial prac
ticado en el mismo con derivacién radial comunicada a
la cémara del niicleo,

43,- Rueda autoamortiguable, autolubrificada
y aislante para rodadura en vias férreas, conforme a
la 18 y 38 reivindicacién, porque el niicleo en cues-
tion se caracteriza al estar formado por un cuerpo de
fundicidnm, preferentemente hueco y abierto por los ex-

tremos en los que, especificamente, se acoplaran sen-

~dos cojinetes, retenes y tapas de cobertura y cierre

hermético y estanco,

52 ,~ Rueda autpanortiguable, autolubrificada
y aislante para rodudura en vias férreras, conforme a
la anterior reivindicacion, caracterizada porque sobre
las aberturas laterales de dicho nficleo se disponen
cojinetes de rodillos cdnicos o similares, montados
sobre el eje y limitados con un retén y la irterposi-
cidén de una junta de estanqueidad y reglaje para evi-
tar holguras y fortuitas fugas del flufdo lubrifica -
dor, el cual gueda acoplado al cajeado de una tapa
estanca y de cierre que se fija al propio nicleo me-
diante tornillos pasantes previstos en toda la periféi
rica del mismos

68,~ Rueda autoamortiguable, autolubrificada
y aislante para rodadura en vias férreas,, conforme a
la 12 reivindicacion, caracterizada porque dicha masa

se dispone en material sintético adecuade o compuesto,
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en calculada homogenizacidn, con otros dé naturaleza
varia, especialmente acondicionado para establecer

la amortiguaci&n del conjunto y el éislaniénpo,cuando
se trate de vehiculos eléctricos, incorporéndose ade-
més medios directos o accesorios de reIrigeracién para
evitar su recalentamiento y/o deformacibﬁ.

724= "RUEDA AUTOAMORTIGUABLE, AUTOLUBRIFICA-
DA Y AISLANTE PAKA RCDADURA EN VIAS FERREAS",

Todo conforme gqueda descrito en la presente
memoria que consta de d;ez hojas necan@gfafiadas por
una sola de sus caras, foliadas y lisminas de dibu -
jos que se acompafiane

Madrid,{ y JyL. 970.
" RAUL ROCH DOMINGUEZ
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