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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
a favor de CECCATO & C. S.p.A.
de nacionalidad italiana
residente en ALTE CECCATO (Vicenza) Italia
por?
YDISPOSITIVO DE POTENCIA Y DE MANDO Y CONTROL CEN-
TRALIZADOS PARA ELEVADORES ELECTROHIDRAULICOS EN
GENERAL Y DE VEHICULOS EN PARTICULAR", relvindi-
céndose la priorided de la patente italiena ne
23641 A/69 del 21 de ocotubre 1969. '
‘ MEMORTA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere & wn dispositivo de
potencia y de mendo y control centralizados pare elevadores eleg
trohidrdulicos en general y de vehiculos en particular.

En el mercado de los utensilios e instrumentos para
los servicios del sutomovil y de los autovehiculos en genersl
existen hoy diversos tipos de elevadores electrohidrawlicos con
cuatro, tree o dos columnas, pero, independientemente de las
respectivas variantes, todos presentan la ceracteristica comin

de poseer dos o més organos de maendo y de control menual exte-
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rior para la ejecucidn de las diversas maniobras del equipo y,
cusndo existe, para obtener el pero de segurided del miemo (blg
caje mecénico).

Cominmente, estdn presentes los siguientes mandos ex~
teriores:

. - un mendo pera la conexidn del grupo motor eléctrico-
bombe hidréulice.

- un mando para la conmutacién de los acoplamientos
hidrgulicos.

-~ wno o més mendos pera el paro de seguridad, salvo
el caso insdlito de un mando automético, tanto en la entrada cg
mo en la salida.

Evidentemente, la presencia de tantos drgancs exterip
res de memdo y de control es uns fuente implicita de posibles
errores humenos de menlobra, con la conslgulente posibilidad de
perjudicar al elevedor y al eutovehiculo y, lo que es més grave,
con el eventual nacimiento de situaclones peligrosas pera el
personal presente.

Ademés, el mendo para la conmutacidn de los acopla-
mientos hidrdulicos presenta, en general, en los elevadores del
comercio, une bdsica dureza pers algunss conmutaciones, debido
al notable roce provocedo por los fuertes lmpulsos de la alta
presifn que actia en los circuitos hidrdulicos.

Los elevadores gue se encuentran en el mercado poseen,
en general, los drganos de potencia y los de mando y control de
las manlobras concebidos o elegidos expresamente para satisfe-
oer sdlo las exigencias especi{ficas de cada elevador.

Ia finalidad de la presente invencidén es la de pro-
porclonar un disposltivo para el suministro de la potencia mo-

triz y para el mendo y control en los elevadores electrohidréu~-
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licos en general y de los vehiculos en particular.

El dispositivo a que se refiere la invencidén puede em-
plearse en cualquiér elevador electrohldrdulico y sirve para su-
ministrar la potencia necesaria y para mendar y controlar las ma
niobras de "ascenso", "descenso') "colocacidén en posicidn" (paro
de seguridad por blocaje mecdnico) y "paro" (paro por blocaje
hidfaulico) del equipo mévil, El dispositivo cumple ademds cabal
mente los mis modernos y racilonales conceptos de seguridad para
comandar y controlar les referidas manlobras, es decir:

- un dnico drgeno manuel exterior de mando y de cone
trol para todas las maniobra;

~ preselbacidn de las maniobras que implicen movimien-~
to (ascenso-descenso~colocacién en posicidn);

- aceptacidn de la maniobra preseleccionadas

- paro comandado e immediato del equipo mévil en ascen
g0 y descenso;

- imposibilided de errores de compds y de secuencia
en el acclionamiento de la palanca de mando;

- ligereza de conmutacién de la palanca de mando;

- circuitos eldetricos de control a baja tensién.

Adends, el dispositivo segin la invencidn permite uns
realizacién construotiva notablemente compacta y simple con re-
lacidén a la cantidad, complejidad y ouaslidaed de los servicios
proporcionados, El dispositivo, en concordancia con las exlgen-
clas de las diversas versiones constructivas, favorece la agru-
pacién en los montajes previos, parciales o cumuletivos, de la
mayor perte de los drganos constitutivos. ‘

Tales prerrpgativas de la invencidén confieren al pro-
plo dispositivo una gran elasticidad de conmetruccidn y de empleo,
liberan al operador del apremio del error de maniobra, simplifi-
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can las intervenciones y representan, en definitive, unas notable
contribucién a la maniobrabilidad y & la seguridad de empleo de
los elevadores alectrohidrdulicos en general y de vehiculos en
particular,

En las adjuntas figuras de las hojas anexas de dibujos
se representen, esquemdticamente y & t{tulo sdlo de ejemplo y mo
linitativo, una forma preferida de ejecucidn del dispositivo de
potencie y de mando y control centralizados a que se refiere la
invencién, aplicado a un elevador eleetrohidramlico con cuatro
columas pare vehioulos.

En dichos dibujes,

Ia Fig. 1 muestra ol esquema hidrdulico funcional ¥y de
acoplamiento con los elementos a usar del dispositivo, siendo la
situacin indicada la del momento en que tiens lugar el blocaje
mecdnico ("coloeacién en posicidn") del equipo mévil;

Ie Pig. 2 representa el esquema eléctrico funcional y
de conexidn & la red y & tierra del dispositivo.

Befiriéndose egpecielmente & la Fig. 1, en el recuadro
a trazos e indicado con (A) se han representado los varios Orga-
nos que componen verdaderse y proplamente dicho el dispositivo,
mientres que exteriormente al mencionado recuadro se han indicado
el cric impulsor (1), con la respective vélvula de estrangula-
cién y retencidn (2), una de las cuatro columas (3) que formen
la estructura fija del elevador (ho habiéndose indicado las res-
tantes columas para mayor simplicidad y claridad), la escuadra
de choque (4) correspondiente a la columna (3) y los cilindros
hidréulicos (5) para el mando de las escumdras de choque de cade
columa, ocuyos érganos se describirdn mejor a continuacién.

El dispositivo de potencia y de mando y control centra-

lizados estd constitufdo por un motor eléctrico de potencia (6)
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scoplado 2 ume bomba volumétrica de aceite (7), pera elta pre-
gifn y para un sentido de flujo, la cual penetra -a través de mn
tiltro (8), en wn depdsito de aceite (9) que comunica con la ate-
nmésfera. El filtro (8), antes que estar previstie en la aspira-
cidn, podréd estar montado en la descaerga del sistema, o bien en
dicha descarga podrd colocarse un segundo filiro.

En el punto de envio de la bomba (7) ve dispuesta una
vélvula de retencién y entre tal bonba Y esta vilvula de reten-
¢ién se halla montada, en derivecidn, una vélvuls de seguridad
(11), derivéndose la tuberia de esta vdlvule de seguridedemnse-
guide hacia abajo deede la bomba (f), a fin de no hacer acusar
a la propia bombs la inercia de aspertura de la vélvula de retsn-
cién (10). De entre la bomba (7) y la vélvula de retencién (10)
arrance una tuberis (12) para el pilotaje hidrdulico de wn pri-
mer distribuidor (13), que se describird con mayor deéalle a
continuacién, mientras que hacia abajo desde la vdlvula de reten
cidn )10)errancan dos tuber{as -respectivemente.(14) y (15),
(15') el primero para el eunvio y para el retorno del aceite, a
través de la vdlvula de eatrangulacién y retencién (2), al o deg
de el cric (1) y el segundo, & través del primer distribuidor
(13), para envier sélo dicho aceite de retorno & un segundo dis-
tribuldor (16) (que sme deacribird igualmente mejor a continua~-
¢idén) para ahi maniobrarlo ulteriormente o interceptarlo, en
funcidn de las maniobras del elevedor, es decir para descargarlo
libremente an el depdsito (9), o para interceptar tal descarga,
0 bien para asegurer al mismo una asdecuada presién (situaeién
representade en la Fig. 1) y enviarlo, de preferencia, a los ci-
lindros hidrdulicos (5) a través de la tuber{a (5'), para des-
pués descergarlo en el depdsito (9).

El primer distribuidor (13), considerado como distri-
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buidor de eceptacidn o de paro inmediato, es del tipo 2/2 con
dos conexiones (M'-M") y dos posiciones de conmatacidén (abierto-
cerrado) con reﬁartidor trasladsble (flechas (F)) de mando me-
nual, condicionado para la speriura al producirse lg falta de ls
presién del pllotaje hidraulico (12), es decir al producirse la
ingotividad de la bombe (7). Coaxialmente con el primer distri-
buidor (13) va dispuesto el segundo distribuidor (L6), definido
como distribuidor de preseleccidn, del tipo de repertidor rotati
vo (flechas (F')), de mando manual y tres posiciones de conmuta-
c1én: "descenso" (d), "ascenso" (s) y "colooacién dm posicién"
(p). En el ejemplo representado, el distribuidor (16) es del ti-
po de cinco conexiones (M-C-Ry-Rg~Rg), con mantenedor de las po-
gsiciones de commutacidén, estando las conexiones (M) y (C) scopla
das respectivemente a las tuberies (15‘) y (5') 7 las restantes
conexiones (Ry-Rg=R,=) al depésito de aceite (9). Hacia abajo
partiendo del conducto de descargs (RS) va prevista une estran-
gulacifn fija o gradusble (23), cuya funcién se describiré mejor
e continuacihén, '

Fl mando msnual de los dos disbribuidores (13) y (16)
viene determinado por wna unica palanca (L7), dotada de dos ti-
pos alternativos de movimiento, de preferencia rotatives y ortg
gonales, y concretamente: uno (flechas (¥')) de preseleccidn de
la meniobre "ascenso", "descenso" o "colocacidn en posicidn®
(a trevés del distribuidor (16)) y el otro (flechas (F)) de
"goeptacidén" de dichas maniobras en un mentido y de "rechazo”
en el otro (a través del distribuidor (13). Ia razdn por la
cual es conveniente utilizar um distribuidor trasledable y uno
rotativo se debe al hecho de que la pelanca de mando (7), al
ser {nica para los dos distribuidores, ha de poder conmutar
-gegin sea el movimiento impreso a la propla palenca- ya sea



5.

10.

15,

20,

25

30.

uno o bien el otro de tales distribuidores. Ie practica cong~
truetiva aconseja adoptar la traslacién para el distribuidor
(13), dado que tiene ol menor nidmero de vias, y la rotaciém para
el distribuidor (16), pero nada impide, naturalmente, que se
adopte un repartidor rotativo para el primer distribuidor (13)

¥ uno trasladeble para el distribuidor (16). '

El mando de la tréslacién del repartidor del primer
distribuidor (13) y de la rotacién del repartidor del segundo
distribuidor (16) obtenido montando, en el lado del dietribui-
dor (13), una semijunta rotativa (18), con recorrido pesivo
axiel ¥, en el lado del distribuidor (16), una mmijumta (19), &
la cuasl se articula excentricemente en (19') el brazo (20) de
la palanca de»mando y acoplendo dicho brazo, a través de un
ojal y perno, & la semijunta rotativa (18). En posicién de
"geeptacidén® de las maniobras, el brazo (20) se“engancha con
unas oportunas muesces (no visibles) qne‘le impiéen los movi-
nientos de preseleccién (flechas (F')). Soliderio de la semijun
ta (19) va prevista una leva de posicién (21) pers la conexién
del microinterruptor de colocacidn en posicidn (29) (fig. 2)
cusndo el distribuidor (16) se conmute en y por la “"colocacidn
en posicidn", mientras que, solidario de la semijunta rotativa
(18), se ha montado une levae de ascenso (22) para la comexidn
del microinterruptor (25) (Fig. 2) solamente ocuando se da le
"goeptacién" de ascenso, con el distribuidor (16) conmutado en
"agcenso".

Ha de observerse que la muesca apte para recibir al
brazo (20) en la posicién de "aceptacién" con el distribuldor
(16) conmutado en "escenso" es profunda pere permitir, graclas
& la presencie del recorrido pasivo de le semijunta rotative

(18), el solo mecionsmiento del microinterruptor de ascenso



5.

10,

15.

20,

25,

30.

(25), a través de la leve (22), mientras que en la posicidn de
ngoeptacién” con el distribuidor (16) conmutedo en "descenso" o en
"eolocacidn en posicidén® es profunds pera permitir tembién la con-
mutacién en "apertura" de las conexiones (M'-M") del distribuidor
(13)« Durante esta Ultime operascidén, el aceite de pilotaje presen-
te en el distribuidor (13) y en la tuberis (12) se descarge en el
depdeito (9) por trefilado a través de la bomba (7) inectiva y a
través del filtro (8).

Pare poner mejor en evidencis ek ascoplamiento, el funcio
neniento y la utilizecién del dispositivo conforme la invencidn,

e continuacién se desoribirédm los elementos de empleo y algunos
érgenos complementarios, citados ya con anteriorided e ilustrados
esqueméticamente en la Fig. 1.

Ts vélvule de éstrangulacién y retencién (2), de flujo
libre hacle el cric (1) y de flujo controledo (estrangulado) de
retorno va montada en la tuberia (14) de alimentacibn del aceite
en Inmediasta proximidad de la cabeza de dicho cric y ello para que
see posible desarrollar mejor su funcidn de seguridad contra la
rotura accidental de las tuberfes de esceite, impidiendo la caida
repenting del equipo névil y transforméndola en deseensc espontd-
neo a velocidad contenida en limites de seguridad.

El cric impulsor (1), a través de mna adecusda fijacidn
¥ de un apropiado sistema de trensmisidén (no visible) tremsmite y
recibe las traslaciones verticalee ("carreras") del equipo mévil
(no representado). Razones de limitaeidn de las dimensiones, y por
tanto de la capacidad, del depdsito de aceite (9) aconsejan explo~
tar la cdmars inerte (1°) del cric como depésito de trasvase y de
compensacidn del aceite de la cémare de yreeidn (1"). Ello se con-
sigue con une simple unidén de dicha cdmera inerte (1') con aguel
depbaito (9) a través de una tuberia (9').
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Loe cilindros hidrdulicos (5) son del tipo de retorno
con melle y de accidn por impulso. En el caso especifico, se
han previsto cuatro cilindros (5) debido a que se supone que el
dispositivo montado sobre un elevador de cuetro columnas, pero
el nimero de tales cilindros deberd variar en funcién de la cen
tided de las escuadras de choque (4), y, por tento, del nimero
de las columes. Es obvio que los cilindros hidrdulicos podrén
ser también de tipo de impulso y en dicho caso seréisuficiente
articularlos a bisagra a las respectives escumdras de choque
(4). En uno o en el otro caso, sea como sea, dichos cilindros
deberdn estar siempre emnclados al equipo mévil., Para favorecer
el sinceronismo de les carreras de sus plstones, es oportuno
adoptar (en el casc en que se prevean mds de un cilindre) un
acoplamiento en paralelo de los varioe c¢ilindros y laigumsldad
constructiva y dimensional tanto de los mismos como de sus aco-
plamientcs.

Ias escuadres de choque (4) estan articulades en (#)
sobre el-equipo mévil (no visible) pars seguir sus recorridos,
conjuntamente con los cilindros (5), deslizéndose verticalmente
delante de las ventanillas (3") y a las partes llenas (3''!),
practicedas todas ellas en las varillas de seguridad (3') soli~
derias de las colummas (3) de la estructura fija. Unos pardme-
troe oportunos dimensionales y de forma eseguran a las escua-
dras (4) dos posiclones limite de rotacién respecto al equipo
mévil y a las colummnes del elevador.

Especialmente, cade escuedra de choque (4) puede asu-
mir una posicién pasive, aepte pare permitir el libre desplaza-
miento del equipo mévil, la cuml se consigue y mentiene, bajo
la accidn del oportuno muelle de retorno (4*), ciemdo los cilin
dros (5) estén en descarga y cuando hay libertad de rotacién de
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las propias escusdres dentro de las ventenillas (3") y una posi-
cién activa, apte para permitir obtener el bloceje mecénico del
equipo mdvil sobre las columas del elevador y la horizontabili-
dad del plano de carga, cuando las mismas son impulsedas por los
correspondientes cilindros (5) dentro de las ventenillas (3")
mientras el equipo mévil se halla en fase descendente. Dicho blg
caje mecénico se consigue cuando las escusdras (4) encuentran
las bases inferiores de las respectivaes ventanillas. Al alcanzar
el blocaje mecénico, es'oportuno que la accién de impulso de los
cllindros sobre las escuadras cese y ello pera estabilizar una
gituascidén de predisposicidn a la ejecucién inmediata de otras mg
niobras.

Como ye se ha indicado, sobre las verillas de seguri-
ded (3') van previstas ventanillas (3"), oportunamente dimensio=-
nades y distanciades entre si{ por oportunes partes llenmas (3'!'!),
Todas las varillas han de tener el mismo nimero de ventanillas
(3"), correspondiendo tal ndmero al de los diversoe niveles en
los que se podré conseguir el blocaje mecénico del equipo mévil,
Le alture de las vantanilles y de las partes planas estd en re-
lacién con los desniveles, minimo y mamimo, dentro de los que
puede y debe realizarse cade maniobra de colocacién en posicidn.
En efecto, el desnivel minimo estd condicionado por el hecho de
que la rotacidén de las escuadras (4) desde le posicidn pasiva a
la active, debe efectuarse con el oportuno margen de seguridad,
& fin de asegurarse contrse la posible produccidn de faltas de
horizontebilidad del plano de cerga (errores de regisiro, tole-
rancias de elaborecidn, alergamientos irregulares de los cebles,
oseileciones del equipo mévil y otros) y de la consiguiente posi
bilided de falte de enganche para slgunas escuadras. De otra par
te, el desnivel méximo estd condicionado por el hecho de que lea.
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precitade rotacidn de las escusdras (4) no pueda producirse por
la presencia de las partes llenas (3'''), con el mismo margen
de seguridad y por las mismas razones, debido & que podria veri
ficarse un enganche no deseado de algunes escuasdras en las ven-
5. tanillas superiores en lugar de hacerse en las inferiores ocorres

pondientes. )

Lae conslderscionesa precedentes, que se refleren par-
ticularmente el esquema hidrdulico represemtado en'la Fig. 1,
son de cualquier modo vdlidas para el dispositivo conforme a la

10, invencién, aunque las posibilidades intrinsecas del mismo admiten
un diverso ntmero de vias y/o un diverso tipo de conexiones del
distribuidor (16), con un eventual acoplamiento em serie-~parale-
lo de los distribuidoree (13) y (16).

Neda impkde, al memos bajo el aspecto hidrdulice, que

15. ol dispositivo de acuerdo con le invencidn se utilice para de~ A
terminer el blocaje mecénico del equipo mévil con un sistems di-
verso de aquyel que se represente en la Pig. 1, por ejemplo uti-
lizando apropiadas cuflas en aslentos adecuados, en lugar de las
escuadras de choque (4).

20. En la Pig. 2 se representa un ejemplo del esqueme
eléctrico funclonal adaptado al dispositivo segin la invencidn,
su conexién e la red eléctrica (a través de wn interruptor con-
venciomal general) y la conexién a tierra.

Con especial referencis & la citada Fig. 2, la parte

25, eléctrica del dispositivo se representa en el recuadro a trazos
(B), donde se distinguen un circuito primerio (por ejemplo a
220/380 v), wn circuito secundario (por ejemplo a 48v) y los
correspondientes componentes eléctricos.

El circulto eléctrico de potencia es el primario y

30, estd constitufdo por un motor eléctrico (6), asincrono trifdsico,
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que es el ya citado en la Fig. 1, y por un protector a distancia
(32) del motor, con tremsformador, en el presente caso de 220/380
V. g 48 v. El circuito de mendo y control eléctrico de las manio-
bies del equipo mévil es el circuito secunderio, en el caso espe-
cifico & 48 v, determinsdo por un finel de carrera de méxima ae-
censo (24), del tipo normelmente cerrado, con mando por rodillo,
sccionado en la fase de apertura por la correspondiente leva
(24') al eloanzar el nivel maximo de ascenso del aquipo mévils
el final de carrera y la respectiva leva estén combinados con
distintos drganos del elevador, que tienen o reproducen el movi-
miento relativo del equipo mévil en sus recorridos ("carreras")
verticales respecto a la estructura fija; por un microinterrup=
tor de ascenso (25), del tipohnofmalmente ablerto con mando por
pulsador, accionado en la posicidn de cierre por la leva (22)
sdlo cuando se produce la aceptacidn dl ascensmo con la palance
de mando (lé); por une bobina de mando (26) del protector a dis-
$ancia con relevador (27) de mixima; por wn Pin de carrera de
colocacidn en posicidén (28), de tipo normelmente cerrado con
mando por rodillo palpedor, acclonado en la posicibn de apertu~
ra por las partes llenas (3''') de una de las varillas de segu-
rided (3'). Bste final de carrera de colocacién en posicién
(28) estd anclado al equipo mévil a fin de satisfacer las si-
guientes mecesidades:

a) El mismo debe quedar cerrado en correapondencia
con las ventanillas (3") y sbierto em correspondencla con las
partes llenas (3''') de la varilla de seguridad (3'), a lo lar-
go de la cusl se deslize el rodillo palpador;

b) Cuando el palpasdor se encuentra en corrsspondencis
con los bordes superlor e inferior de una cualquiera de las par-

tes llenas (3''') de la verilla de seguridad (3'), le respective
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escuadra de choque (4) deberd encontrerse, respectivamente, en
los limites superior e inferior del desnivel dentro del que pue
de tener lugar de modo seguro, la correspondiente maniobra de
colocacién en posicidn;

¢) El palpador deberd hallarse dentro de una de les
ventanillas (3") de la varilla de segurided (3') cuando la escug
dra de choque (4), en posicidn activa, se apoye sobre el borde
inferior de una cualquiera de las ventanillas de la propla vari
1lle (situacidn final de una meniobra de colocacidén en posicién).

Es naturalmente posible, a loaz efectos de la invenw
cidn, utilizer un final de carrera de tipo normalmente ablerto
en lugar del final de carrera (28) descrito:s es suficiente sus-
tituir, en los citados acoplamientos, solamente las referencias
de posicidn del final de carrera, leyendo "parite llena" donde
eata escrito "ventanilla" o viceversa, msnteniendo inalteradas
las referencias de la escuadra de choque., Ee también posible
emplear un final de carrers paera cada varilla de segurided a
condicidn de que éstas estén acoplades en serie,

El circuito secundario prevé, ademis, un microinte-
rruptor de colocacidn en posicidn (29), de tipo normelmente
ablerto con mando por pulsador o rodillo, acciomado en la fase
de cierre, por un breve instente, por la leva (21) cuando la
pelanca de mando (17) se conmits en o por la “colocacidn en po~
gicidn". Si tal cierre del microinterruptor (29) se produce
cusndo los finnles de carvera (24) y (28) se hallan también ce-
rrados, entonces se excita la bobina del microrrelevador (31),.
con el consiguiente cierre de los contactos (30') y (30"), que
permanecen cerredos (incluso después de la reapertura del micro-
interruptor (29)) hasta que no se abre, como minimo, uno de los

finales de carrera (24) 8 (28) (generalmente el (28) por razén
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del nivel), Los contactos (30') y (30") son del tipo cerrado con
bobina (30) exeitada y abiertos con bobina (30) desexcitada y el
contacto (30') es de autoexcitacién de le propia bobina. Cuando
la bobina (30) se halla excitada (o autoexcitada) el contacto
(30") cierra, a través de la excitacién de la bobina (26), el
circuito eléctrico de alimentacién del motor (6), permitiendo asi
el nuevo ascenso automdtico del equipo mévil hasta que el palpe-
dor del final de carrera (28) no encuentra une “parte llena" de
la varilla de seguridad, es decir hasta alcanzar el desnivel mi-
nimo dentro del que puede tener efecto, de manera segura, tanto
el desacoplemiento como el acoplamiento de las escuadras de cho-
que (4) en le selids y en la entrada por o .en la "colocacién en
posicién”,

Funcienamiento

I) Ascenso a partir del equipo mévil en posicidén maxi-
ma descendide o de reposo:

Para determinar el ascenso se conmuta, en primer lu=
gar, la palence de mendo (17) en "rechazo), cerrando as{ el dis-
tribuidor (13), y depués en "escenso", conmutendo asi el distri-
buidor de preseleccién (16) en la posicidn de comexién (s). Tal
conexidén del distribuidor de preseleccidn determine el cierre de
la conexién (M-Ry), es decir intercepta la comunicacién entre la
tubéria (15') (hacia abajo & partir del distribuidow de acepta-
cidén y paro inmedisto (13)) y el depésito (9), mientras que la
commicacidn entre los cilindros hidrdulicos (5) y dicho depdsi-
to (9) permanece abierta a través de la tuberfa (5') y la cone-
xién abierta (O-R,). Tal operacidn de preseleccidn en ascenso no
gupone ningin esfuerzo, dado que no existe presidén de aceite en
el sistema. |

Se acciona después nusvamente la palanca de mando (17)
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on el sentido de llevarla a le posicidn de "aceptazoién", Con
tal operacidn se prowecea, a través de la leva (22) y gracias

a la presencia del recorrido pesivo de la semijunta rotativa
(18), el cierre del microinterruptor de ascenso (25) y, después,
mientras el microinterruptor de f#inal de carrera (24) se halla
cerrado, la excitacidn de la bobina (26) y luego el cierre del
circuito eléctrico de alimentacién del motor (6) y el arranque
de este dltimo y de la bomba (7). Por medio del pilotaje hidrau
lico se cierra el distribuidor (13) y el aceite a presidn, a
presidn, a través de la valvula de retencién (10), tuberia (14)
y vélvula de estrangulacidn y retencidn (2), es enviado a la
cémara (1") del eric (1).

II). Paro automitico del equipo mdvil por haber alcan~

2zado el limite superior de ascenso.

Cuando el equipo mévil alcanza el limite superior de
ascenso, se verifice le apertura automitica comandade por la
leva (24') del microinterruptor de final de carrera (24), y
luego la interrupcidn del circuito eléetrico de alimentacién
del motor (6) en una situascidn de "aceptacién™ en el ascenso.
Se realiza, por tanto, el paro por "blocaje hidrdulico" debido
8 que la descarga del aceite desde el cric (1) queda impedida,
lado de la bomba, por el cierre de la vdlvula de retencidn
(10) y, lado del depdsito, por el cierre de la conexidn (M-Ry)
del distribuidor (16). Ademds, estando la palence de mando en
posicidn de "aceptacidn", el distribuidor (13) permenece cerra-
do ya que tal Yaceptacidn" afecta 8610 a la cawrera pasiva de
le semijunta rotativa (18), por medlo de la cual el acoplamien=-
to entre cric (1) y depdeito (9) me halla interceptado incluso
por el cierre de dicho distribuidor (13), edemés de que lo es=
%4 por el clerre de dicha conexién M-Ry del distribuidor (16):
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tal interceptacidén doble de la descerga es conveniente por moti
vos de uniformidad en las modalidades de mando del descenso del
equipo mévil desde cualquier nivel de paro, siendo posible =sin
consecuencias= pasar al "rechazo" a la palanca de mando (17), es

decir abrir el distribuidor (13).

IIT) Paro comandado en ascenso en cualguier posicidn
intermedia del equipo mévil.

Tal operacidn se efectia, a cualquier nivel intermedio
alcanzado por el equipo mdévil y con el distribuidor (16) conec-
tado en ascenso, conmutando la palanca de mando desde la posi-
¢idén de "aceptacidn" a la de "rechazo". Operando de es§a manera,
se abréd el microinterruptor de ascenso (25) y se interrumpe el
circuito eléctrico de alimentacidn del motor (6). Se producen,
por tento, en el cirouito de descarge del cric (1) las mismas
condiciones de "blocaje hidrdulico" como se ha descrito con re~
lacién al paro sutomitico por heberse alcanzado el limite supe-

rior de ascenso (punto II).

IV). Ascenso del equipo mdvil pertiendo de una situa-

cidn de paro comandedo intermedio.
§i la pelanca de mendo (17) resulta acoplada en "des-

censo", procede conmutarla primero en "ascenso", es decir con-
viene que el distribuidor (16) se conecte o este ya conecieado
en la posicién de acoplamiento (s).

Puede entonces producirse la "aceptacién" a le ascen-
s0 con la palenca (17), introduciendole en la menera adecuads,
cuya profundidad corresponde e la carrera pasiva de la gemijun=
ta (18): con ello la leva (22) cierra el microinterruptor (25),
v balldndose tembién cerredo el microinterruptor (24), se excita
de este manera la bobina (26) que provoca el arranque del motor

eléetrico (6) y & continusoién el nueve ascenso del equipo mévil.



Si el distribuidor (13) no quedase cerrado, se cierra por efecto
del pilotaje hidrdulieco (12), pero ello no tiene consecuencias
gobre la palance de mando (17), grecias a la presencie de la ca-

rrera pesive de la semijunts rotativa (18).

5e V) Descenso del equipo mévil e partir de ls posicién de

blocaje hidrdulico una vez slcenmado el lfmite superior.
Pare tal manbobra es neceserio primero paeser la palancs

de mando (17) desde la posicidn de "aceptacidn®, gque ers la del
momento del pero, e la posicién de "rechazo", liberando es{ la

10. leve (22) y permitiendo que el microinterruptor (25) se abra. Le
conmutacidn en "rechazo' desacopla la palanca de mendo de la co-
rrespondiente muesca que le impedia la conrutacién en "descenso".
Se puede luego conmutar la palence de mando (17) en la poeicién de
"descenso", a la que corresponde la anidloga y conjunta conmutacidén

15, del distribuidor de preseleccidén (16) y ello en ausencia de pre-
sién hidrdulica, como del resto todas las conmutaciones de prese-
leccidn,. teniendo las mismas en condiciones de bloceje hidrduli-
co, es decir con el distribuidor (16) excluido de los circuitos
de presién (14) y (15). Con el distribuidor (16) conectado en

20. "descenso", permanece el acoplemiento de la tuberfas (5'), provi-
nente de los cilindros (5), con el depdsito (9), = travég de la
conexién (C-R,) que continda abierta, mientras la tuberia (15')
se une con dicho depdsito (9) a través de la conexién ebierta
(M~Ry)

25. El accionamiento sucesivo de la pslanca de mando (17) .
desde el "rechazo" & la "aceptacién", siempre posible estendo la
bomba (7) pereda, conmuta el distribuidor (13) en la posicidén de
apertura de la conexién (M'-M"), por la cual la cémare de presién
(1) del cric (1) entra en comunicacidn, a través del paso estrangu

30. lado de la vélvula de estrangulacién y retencidn (2) y las tube-
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riss (14) y (15), con la tuberis (15'), es decir, por lo que se
he dicho antes, con el depodito (9): se inicia esi el descenso
del equipo mévil, gravitando el mismo sobre el cric en el senti-
do de ocasioner la expulsién del aceite desde le cdmare de pre-
sién (1"). Naturslmente, poco después del comienzo del descenso,
el finsl de carrera (24) se cilerra de nuevo.

Ha de observarse que, gracias & la disposicidn despla~
zade entre el microinterruptor (25) y leva (22), adquirida a con
secuencia de la preseleccidén de la palance (lf) en "descenso",
durante el paso desde el "rechazo" a la vaceptacidn® de dicha
leve de mando (17) no se ecciona el microinterruptor de ascenso
(25) y no se cierra, por tanto, el circuito eléctrico de alimen-
tacién del motor (6). |

VI) Paro comendsdo del descenso a cualquier nivel in-

termedio del equipo mdvil.
Tal maniobra se obtiene pasando simplemente da palanca

de mendo (17) a la posicién de "rechazo", cerrando con ello la
conexidn (M'-M") del distribuidor (13), mientras el distribuidor
(16) continde conectedo en la posicién de "descenso" (d): se reg
lize asi el "bloceje hidrdulico" del eriz (1), ya que resultan
cerrados los caminos posibles de descerge de las tuberias (14)
y (15).

VII) Descenso del equipo mévil a partir de le posiecidn

de blocaje hidrdulico por hsberse alcanzedo cualguier posicidn
intermedis.

En tal caso se procede como se indice en el punto V),
con la diferencia de que no es necesario pasar inicialmente la
palance de mendo (17) a la posicién de "rechazo" por cuento la

misme se encuentra ya en tal posicidn (véase punto III).

VIII) Colocecién en posicién del eguipo mévil con in=-

I
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tervencidn del bloceje mecdnico pertiendo de une situacién de

paro comandado intermedio.
Tl maniobra de paro, pertiendo de una situeeidn de

paro comandedo intermedio (blocaje hidréulico) conseguido sea
como sea (en ascenso o en descenso) se obtiene conmutendo pri-
meremente le palenca de mando (15) en "colocacidn en posicién",
para as{ conextar el distribuidor (16) en (p), es decir para
abrir la conexidn entre los empalmes (Mbc~Rs), cerraendo al mig
mo tiempo le conexién C-Ry y, &i no lo estd ya, la conexidn M-Ry.
De tal modo, la tuberia (15') entra en commicacién libre con
los cilindros hidrdulicos (5), a través de la conexién abierta
¥~C del distribuidor (16) y la tuberia (5'); 2l mismo tiempo,
tal circuito entra en comunicacidén estranguleds con el depdsito
(9), a través de la derivacién (Rg) ¥y la estrangulacién fija o
regulable (23).

Ie precitada conmutacién de le palanca de mendo (17)
en la "colocacién en posicidén" conecta, por un momento, & través
de le leva (21), al microinterruptor de posicidn (29), el cual
sl se halla cerrado el final de carrera (28), provoce la cone-
xién (estando cerrado incluso el final de carrera (24)) del mi-
crorrelevador de posicién (31) y despuds la excitacidén de la bo-
bina (26) y la consiguiente conexidn del motor eléctrico (6),
que determina el nuevo ascenso automdtico del equipo mévil haste
alcenzar el correspondiente limite inferior del desnivel de segu
rided previsto para la ejjecucién correcta de la maniobra de colo
cacidén en posioién, 1{mite en el que el final de carrera (28) se
abre desconectando el microrrelevador (31), la bobina (26) y el
motor eléctrico (6), con el comsiguiente paro del equipo mévil.
Durante tal breve nuevo ascenso automitico, la bombe (7) alimen-
ta el cric (1) a través de la vilvula (10), la tuherfa (14) y el
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camino libre de la vélvula (2).

81, por el contrario, el final de carrera (28) queda
abierto, entonces la conexidn instanténes del microinterruptor
(29) no provoca ningin efecto, y esto se verifice cuando el dqui
po mdvil se encuentra ya en correspondencia con uno de los desni
veles de seguridad previstos para el desarrollo regular del suce
sivo breve descenso del blocaje mecdnmico. La "aceptacidén" a 'la
maniobrs de colocacidn en posicidn, es decir al referido breve
degcenso de blocaje mecénico, viene dado con el correspondiente
accionamiento de la palanca de mando (1%).

Dado gue con tal accionemiento de "aceptacidn”" de la
palanca de mando (17) va edjunta le conmutacién en apertura del
distrivuidor (13), y teniendo en cuents que esta Gltima se halla
vinculade a la inectividad de le bomba (7), se consigue que la
"gceptacidn" a la colocacidén en posicidén sea posible producirle
solamente cuando el eqpibo mévil haya conseguldo aitomdticamente
o 8e encuentra ya en la posicién apta'para ser llevado al bloce~-
je mecénico.

Una vez obtenida la “"aceptacién" la cémara de presidn
(1") del erie (1) entra en comumicacién -a través de la estrangu-
lacidén de la vélvula (2), les tuberias (14) y (15) y la conexidn
abierta (M'-M") del distribuidor (13), con la tuberia (15'),

Bajo la accidn del peso soportado, se desarrolla a con=
tinuacién la breve carrers descendente de la colocacién en posi-
cién del equipo mévil y el cric (1) descarse, volumenes proporcio-
nales de aceite: la oportuna graduvacidén (o pregraduscién) de la
estrangalacidn (23) asegura la necesaria presién del flujo prin-
cipal de acelte hacia los cilindros (5), cuyo impulso sobre las
escuadras de choque (4) obliga a estas dltimas a tomar le posi-

cién activa entre las respectivas ventanillas (3") de las varillas
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de seguridad (3'). La carrera descendente del equipo mévil pro-
sigue, estando el cric (1) en descarga a través de le estrangu-
lacién (23), hesta alcanzar el blocaje mecénico, es decir hasta
el apoyo de las escuadras de choque (4) sobre los bordes infe-
riores de las respectivas ventanillas.

Los cilindros hidréulicos (5), bajo la accién de los
correspondientes resortes antagonlstas, se descargan por tanto
a través del mismo camino, mientras que la presidn atmosférica
impide la ulterior descargas del cric (1).

Una vez consegulda la colocacidn en posicién, se pue—
de también reponer la palanca de mendo (17) en "rechazo", pero
es preferible dejarla en "aceptacion'.

IX) Colocacidn en posicidn del equipo mfvil con inter-
vencidn del blocaje mecénico partiendo del paero gutomdtico s

nivel méximo (limite superior de ascenso).
Para tales meniobras, a diferencia de cuanto queda

descrito en el punto VIIIY, conviene primero llevar la palanca
de mando (17) desde la posicidn de "aceptacién" en ascenso a la
de "rechazo" & la misma, despuds conmutarla en "colocacién en
posicidn" y sucesivamente en "aceptacidén" a la colocacién en po
sicién., En este caso, el mendo de "aceptacidn" puede seguir ine
mediatamente al de "colocacién en posicidn" de la palanca de
mendo, dado que el equipo mévil se encuentra ya en posicién ap-
ta pare el correcto desarrollo de la maniobra.

Naturalmente, el blocaje mecénico Be alcanza por 8po-
yo de las escuadras de choque (4) sobre bases inferiores de las
ventanillas superiores de las varillas de seguridad (3'), me=-
diante una fonomemologie andloga al caso de partida del paro
comandado intermedio por uno de los niveles de seguridad, con

la diferencie de que el final de carvera (24) no estd ya cerras-
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do, pero vuelve a cerrarse.

X) Ascenso & partir de la colocacidn en posicidn por
blocaje mecdnico.

84 le palanca de mendo (17) resulta conmutada en "acep

tacidn" ~como dictedo por motivos de mayor seguridad por la pre=-
sencig de la muesca que le impide cuaslquier conmitecidn directa
de preseleccidn- conviene conmutarla primero en "rechazo" y des-
puds preseleccionar el "ascenso", conmutaciones a lag cuales co~
rresponden, respectivemente, el cierre de la conexidén (M'-M")
del distribuidor (13) y la conexidn de la posicidn (s) del dis-
tribuidor (16).

La referida conmutacidn de la palanca de mendo desde
la "colocacidn en posicidén" al “ascenso" aéopla, por un momento,
g travds de la leva (21), el microinterruptor de colocacidn en
posicidn (29), el cusl, halléndose cerrados ambos finales de ce=-
rrere (24) y (28), provoca la conexida del microrrelevador (31),
con la comsiguiente excitacidn de la bobina (26) y arranque del
motor (6) y, luego, el muevo ascenso del equipo mévil hasta el
cierre del final de carrera (28), mientras las escuadras de cho-
que (4), bajo la accidn de los respectivos muelles (4"), giran
pasando & la posicidn pasiva.

En el caso especifico, sin embargo, la carrera pasiva
prevista de la semijunte (18) permite banto anticipar le "acep-
tacidn" como mentensrla en la continuacidn del ascenso, & tra-
vés del cierre del circuito eléctrico de alimentacidn (comexién
del microinterruptor (25) con la levs 522), estando el final de
carrvera (24) cerrado, y consiguiente excitacidén de la bobina
(26)) que, durante el desacoplamiento, ectila en paralelo con el

circuito eléctrico de colocacién en posicién.

XT) Descenso a partir de la cologcacidn en posicidén
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or hlocaije mecanico .

Se procede como en el ceso de "ascenso a partir de la
colocacidn en posicidn por bloceje mecénico" (punto IX), con la
diferencia de que el distribuidor (16) se conmta desde la "colo-
cacidn en posicidn" a "descenso" y que la "aceptacién" es posible
proporcionarls sélo después de que el equipo mévil ha completado
el desacoplamiento (breve ascenso de nuevo hesta el cierre del mi-
erointerruptor (28)), debido & que tal "aceptacidn® se halle im-
pedida por la accidn del pilotaje hidrdulico sobre el distribui-
dor (13). Précticamente, una vez completo el desacoplamiento, se
crean las mismas condiciones del blocaje hidrdéulico, tal como
quede descrito psra el pero comsndado en su descenso.

XII) Paro del equipo mdvil al nivel minimo o de reposo.
Tal paro puede efectuarse de dos modos, los cuasles son

precisamente:

A) por simple apoyo sobre el pavimento o sobre sopor-
tes anclados al mismo, en una situacidn de descenso, o bien

B) por blocaje hidrédulico a través de la accidén de wn
tope oportuno (leva) que conmute en "rechazo" la palanca de men-
do (17) o gque de cualquier modo intercepte la descarge del cric
(1).

El dispositivo conforme & la invencidén sdmite, sin per
juicio de sus fines, modificaciones y complementos de las carac-
teristicas descritas de sus drganos constitutivos cuando se quie
ra satisfacer especiales requisitos, tales como, por ejemplo, la
aceptacién de las maniobras "a hombre presente". En tal caso, e8
guficiente un muelle de retorno sohre le palenca de mando (17) o
blen sobre el distribuidor (13), que actie en el sentido de ce-
rrar dicho distribuidor al liberarse la propia palenca de mando,

o bien lo contrario, con la palance de mando estable en todas las
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posiciones de conmutacidn (mentenedor de posicidn incluso sobre
la propia palanca o gsobre el disitribuidor (13)) y similares,

Con el dispositivo de acuerdo con la invencidn, cuan-
do el dlsefio constructivo de la palanca de mendo (17) prevé el
sistema de "a hombre presente" pars la posicidn de “aceptacién®,
la colocacidn en posicidn y todos los tipos descritos de paro
del equipo mévil me obtienen por conmutacidén automdtica en "re-
chazo" de la mencionade palence de mando. En el caso en que el
referido sistema "o hombre presente" no haya quedado previsto,
la conmutacién en "rechazo" de la palsheca de mando es necesaria
8élo para el paro comandado en "ascenso" y "descenso", mientras
que en los otros casos descritos, motivos de mayor seguridad
(por el hecho de que con la palance conmutada en "aceptacidén®
no es posible varier la posicidén de preseleccidén conectade)o de
préctica (evitar la intervemcidén suplementaria del operador),
aconsejan dejar la palence conmuteda en "eceptacidn”, inclueo
si funcionalmente neda impide pasarla sl "rechezo",

Serdn independientes del objeto de la invencidn los
nateriales, formas y dimensiones de los elementos que integran
el dispositivo objeto de la misms, siempre que las variaclones
que ge introduzcen no afecten a su esenciglided.

N 0T a
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de

4f1hvencién:

18 ,~Dispositivo de potencia y de mendo y control cen- -
tralizados para elevadores electrohidrdulicos en general y de
vehiculos en particular, que se caracteriza por el hecho de com
prender en el sistema hidrdulico un primer distribuidor pers le

preseleccidén de las maniobras de "ascenso! "descenso" y "colocu-
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cidén en posicidén" del equipo mévil y un segundo distribuidor,
agociado al primero y apto para interceptar el acoplamiento del
primer distribuidor con la fuente y con los elementos de uso pe
re permitir agi diche preseleccidn de las maniobras en total
ausencis de presidén ¥ de hacer poeible la ejecucidén de las refe
rides maniobres solamente una vez se ha producido el preseleccipo
nado.

28 ,~Digpositivo de potencia y de mendo y control cen-
tralizados pare elevedores electrohidrdulicos en general y de
vehiculos en perticular, segin la reivindicaeidén 1, que se carac
terize por el hecho de gue el primer y segundo distribuidores esg
tén ecciomndos por una vnice palence de mando, halldndose dotede
esta palenea de dos tipos altermativos de movimiento, preferente
mente rotativos y ortogonales, uno pera la preseleccidn de las
memiobras de ascenso, descenso y colocacidn en posicidn y el
otro de aceptacidn de las mismas en un sentido y de rechazo en el
opuesto.

32 .-Dispositivo de potencia y de mando y control cen-
tralizados para elevedores electrohidrdulicos en genersl y de
vehiculos en particular, segin la reivindicacidn 2, que se carac-
terize por el hecho de que los elementos de uso de potencia
hidrdulice y la descarge de la misma estén en derivacidn con el
envio de la bomba y que la descarga estd conectada al depdsito
del aceite a través de dichos segundo y primer distribuidores.

48 ,~Dispositivo de potencia y de mando y conirol cen-
tralizados pere elevadores electrohidrdulicos en general y de
vehiculos en particular, segﬁﬁ las reivindicacliones anteriores,
que se caracterizae por el hecho de que el segundo distbribuldor
va acoplado al envio de la bombe para asi{ commuterse y cerrarse

durante el accionamiento de dicha bomba.
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58 ,~Dispogltivo de potancia y de mando y control cen~

tralizados para elevadores electrohidrédulicos en genersl y de

vehiculos en particular, segun lae reivindicaciones anteriores,

que se caracteriza por el hecho de gque la apertura del segundo
5. distribuidor se obtiene mecadicamente conmutando la pelanca de

mendo desde la posicidn de rechaezo a la de aceptecidn, cuando la

bombe se halle inactiva.

68 ,~Digpositivo de potencie y de mando y control cen-

tralizados pars elevedores electrohidréulicos en general y de

10. vehiculos en particular, segin las reivindicaciones anteriores,
que se caracterize por el hecho de preverse un oircuito eldetri-
¢o primerio de potencia y un circuito eléct;ico secundario de
mendo y control, regulando el circuito eléetrico primario direc-.
tamente al circuito secundario por la conmutacidn del primer dig

15, tribuidor en ascenso y conmutacidén en aceptacidn de la pelanca
de mando y regulando directamente al e¢itado circulto secundario
por la conmutacién de dicho primer distribuidor en y por “"colow
cacidn en posicidn" y accionamiento de los componemntes eléctri-
cos del final de carrere de parte del equipo mévil.

20. ' 78 ,~Dispositivo de potencia y de mando y control cen-
trelizados pare elevedores electrohidréulicos en general y de
vehiculos en perticular, segin las reivindichciones snteriores,
que se ocaracteriza por el hecho de gque el circulto secundario

//érevé un microinterruptor de sscenso y un mlerointerruptor de fi

/
25. '/ nel de carrera, estando acclonado el microinterruptor de ascenso
ey

para el clerre por la conmutacidén en aceptacion, con el primer
digtribuidor en ascenso, pﬁr le palance de mando, pers asi ce-
rrar el circuito eléctrico de alimentacién del motor, y halléndo
se el microinterruptor de final de carrera accionado para la

aperture una vez el equipo mévil he alcanzado el méximo ascenso,
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a fin de interrumpir dicho circuito de alimentacién del motor
eléctrico. ‘

88 ,~Digpositivo de potencis y de mando y conirol cen~
tralizados para elevadores electrohidrdulicos en general y de
vehiculos en particular, segin las reivindicaciones anteriores,
que se caracteriza por el hecho de preverse el acclonamiento
hidrdulico de medios aptos pera determinar el blocaje mecénico
del equipo mévil.,

98 ,-Dispositivo de potenclia y de mendo y control cen~
tralizados para elevadores elsctrohidrdulicos en generel y de
vehiculos en particular, segin la reivindicacién 8, que se carac
teriza por el hecho de que los medios pars la ejecucidn del blo-
caje mecénico estdn compuestos, de preferencia, por escusdras de
choque que cooperen con ventanillas de las varlllas previstas de
seguridad, solidarias de la estructura fija del elevador.

10% ,~Dispositivo de potencia y de mendo y control cen-
tralizados para elevadores electrohidrdulicos en generel y de
vehiculos en particular, segin la reivindicacién 8, que se carac
teriza por el hecho de que los medios para determinar el blocaje
mecanico del equipo mévil son llevados a la posicidn activa o de
trabajo, por cilindros hidréulicos accionedos por la presién de
descarga estrangulada del cric.

118 ,-Dispositivo de potencia y de mando y control cen-

/Qtfalizados pare elevadores electrohidramnlicos en general y de

"/ veniculos en particular, segin une o mis de las reivindicaciones

anteriores, que se caracteriza por el hecho de que en la fase de
colocacidn en posicidn por blocaje mecénico el cric se halla en
conexidn directa con los cilindros hidrdulicos y con el depdsito
de acelte a través de una estangulacién graduadas o regulable.

128 ,-Dispositivo de potencia y de mendo y conitrol cenw



50'

10.'

oo
- 28 = {3 8 ﬁ by W é}

tralizaedos para elevadores electrohidrdulicos en general y de
vehiculos en perticular, segin una o varias de las precedentes
reivindicaciones, que se caracteriza por el hecho de preverse
-an 8l circuito eléectrico secundario= un mierointerruptor de co-
locacidén en posicidn accionado por tiempo limitado para el cie~
rre cuando la palance de mando se conmuta en 6 por la colocacidn
en posicidn y un microrrelevador de colocacién en posicién que
regula, a través de un final de carrers de colocacidén en posi-
cidn, la posicidn del equipo mévil.

138 ,~DISPOSITIVO DE POTENCIA Y DE MANDO Y CONTROL CEN
TRALIZADOS PARA ELEVADORES ELECTROHIDRAULICOS EN GENERAL Y DE
VEHICULOS EN PARTICULAR.

Sean cuales fueren las circunastanciss que concurran
con le esencialidad propia de ls misma.

Conste la presente lMemoria descriptiva de veintiocho
péginas foliadas y mecenografiasdas por uns sols cara y va acome
pafiada de dos hojes de dibujos aclarativos.

Barcelona, 20 de Jjunio 1970
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