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_maqueta o a escala reducida, en los que para conseguir un movi--

La presente invencidn se refiere a perfeccionamientos en
los drganos de accionamiento electromagnético de ajuste, 9specia1ﬂ
mente adecuados para barreras de ferrocarriles de magueta y a es-
cala reducidae

La presente invencidn impide las desventajas de las rea=-
lizaciones conocidas ¥ soluciona el problema de producir wn movi-
miento de vaivén con el auxilio de dos interruptores de presidn,
sin tener que mantener cerrado el interruptor , y en el que e; ‘
motor de accionamiento es descoﬁectado de nuevo simultaneamente
con la conclusifbin del movimiento de ajuste.

Para solucionar el problema citado se utiliza un a&ciona—

miento electromagnético en particular para barreras de FF.CC. de

miento lento de vaivén se utiliza un disco desplazado con el girg
que sobresale del estartor de un motor que tiene &ste oscilante,
y que estd acoplado a través de un accionamiento excéntrico con
el elemento que se desplaza en movimiento de vaivén, y en el que,
ademds, se conducen las entradas de corriente hasta el motor a
través de una superficie de contacto del disco y contactos de es-
cobilla, de manera tal que el disco se detiene automdticamente
tras un giro de 1802 coloc&ndose dispuesto un interruptor especial
de accionamiento tanto para el movimiento de ida como el de vuelip.
De acuerdo con la invencidn, se propone prever el disco
con dos superficies de contdcto concéntricas como minimo, una de
las cnales estd provista del modo ya conocido, con dos resortes
no conductores, uno frente al otro, en una de cuyas superficies
estd dispuesto un resorte de contacto para la interrupcibén de la
corriente tras_un mévimiento de vaivén, y la otra superficie se
encuentra en un saliente de la pfimera, Y que con el disco en re-

poso se encuentra alternativamente bajo uno de los dos resortes
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. to para producir el movimiento de ajuste.
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de contacto que conduce cada uno a un interruptor de accionamien-~

Segln otra caracteristica, la ihvencibn prevé una tercera

superficie de contacto concéntrica a las otras dos antes indicadas, ¥y

que consta de varilos segmentos que suministra impulsca de corrient
te a un mecanismo de sonido a través del accionamiento de ajuste,
al cerrarse las barreras.

Seglin ‘otra caracteristica de la invencidn se prevé el dis¢
cocon otra superficie cerrada en los 3602 que se encuentra en con+
tacto eldstico con las restantes superficies de contacto, y sobre
la que se apoya un contacto deslizante que origina una conexibn
eléctrica hasta el motor de estator basculante.

Segln otra caracteristica del invento, el discb de contact
to provisto de diversas superficies, debe estar constituido en
forma de circuito impreso en el que los elementos de las aﬁpérfi-
cies que no son para entrada o salida de corriente se hallan en
apariencia de superficies metllicas aisladas y sbdlo estin separa-
das dellos elementos conductores por estrechos intersticios aig--
lantes. | .

Segln una realizacidn preferente, los contactos deslizan~

L4

tes correspondientes a cada una de las superficies conductoras, dp

ben estar sujetos unos junto a ottos, sobre una placa aislante co
mfin. Son, preferentemente, de igual longitud y sobfesalen'con suB
extremos flexibles apoydndose en el didmetro vertical en el sen-
tido longitudinal de los discos previstos con las superficies‘de
contacto.

Bl accionamiento de ajuste propuesto, segfin la invencidn,

se caracteriza por su gran sencillez y seguridad funcional, y es

adecuado, tanto para accionamiento manual con el auxilio de pulsa
dores e interruptores basculantes, como para una instalacién com-
pletamente'automética en la que, por ejemplo, al acercarse una

locomotora al cruce de vias, se cierran las barreras y se abren
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" En servicio automdtico es necesario disponer contactos a distan-

. dispone a ambos lados del cruce un contacto de conexidn en cada

wlim : : '%4}7. :
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al alejarse un determinado trecho. . .

En servicio manuel puede reconocerse sin dificultad 1la

situacidn de las barreras mediante la posicidn del interruptor.,

¢ia adecuada antes y tras el cruce, que actiian al abrirse o ce-
rrarse las barreras ¥y que seran uno o dos, segin la circulacidn
por las vias sea en uno o en ambos sentidos. En caso de instala-
ciones con varias:vias se prevé cada una con tales contactos de

conexidn. 8i la circulacibn por las vias es en ambos sentidos, se

via, para cerrar y otro para abrir las barreras, Se recomiends pat
ra ello disponer dichos contactos unos junto & otros y en caso de
gque e¢llo no sea posible en el orden Ycontacto para abrir barreras)
contacto para cerrarlas, contacto para cerrar y pontacto'para'
abrir" ya qué de este modo no es posible un error de maniobra de
barrera al recorrer lenfamente los contactos de cada lado del cru-
ce de vias.

Otras caracteristicas de la invencidn se desprenden de la
lectura de la presente memoria para cuya mejor'comprensiﬁn se bner
los dibujos adjuntos que muestran un ejemplo preferente de la inw
vencibn citado a via de ejemplo meramente ilistrativo y no limitaf
tivo. En tales dibujos;

La Rige 1 es u;a barrera de F.C. segln la invencibn, con
una vista lateral del accionamiento de ajuste segfin la invencidn.

La fige 2 es una planta de la figs 1.

La fige 3 muestra la realizacidn de las figs, 1 y 2 pero
eliminando sus elementos eléctricos .

La fige 4 es una represeﬂtaci6n esquemdtica de la disposid
¢idn de dos'barreras para un tren de juguete, con el plano de ca=-
bleado para wn servicio manual.

Segﬁn la iﬁvenci&n referida a los dibujos adjuntos, la

referentia 1 muestra la placa de base en chapa metflica, que pre-
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95 senta una serie de estampaciones (no mostradas en detalle) coﬁ

sug lenglletas dobladas hadia arriba, y que sirven para sujetar

las diversas pliezas de la barrera y de los brganos de accionamien

to. La barrera 2 esté apoyada en dos columnas 3 de material sinté
tico mediante un eje 4. La barrera 2 esté dotada de un peso 5 y

100 de un segmento dentado 6. Este segmento dentado se halla dotado

de un pivote 7 en el que se halla articulado el Srgano de acciona
miento de ajuste.

La unidn al accionamivmto de ajuste la efectlia un resorte
de alambra 8 que se engancha mediante una orejeta en una espiga !
105 (7); el resorte de alambra 8 muestra en su otro extremo una pieza
8°doblada, y se sitfia con dichd extremo en el interior de una ra-
nura vertical y de una orejeta 10 diblada hacia arriba; de la pa~-
lanca de ajuste 11, que estd sujeta movinlemente mediante un remap
che hueco 12 a la placa de base 1, presentando en su parte central
110 un regorte ovalado 13.

En una espiga 15 de la placa base 1 se apoya un disco 14

4

de mayérial aislante. Dicho disco va provisto en su parte inferio
de una parte redonda 17 discoidal, fijada excéntricamente respectd
a la espiga 15 mediamte un remache hueco 16 cuyo diémetro es igual
115 al ancho de la entalladura ovalada 13 y esté_ conducido dentro de

la misma. Si el disco gira alrededor de la espiga 15, efectfa en-

tonces la palanca 11 un movimiento de vaivén. La orejeta 10 de di
zha palanca efectfia entonces un recorrido mayor que la espiga 7 ep
el segmento dentado 6, con lo gue se presenta una sobreelevacidn.
120 Como consecuencia de la unidn, por friccidn, entre la palanca 11
¥ el resorte de alambre 8, 8’ es efectuado siempre un movimiento
completo de apertura y cierre de la barrera.

El disco 14 es accionado mediante un motor de estator os-
cilante que wonsta esencialmente de los electroimanes 18 con los

125 ’ devanados 18’y del estator de hierro dulce 19 sujetos a la placa

T . : .
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de base 1. Fl estabtor 19 estd remachado a un resorte plano 20 o
‘de fleje, gque estd sujeto por su otro extremo en &ngulo recto en

la orejota 2L de la placa base 1. El extremo izquierdo prolongado,

del estator 19 va provisto de un anillo o de un capuchdn 22 de go-

ma o similar. Bsta se encuentra situada en la proximidad de los
alrededofes del disco 14, El estator 19 estd més alejado, entre

las orejetas 23-24 de la placa base 1, con lo que queda mantenido

en una posicidn exacta respecto a los electroimanes o bien respecH

to a las barreras. El borde del disco 14 es algo granulado. La alil

mentacién gque se dirige al devanado 18°esth soldada en 25°a la

placa base 1. La otra alimentacibn 26 estd unida sobre el elementd

aislante 27 en 26°con ﬁna entrada de corriente que esti conducida
al polo 28. Bl modo de funcionamiento de un motor de estator bas-
culante, en i, ya es conocido. Si la bobina l8'és alimentada por
corriente alterna comienza a oscilar el estator 19 con lo que el
anillo o capuchén de goma 22 topa con el disco lh. Este in;cia un
movimiento de giro relativamente lento en el sentido opuesto al
de las agujas del reloj para el presente caso, tal como indica la
fig. 3, mediante una flecha. La velocidad del disco 14 se puede rd
gular doblando la orejeta 23 o 24 en la placa base 1.

Para el accionamiento o autocontrol del dispositivo o me=-
canismo de accionamiento, se han previsto los siguientes elemen-
tos: sobre una placa aislante 32 sujeta a la placa base 1, medianf
unas orejetas 29, 30 y 31, ;e han remachado ¢inco resortes de conf
tacto situados unos Junto a otros, gue presentan en su extremo 1i-
bre un pequeiio acodado hacia abajo, y que se apoyan flexiblemente

sobre el disco l4. El resorye 33’ situado en la parte inferior de

la fig. 2 conduce al contacto 33 que a su vez conduce al polo bast

jo tensibén de un transformador 45 de red, a través del conductor

de mismo nombre. El resorte 34 situado encima, conduce a un contag

to 34 que se halla unido a un contacto del interruptor de accionat

miento 48 a trawés de un conductor 3% con la misma’denominacidn,
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mediante el que es dada la orden de Mabrir barreras". El resorte
35" situado sobre &1, esté unido conductivamente a la orejeta 35.
160 de la plaza base 1, y se halla asi eléctricamente unido a través
de la masa de la placa de base.l con la alimentacidn 25 de la bo-
bina 18.

El resorte 36°situado encima, estd conectado al interrupto%
de accionamiento 47 a través del contacto 36°y del conductor 36,
165 que cuando es accionado se efectfia la ordeﬁ'de "cierre de barreras'.
El resorte 37’sito en la parte guperior conduce a través del con~
tacto 37 y el conductor correspondiente al dispositivo sonoro 46.
El disco 1l& en circuito impreso esti previsto en total con cuatro
pidas conductoras que actfian en parte como conexiones de contacto
- 170 vy en parte estén aisladas, encontréndose aisladas de las entradas
de corriente por estrechos interstivios de material aislante y ac-
than como bandas de deslizamiento para los resortes de contacto.

La placa 1k presenta una pista de contacto interna 38 que estd ce-

rrada por completo en los 3602 permaneciendo, por tanto, en contac
175 to permanente con la entrada de corriente 25 de la bobina 187

Se debe advertir, ademés, que la segunde entrada de corri;n-
te 26 en la bobina 18’se encuentra unida permanentemente al otro
polo del transformador 45 a través del contacto 28 y la conduccidn
correspondiente, de modo que cuando este cireuito esté cerrado,
180 gira en sentido contrario al de las manecillas del reloj el motor
inductor oscilante.

La pista 38 cerrada, rodeada por la 35 consta sblo de un
estrecho segmento 39 que une eléctricamente la superfide 38 con
la tercera pista 4l. Entre las pistas 38 y 41l se halla un elehen-
185 to 40 relativamente largo, que no se halla bajo tensibén sino que
g80lo actfia como banda de deslizamiento para los dos resortes de
contacto 34"y 36°. La banda de contacto se ha previsto con dos re-
sortes 42 en la prolongacidén del segmento 39, que son tan anchos

que se apoyan sobre dicho aislamiento con el resorte de conbtacto
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190 33"sobre la tanda 41 en la posicidén de la fig. 2, asi como en po-
_8icibn con un giro de 1802 con lo que es interrumpida la alimenta+t
cibn del contacto 33 a través de este resorte 33° y de la banda
k1 del segmento 39 asf como de la pista 38 a la alimentacidn 25.
De la figura 2 se deduce ademés que en ambas posiciones, bien el
195 contacto 36, como ‘en el caso reproducido, o el contacto 34, estén
conectados a la alimentacién 25 a través de la pista 38.

La cuarta pista consta de varios segmentos estrechos 43
sobre la mitad derecha del disco 14 que estin conectados a la pis+
ta 41. Las restantes piezas k&4 de 1a misma estén aisladas eléctrida-
200 ’ mente de las pustas de contacto 41, 43 y sirven cono bases de desi
lizamiento para el resorte de contacto 37°.

En la fig, 4 se muestra el ésquema para las barreras del
cruce de una via. Con 49 se designan las dos vias que son alimen~
tadas, de manera no representade, con corriente continua desde el
205 trahsformador 45 a través de dos conductores. La caja del mecanisT
mo de ajuste de la barrera 2 se ha representado en la caja situadq
enfrente para el accionamiento de la segunda barrera, en el otro
lado de las vias. El esquema de conexiones contiene dos dispositi+
vos de contactos de presidn 47 y 48 cuyo polo comfin 53 esth unido
210 al cbﬁductor 23+ Debe citarse gue en.el caso de funcionamiento aut
tomético del equipo mediante contacros de vias, se debe disparar
en el transformador 45 un conductor de unidn representado por trat
zOs, ﬁediante el cual, una de las alimentaciones, que actlia de
retorno, debe estar conectada al conductor 33 o bien al polo 53
215 del interruptor previsto ahora entre las vias.

EL fubcionamiento del accionamiento propuesto para las
barieras de una instalacidn seéﬁn la invencidn, se puede deducir,
sin éificultad, de los dibujos.

Se @ebe indicar que los mecanismos representados en las

220 figsse 1 - 3 indican la situacidn cuando las barreras estin abier-
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tas. Del esquema de la fig. 4 y de la disposicibn de la fig. 2 se

deduce lo siguiente: El accionamiento del interruptor 48 no tiene
ninghn efecto sobre la instalacibn; si el interruptor 47 es ac-
cionado, no obstante, recibe tensidn del estator 18 - 18’a través
del conductor 36, de modo que el disco 1% comienza a girar en el
sentido contrario al de las aguljas del reloj. Ello trae donsigo
el que el motor siga bajo tensidén a través del contacto 33 y el
conductor 33°hasta que el disco 14 haya alcanzado una posicidn de
1802 respecto a la primitiva, y que el intersticio superior 42 se
haya situado bajo el contacto de resorte 33°. Durante este movi-
miento es alimentado el conductor 37 durante ﬁequeﬁos intervalos
a través del segmento 43, de manera que al cerrarse la barrera es
accion;do el mecanismo sonoro. En esta media vuel}a es desplazada
l1a palanca 1l desde la posicidn representada en la fig, 3 hacia .
la derecha, y ha movido la barrera 2 a la posici6ﬁ de ciefre a
través del acople de friceidn situado entre la anilla 9 y las plad

cas flexibles 8 y 8% Si las barreras deben ser abiertas de nuevo,
nando el interruptor 48, con 11 que se repide de nuevo el ciclo.

to 37’'sobre el elemento aislado 44 de manera gue en el movimiento
de retorno no suena el mecanismo conoro.

En la presente invencidn caben cuantas variantes de reali
zacibn sean posibles sin que se altere la esencia de la misﬁa,
pudiéndose realizar su objeto en toda clase de materiales, formas

y y tamafios adecuados, sin limitacibn.

NOTA : Demcrito suficientemente lo que antecede s6lo resta sefiala
que lo gque se declara propio y nuevo del solicitante es lo conte~

nido en las siguientes:

se puede poner en marcha el motor a través del conductor 34 acciot

Durante este movimiento de apertura se apoya el resorite de contacs

s
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REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en los Organcs de accionamienté
electromecanico de ajuste para barreras de ferrocarriles de ma-
queta y a escala reducida, en los que para conseguir un movimientsd
lento de vaivén se utiliza un disco preferentemente, que se des-
Plaza al girar y que se halla dispuesto en el estator de un motor
de inductor oscilante que estd acoplado al elemento de vaivén a
través de un medio de accionamiento excéntrico, y en el que se
halla cbnducida una alimentacidén al motor a través de una pista

conductora del disco y un contacto de trole, de manera tal que se

detiene al girar el disco 1802, y en el que estéd dispuesto un con
tacto eslecial tanto para el movimiento de ida como para el de
_vuelta, que co,o0ca al mecanismo en movimiento; todo ello caracte-
rizado porque el disco de contacto se halla dotado de dos pistas
concéntricas en la que una de éstas ée halla dotada de recortes

no conductores situado frente a frente, que sirven para interrum

plr la corriente tras un movimiento de ida o de vuelta del accionf~

miento excéntrico, en donde se apoya un resorte de contacto unido

a un conductior de alimentacidn, sobre la pista de contacto corres
pondiente; y la otra pista consta de una pieza estrecha, de la
primera pista antes citada, que se halla, alternativamente, du=-

raente el reposo del disco, hajo uno de los dos resortes de contac

to que conducen cada uno a un interruptor de accionamiento, para
efectuar ﬁn movimiento.
;77 2 - Perfeccionamientos, seghn reivindicacidn 12 caracte-
rizgdos porque concéntricamente a las citadas pistas, se ha prew--
- visto una tercera pista, que consta de varios segmentos, a través
de los cuéles>recibe impulsos de corriente de un mecanismo sonoro
en el momento de ir a cerrarse las barreras.

3 = Perfeccionamientos, seghn reivindicaciones 1 y 2 ca~ |

racterizado porque el disco de contacto, antes mencionado, se ha-
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lla provisto de una cuarta pista cerrada en 3602 a través de Ta ™

~cual se consigue la unidn eléctrica mediante un contacto de resor
te, hasta el polo correspondiente, del-motor de estator oscikante
antes aludido.

L ~ Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 3
caracterizados porque laeg pistas conductoras se hallan consegui=-
das a base de circuito impres& sbre el disco antes citado, en el
que las cuatro pistas se hallan eléctricamente unidas entre sf,
¥y en el que las piezas que no sirven para la entrada y salida de
la corriente, asi como las que deben estar aisladas, se hallan
aisladas por delgadas léminas de material aislanmte.

5 - Perfeccionamientos, seglm reivindicaciones de 1 a L
caracterizados porque cada wno de los contactos deslizantes co=--
rrespondientes a las pistas conductoras, estan situados unos junt

a otros sobre una placa aislada comin, y, preferentemente, a la

6 - Perfeccionamientos, seghn reivindicaciones de 1L a 5
caractérizados porque en la disposicidn dg los contactos de accio
namiento de los railes, los interruptores que originan el cierre
de las barreras se hallan méé cerca de éstas que los que actfian
para abrirlas.

7 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 6
caracterizados porque la palanca de accionamiento para las barre-
ras, trabaja con sobreempuje frente a la articulacidén correspon-
diente; habiéndose previsto entre ambas un acople a friccién.

8 - Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de 1 a 7
caracterizados porque para la transmisidn del movimiento de la
palanca de accionamiento, a las barreras correspondientes, se
/ﬁispone de un alambre flexible, uno de cuyos extremos esth a¥tici
do a un saliente de la barrera y el dro forma un lazo arqueado
que se desliza, con rozamiento, en una renura prevista en una ore

jeta en la palanca de accionamiento antes citada.

LRI O er et . EER P

misma distancia de sujeccidn y se apoyan sobre las pistas conduct?raa.

.&~

3
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- caracterizados porque la placa de contacta ya descrita, presenta pn
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9 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 8

su parte inferior un disco remachado excéntricamente, que se ha=
1la en una gufa ovalada de que dispoﬂe lz palanca de accionamientL
ya mencionada.

10 - PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ORGANOS DE ACCIONAMIENTO
ELECTROMECANICO, DE AJUSTE, PARA BARRERAS DE FERROCARRILES DE MA-
QUETA Y A BSCALA REDUCIDA.

Todo segln se describe en la presente memoria que consta
de doce hojas foliadas ¥ escritas POr una cara con tresziehtas

veinticinco lineas y dibujos anexos.




AL ERNIT Forg Jinica

6 I, 22

: 5 32 99 8109519 % '
Fig. 1 7§° s 22708 820
e~y = 21

L] 3.
Fig. 2 S ) ,23;
370 5 F’ 18’44
360 36 : =
35138110 ® Q /247,4
3 |35lEE—s 1o
ggc — 5 S 25
T T e o
54 F B
2 T | LT 26
280 i A AN

/

3 4 g o9y 77428'2327
3
i

o 7 fe 24 1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



