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El Invento se refiere & los dispositivos de ali-

mentecion de combusgtible, pera motores de combustién inter-

~ n2, de la clase de aquellos que incluyen, por wne parte,

. en su conducto de admisién, aguss arriba de un Srgeno de

estrapgubacién principal accionado por el conductor, un

- breano de estrangulecién auxiliar que se abre automdiics

¥ prograsivamente & medide que aumente el caudal de aire

en dicho condueto, por otra parte, medios pare inyectar
bajo presién combustibles liquido en la parte de este con-

ducto situada aguas abajo del brganc de estrangulacidn

principal y, por otra parte, finalmente, un sisteme de do-

sificacidn sensible & la posicién del érgano de estrangu-
lacién auxilisar y apropiade para reguler de tal maners el
caudal del combustible inyectado, que la rigueza de la mez-
cla aire/combustible que pase por el conducto de admisién
8608, gensiblemente constantg, por lo menos pare ciertas con-

diciones de merche del motor, estando constituidos dichos

i medioe de inyecoién por una fuente de combustible bajo pre-

sifn cuyo oirouito de impulsion, que desemboce en la oita-
da perte del conducto de admisidn, es mandada por 8l menos
une vélvula accionada por un electroimén.

' EL invento‘se reﬁiere, més particularmenﬁe, &
aquellos de los dispositivos de le clase en cqestién que

hen sido descrifos en la patente principal (solicitud nd-

" mero 3584979) y en que diCho sistema de dosifioacién col~

prende un 6rgano arrastrado en un movimiento de rotacidn
continuo, por el motor de combustidn interns, y capaz, ac-
tuando sobre la excitacidn del electroimdn, de determinar,
en unz fraccidén solamente de cada una de sug vuelias, la

apertura de la vdlvula, estando dispuesto este sisteme de
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maners que aumente dicha fraccién a medide que aumenta la
aperturs del drgeno de estrangulacidén euxiliar, y vice~
verse.

Bl invento concierne mds particularmente, penb
no exclusivemente, entre estos dispositivoes, a aquelloes
en que dicho érgano con movimiento de rotacidn continue
ineluye medios apropiados pare emitir haciza un receptor
estaclonario un flujo de energfa durante uns fraceidn de
vuelta varia en fgnoién de la posicidn relaetiva del drga~
no rotative y del receptor, estando dispuesto este recep=
tor de manera gue manda el circuitp de excitacidn de di-
cho electroimdn segin que reciba o no el flujo de energia
¥ estando dispuesto el érganc de estrangulacién euxiliar
para modificar la posicidén relativa del drgeno rotativoe
¥y del receptor; los medios gue emiten el flujo de energia
pueden ger une fuente luminosa y el receptor une célule
fotoelécirica, estando dispuestas la fuente y la célula
a unp y otro lado de dicho dérgeno rotative constituide
en forme de pantalls opaca perforeds por al menos una ven-
tans pare permitir la iluminacién‘de la célula.

EL érgano estd constituide ventajosemente por .
un disco pleno y opaco perpendiculer e eu eje de rotaciin, -
slendo tal el receptor estacionsrio que pueda ser acercé¥zﬂ
do o alejado de este ejes |

Se gabe que exlsten, por lo menos, dos meneras. -
de inyectar combustible en un motor, segin que la inyeo- -
cién tenga lugar mientras las vdlvulaes de admisidn estdn. -
abiertas o cerradas. Segin las condiciones de marche del
motor, puede mer ventajoso utilizar alternativemente ung

¥y otre de estos métodos pare obtener, por ejemplo, mejo-
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res rendimientos y mejores resultados desgde el punto de

viste de la conteminacidn atmosférica.

| Con esta finmlidad, segin los presentes perfec—

cionsmientos, el dlspositive de alimentaoién»definido nés

5 arriba se ceracteriza por el hecho de que entre el drgane
~ con movimiento de rotaciéﬁ continvo y su tome de movimien—
to en el motor de combustién interna estdn previstos medios
tales como un elemento diferencial, para modificar, en el
curso de funcionamiento, la posiciéh anguler de dicho ér-
10 gano rotative con relacin el drbol del motor y, por con-
siguiente, los momentos del oclclo motior pare los cuales
le inyeccidn se produce.
E1l invento podrd ser, de todos mpdos, bien com-
prendido, con ayuda del complemento de deseripeifn que si-
15 gue, asl como de los dibujos anejos, cuyoes complemento ¥
‘dibujos se refieren a dos medos de realizacidn preferi-
doB;

e figure 1 de estos dibujos muestré, en alzado
esqumﬁticb con partes cortadas, un d;spositivo de alimen-
20 " tecién éstablacido conforme el invento, cuyos elementos

estdn en posicién de marcha normal.

I a figura 2 muestra un corte -del dispositive

segln II-IT de 1a figura 1.

Ias figuras 3 y 4 nuestran, en dos posiciones
25 diferagtes'de funcionemiento, medios automdticos estableci-
dos segin el invento para hacer variar la posicifén angu-
ler del drgano rotetive y pantallsa.
lag figuras 5 y 6, finalmente, muestran de mo-
do similer a las figuras 3 y 4, respectlvemmnte, medios

30 automdticos establecidos seglin une variante.
18.8.70

-l -



10

15

20

25

30
186870

' Segin el invento, ¥ mds,particularmenfg segin
aquel de sus modos de aplicacidn, asi como seginauellos
modos de realizacién de sus diversas partes, a los cuales
parece que hay que atribulr la preferencia, pues se propo-
nen esteblecer un dispositiveo de aliméntacién de combugti-
ble para motores de vehiculo o andlogo, =e pfocede como 8i-
gue o de manera andlogde | |

En 1o que concierne al dispositi#o en su conjhn-
%0, se constituye de cualquier manera apropiada tal que
comprenda (figuras ly2)e

—por una parte, en su conducto de admisién 1,
aguas arriba de un drgano de esfrangulacién principal 2
gecionado por el conductor, un drgano de estrangulacidén
auxiliar 3 que se abre autométicamenté ¥ progresivamente
e medide que aumenta el caudal de aire en el conducto 1,
estando indicado el sentido de circulacidn por la flecha
F en la figura 1 (asi como en las figuras 3 a 6);

» =por otfa rerte, medips para inyectar‘bajo la
presidn combustible dirigide en la parte del conducto 1
situeda aguas abajo del drgano de esirangulacidn princi-
pal 2;

-por otra parte, finalmente, un sistema de dosi-
ficacidn sensible a la posicién del drganc de estrangula- |
cion auxiliar 3 y apropiado pere regular de maners tal el
ceudel del combustible inyectado, que 1a riqueza de 1a mez—
cla aire/combustible que pess por el conducto 1 sea sensi-
blemente“constante, Por lo mengs pare clertas condiciones
de marche del motor.

Seglin el modo de realizacibn presentado, el fr-

geno de estrangulacidn auxiliar 3 estd constituido por un

-5 =



10

15

20

25

30
18.8,70

381730

. postigo fijado sobre wn eje 4o Este postigo es accionado

por un dispositivo neumdtico que comprende una membrans 5
que separa una de otra dos cdmaras 6 §y 7. Ia cdmera 6 es-
t4 unide por un camsl 8 a une cdmara 9 contituide por el

segnento del conducto 1 que estd ccmprendido entre el &r-

. gano de estrenglecién principal 2 y el postige 3. Bl eje

4 es solidario de una palanca 10 provisis, en su extrem;
libre, de una espiga 11 que coopera con el extremo de un
véstago.lz, el cual estd unido @& ls membrena 5, Un resor-
te 13 tiende constantemente a cerrar el postigo 3 contra
le accitn ds la depresidén transmitida 2 la cdmars 6. Ie
cdmera 7 es puesta & le presifn atmosférice por un canal
14 que parte, de preferencis, de la entrads de aire 15
del conducto l.

Se sabe que 1a posicidn anglar adeptads en ceda
ingtante en el interior del conducto 1 por el postigo 3

- corresponde &l caudal del alre gue circula en este conduc-—

to 1o Ouanto mayor es el caudel de aire, mds se abre el

. postigo 3, estebleciéndose unz depresidn sensiblemente

. constante ( o que varis segin las caracteristicas del re-

sorte 13) en la cémera 9 comprendida entre los dos érgae
nos de estrangulscidn 2 ¥ 3. E1 postigo 3 podrié ester
sustituidos por 6rganos'de estrangulacion equivalentes,
de los cuales se describen ejemplos en diche patente y en
su primer certificade de adicidne.

Se constituye dichos medios de inyeccidn por una
fuente de combustible bajo presidn (no mostrada) cuyo cir-
cuity de impulsidon, que desemboca en el eonduet6 1, agua
abajo del 6rgano‘de estrangulacidn principal 2, estd man-

dado por, al menos, une vdlvula 16 accionade por un elec—
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Se hace que ol sistema de dosificacién comprenda
un disco plano y opaco 18 gus es llevedo por un £rbol 19
unido al motor de combustidn interns (no mostrado) alimen—

5 tado por el dispositivp, de manera qué el disco sea arrasgtrado
en un movimiento de rotacibn aontinue alrededor de un eje
perpendicular & su plang. Bl disco 18 estd interpuesto eh
tre wna fuente luminosa 20 y una célula fotoeléetrice 21
llevadas bor un soporte comin 22 unide al frgano de estran

10 gulacifn auxilier 3 y estd perforado por, &l menos, ung =
ventana 23 apropiada para hacer llegar & la células 21 el
haz procedente de la fuente 20. Ia célula 21 estd dispues
te para mendar la exeitacidn del électroimé__n 1;7; seglin que
esté iluminade o no, y el conjunto es tal que el electro-

15 imdn sea excitado en una fraccién de cada una de las vuel-
tas del disco 18 que varia en el mismo sentido que el gra-
do de apertura del 4rgano de estrangulacién 3.

' La fuente luminosa 20 puede estar constituida
por una léhpara que es apropiada para sger alimentada por
20 una bateria 24, una vez que el contacto de encendido 25
del motor es establecido y que estd dlspuesta en una pro~‘
tuberancia hueca 26 perforade por un agujero. Este agujej~:~
ro estd orientado de menera que dirige un haz luminoso 50— 1”
bre la céiula 21, a través de un agujero que atraviesa una

25 protuberancie hueca 27 donde estd alojade diche célula.

Segin el mod de realizacidn representado, se ha-
ce llevar lag protuberancies 26 y 27 por los extremos del
soporte 22 en U que estd montado sobre el dlsco 18, de ma-
nera que la fuente 20 y la célula 21 se encuentran a uno

Ko y otro lado del disco ¥y que es solidario del eje 4, sien-
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\dO éste paralelo al ér‘bollg’ B.Si conto gl hez lllminoso re-—
~cibido por 1a célula 21.

Para explotar las corrientes generadas en la
célula 21, ge puede intercalar entre dste y el electroi-
mdn 17, por una parte, un reld emplificador 28 y, eventual

- mente, por otre perte, un limitador de intensidad 29.
Cuando el motor de combustidn interna posbe va-
rios cilindros alimentades, ceda uno, por una vélvula 16
accionada por un electroimén 17 individuel, se prevé un
| distribuidor 30 sincronizado con el disco 18 para enviar
suceslvemente la corriente de excitacién intermitente a

los diferentes electroimanes, poseyendo el disco tantas

ventanas 23 como cilindros & alimenter. Estas ventanas
- estén regularmente repartides alrededor del drbol 19 y -

- ‘tlenen, cada uwna, una forma tal que la fraccidn de vudia

durente la cual permiten normalmente & la célula 21 ger

iluminade auments a medids que el 'organe de estrangule-

i cién 3 me abre, es decir (segin: el modo de realizacidn
representado) & medida qué lag protuberancias 26, 27 se
- acercan al éﬁbol 19. '

Se sabe gue el dispositive de alimentacidn que

 acaba de ser citado tiene el funcionsmiento siguiente.

A medida que el caudal de aire en el conducto

- 1 aumenta, el bdrgano de estrengulacidn 3 se abre arras—

trando el soporte 22 en ol sentide que acerca al drbol

19 lag protuberancias 26 y 27. Cade una de las posicilo-
- nes de estas protuberancias corresponde & un redip dife-
- rente del disco 18.

Como se ha determinado la forma de cada venta-

_ na 23 de manera que la fraccisn de vuelta durente la cual
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deje pesar el rayo luminpso 20 & la célula 21 (creacidn
de wia corriente en el conductor 31), aumenta 2 medida -
que estos Ulbtimos elementos se acercan al frbol 19, se eg
+ seguro de gue el caudal de combustible suminisirado por
cada vélvule de inyeceién 16 varfa en el mismo sentido -
que el caudal de aire en el conducto 1.

Despuds de haber recordado esto, y conforme &
los presan%es perfeccionamiéntos, entre el rgano rotati-~
vo del disco 18 y el drbol 33 qﬁé ‘sirve de toma de movi-
miento en el motor de combustidn interna, se disponen me-
dios, tales como un elemento diferencial, para modlficar
en ol curso de funcionemiento, la posicién anguler de di-
cho érgano 18 con relacidn al drbol del motor ¥, por con-
siguiente, los momentos de cilcle motor durante los cuales
se produce la inyeccién.' ' .

Para constituir dicho elemento diferencial, y

como muestra de la figura 2, se monte sobre el drbol 19 un
pifidn 32, de preferencie cénico. Bl drbol de arrastre 33
accionado por el motor, presenta en su exiremo un pifidn

34 1déntico al precedente. Bstos dos pifiones estdn engra-
nados con, &l menso, un misme pifidn cdnico intermedio 35,
cuyo érbol 36 es mfvil en un plano perpendicular al eje
comin de los otros dos pifiones 32 y 34. El drbol 36 es-
¥ unido & un véstago 37 por una articulacifn 38. Ios -
tres pificnes 32, 34 y 35 estan alojados en una caja 39 -
atraevesads, por una parte, por los drboles 19 y 33, alre~  ',
dedor del eje comdn X-X de los cuales puede girar libre- |
mente ¥, Dor otra parte, por el drbol 36 que estd £ijo

con relacidn a la caja.

Se comprende que la retacidn de la caja 39 al-
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rededor del eje X-X, bajo la accién del vdstago 3Ty origi-
. na una modificacidn de la fijacién angular del 4rbol 19 y

Gel disco 18 con relacidn al drbol 33 y al drbol del mo-
tors.

De preferencile, se subordina le posicidn del vés
tago 3;f a 19. carge del motor.

Segin wna primera solucidn, ilustrada en les fi-
guwres 3 y 4, se valora esta cargs por la posicidn del drga-
no de estrengulecién principal 2. A este efécto, ol vés-
tago 37 estd unido & una palence 40 montada rigidemente so-
bre el eje del érgeno de estrangulacién, principal 2.

Seglin une segunde solucidn, ilustrada en las fi-

guras 5 y 6 se valora la carge por la depresidn que reina

en el conducto 1 aguas abajo del $rgene de estrangulacidn
principal 2. A este efecto, el vdstage 37 estd unido a

- una membrans 41 que clerra une cépsula 42, unida, & su vez,

por un tubo 44 a la zona indicada del conducte de admisifdn

"ls Ia membrana 41 estd sometida a las fuerzes antagonis-
$as ée un resorte 43 y de la depresién que reins en el con~
: ducto de admisifn 1 transmitida por el tubo 44.

Como consecuencia de é3%o, se obitlens un dispo-

" gitivo ouyo funcionamiento es el siguiente.

En el cago de la primera solucidn, durante la

: apertura del drgeno de estrangulecidn 2, ( de la posicidn
" de la figura 3 & la de la figura 4), el drbol 36 es des-
plazado hacia la izquierda de estas dos figuras (hacia la

parte trasera de la figura 2) por medig del vé.s*ﬁégo My
de la palanca 40. Igualmenté, en el cago de la segunde

f solucién, durante la apermra.vdél drgano de estrangulacidn

2 ( de la posicién de 1 figura 5 a 1a de la figura 6), 1a
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depresidn en la parte del conducto 1 situada aguas abajo
del brgano de estrangulacidn 2 dieminuye y el resorte 43
empuje el eje 36 hacia la izquierds de estas dos Ultimas
figuras, hasta la posicién de la figura 6.

Asi, en los dos modos de realizacién representa-
dos, se obtiene, durante la aperture del érgano de estrah-
gulacién prineipal 2, un desplazamiento angular entre el
drbol 33 y el 4rbol 19.

Ahora bien. por une parte, la posicitn angular
del drbol 33 arrastrado por el motor es caracteristica
del estado de las védlvulas de admisidn: abierto o cerra-
doy ¥ por ofra parte, la posicidn angular del drbol 19
que lleva el disco 18 es caracteristica del momento en
que ge produce la inyeccidn de combustible.

Se obtiene, puss, un dispositive sencillo que
realize automdticemente un desplazamiente angular entre
los érvoles 33 y 19 y permite la inyeccidn de combusti-
ble mientras las vdlvulas de admisién estdn ablertes o
nientras estdn cerradas, segin el estado de carge del mo-
tore

Comp es evidente y comp resulta ya, ademds, de
lo que procede, el invento no se limite en absoluto & aqué;"
de sus modos de aplicacidn, asl como tempoco & aquelloes .
modos de realizacién de sus diversas partes que han gi-
do mds particularmente congideradoes; abarce, por el con-
trario, bodas las variantes. ‘

La presente sollcitud que corresponde & la pre~
sentada en Francia con feche 22 de Julio de 1969, bajo el
nimero 6925000 se acoge & los beneficios del Artdculo 51
del vigente Estatuto sobre Propiledad Industrial.

- 11 -
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Los puntos de invencién propia y nuweva, que se
bresentan para que sean objeto de este soliciiud de Cer-
tificado de Adicién en Espafi, son los siguientes:

lo= Mejoras introducidas en el objeto de la Pa-
tente principal Noe 358.979, solicitada el 9 de Octubre
de 1968 por "Dispositivo de alimentacidén de combustible
para motores de combustién interna™ que comprende, por
una parte, en su conducto de admisiénu aguas arriba des un
drgano de estrangulacién principal accionado por el conduc~
tor, un frgano de estrangulacidén auxiliar que se abre
automdtica y progresivamente a medida que aumenta el cau-
dal de aire en dicho conducto, por otra parte, medios pa-
ra inyectar a presién combustible liguido en la parte de
este conducto situada aguas abajo del érgano de estrangu-
lacién principal, y por otra parte, finalmente, un siste-
ma de dosificacidén sensible a la posicién del brgano de |
egtrangulacidén auxilier y apropiado para regular el_cau—'
dal del combusgtible inyectado, de tal manera que la rique-
za de la mezcla aire/combustible que pasa al conducto de
adnisgién son sensiblémente constante, por lo menos pare
ciertas~c6ndicionés de marcha del motor, estando dichos

medios de inyeccién constituidos por un manatial de combus-—

e a presidn cuyo circulto de impulsibn, que desembo-

2 en dicha parte del conducto de admisidén, es mandado :
por, 2l menos, una védlvula accionada por un electroimén,é
comprendiendo el slgtema de dosificacibédn un érgano arras;

trado en un movimiento de rotacién continuo por el motor.

- 12 -
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de combustibén interna y capagz, actuando sobre la excita-(
¢ién del electroimén, de determinar, sobre una fraceién sb—

lamente de cada una de sus vueltas, la apertura de la vél}
1

vula, estando dispuesto este sistema de manera que aumen-

i
te dicha fraccién a medida que aumenta la apertura del Or-
gano de estrangulacidén auxiliar, y viceversa, caracterizaL
das porque entre el Srgano con movimiento de rotacién con-
tinuo y su toma de movimiento sobre el motor de combustiép

1
interna estén previstos medios para modificar, en curso de

© funcionamiento, la posicidén angular de dicho 6rgano rota-é

? $ivo con relacién al arbol del motor y, pror congiguiente

- los momentos del ciclo motor para los cuales se produce

- de la carga del motor, siendo evaluada especlalmente esta

! caciones precedentes, caracterizadas porque los medios apro-

la inyeccién. ;
|
20~ Mejoras seglin la reivindicacién 18, carac-!

terizadag porque los medios apropiados para modificar la i
|

titufdos por un elemento diferenciale ‘

posioién angular relativa del brgano rotativo estdn cons-
3o= Mejoras segln cualquiera de las reivindi-

piados para modificar la posicién angular relativa del

bérgano rotativo son accionados autométicamente en funcién

| carga por la posicién del Srgano de estrangulacidén principal

'§ te por un 4rbol de toma de movimiento y por el Arbol del

|
'
i
i
i
i
i
H

3 brgano rotativo, estando estos dos pifiones en engrane am-

I
o por la depresién que reina en el conjunto de admisidén

aguas abéjo de su érgano de eatrangulacidén principale

4o~ Mejoras segln las reivindicaciones 2 y 3,

' caracterizadas porque el elemento diferencial comprende |

' dos pifiones cénicos alineados y sostenidos respectivamen—
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bos con un tercer pifién apoyado para girer en we caja de
diferencial, y porque los medios apropiados'para mnodificar

la posicién engnlar relativa del drgeno rotative actian -

sobre la caja de modo que se modifique su posicidn engular
" en %orno del eje comén & dichos dos drboles.

Bew Mejoras'introducidag en el objeto de la Fa-
tente principal ndmere 358.979, solicitada el 9.10.68 por:
Dispositive de alimentacidn de combustible para mobores
de combugtidn interns.

Ial y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, rebresentado en los dibujos que se acompefian y pa-
ra los fines gue se han especificado.

Ia presente Memoris consta de catorce hojas es-

eritas a mdquina por une sola de sus caras.

vearia, 22 AGD.1970
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