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El presente invento se refiere a una conexidn

transmisora de par y 2 wn método para fabricar esta cone-
xién,
Convencionalmente, una conexidn trensmisora de

par entre dos plezas giratorias se obtiene utilizando wma

" chaveta en un elemento y una ranura de chaveta en el otro,

o utilizando ranuras cooperantes en log dos elementos. ILa
utilizacifn de ranuras coopersntes se prefiere puestb que
provee una conexién méds positiva qué es menos propensa a
fallar. ILas renuras se fabrican usuwalmente por procedi-
miento convencional de mecanizacidén o fresado, que puede
realizarse en una pieza prefundida o forjada. Por congi-
guiente, la produccion de wna conexién ranurada puede, des
de el punto de vista de la fabricacibn, dar lugar a un
gasto considerable.

Un objeto del presente invento con31ate en su-
perar esta dificuliad,

De acuerdo con el presente invento, se provee
wn método para febricar vna conexiln transmisora de par
entre unas priﬁera y segunda piezas anulares de metal en
forma de hoja que tienen cada wne uwna poreidn que se ex-
tiende axialmente, que incluye las etapas que consiste en:

(a) formar una serie de muescas en forma de
diente que se extienden axialmente en dicha porcién, gue
se extiende axialmente, de dicha prnmera pleza-

(b) formar una serie de muesces en forma de
diente en dicha porcidn que se extiende axialmente de di-
cha gegunda pieza; y _ -

(e) enssmblar conjuntamente dichas piezas, in-

teracopldndose dichas muescas de cada pieza para realizar
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una conexidn de transmisidén de par del tipo ranurado, Pree

ferentemente, las muescas en forma de diente de la segunda

- pieza tienen una‘profundidad de diente superior al espesor

de la hoja metdlica.
Con el método del invento, se puede proveer wna
construcceidn robusta con wn gasto congiderablemente menor

que con un método convencional de fabricacidn de wma cone—

- xin transmisora de par. Ias muescas en forma de diente

se realizan preferentemente por una bperacién combinada de.
estirado y corte de una hoja metélica. E1l corte de 1la
hoja metalica permite que la profundidad de los dientes de
las muescas sea superior al espesor del metal,

El método del presente invento es particular-
mente aplicable a la construceidn de un mecanismo de trang
nisidn tal como el que se utiliza en las cajas de cambio
de velocidad autométicas. Por tanto, de acuerdo_condotro
aspeéto del invento, se provee un mecanismo de transmisidn
qﬁe ineluye unos primero y seguﬁdo elementos de engranajes
desgplazados axialmente, wna primera pieza de hoja metdlica

conectada a uno de dichos elementos de engranaje que tiens

‘en ella una porciln que se extiende axialmente provista de

una serie de muescas en forma de diente, una segunda pieza
de hoja metdlica conectada al otro elemento de engranaje
¥y que tiene en ella wna porcidn que se extiende axialmente
que lleva una serie de muescas en forma de diente que se
extienden axialmente en ella para el’interacbplamieﬁto con
lag primeras muescas a fin derformar ﬁna conexidn transmi-
gora de par entre dichos elementos de engranaje por medio
de dichas piezas de hoja metdlica,

" Con una construceidn de este tipo, puede reali-
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zarse wna serie de aberturas en una de lag piezag de hoja

- metdlica alrededor de su circunferencia, estando estas

. aberturas adaptadas para que se acoplen con wa elemento es

tacionario y actuar asi como freno de aparcamiento para el
mecanismo de transmisidn, '

Para que el invento puede entenderse mis fa-
cilﬁente, se da la siguiente descripcidn, principalmente
a titulo de ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos
en los cuales:

Ia figura 1 es una vista en seccidn transversal
esquemdtica de un modo de realizacidn de la transmisidn
automdtica que incbypora la conexidn del presente invento;

la figura 2 es una vista en seccidn transver—
sal a lo largo de la 1linea II-II de la figura 3 del conjun
to porta—-engranajes planetario central utilizado en la
trensmisién de la figura 13

Ia figura 3 es vna vista de extremidad del
conjunto de la figura 23 .

Ta figura 4 es wa vista de extremidad del se-
gundo elemento anular de hojo metdlica de la cogexién ubi-
lizada en la construccién de la Ffigura 1; (

Ia figura 5 es w corte a través del elemento
de la figura 4, que muestra su conexidn al érbol de salida
de la transmisidn; y 7

La figura 6 es una vista en seccidn trensver-
sal esquematica y ampliada del conjunto de uileta de apar-
camiento utilizado en la trensmisidn de la figura 1.

Haciendo ashora referencia a la figura 1, se

jlustre uwn modo Ge realizacidn de la trensmisién 10 de

~ acuerdo con el invento., Este incluye un 4rbol de entrada
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12, y wnos primero y segundo embragues C1 y C2.' E1l tambor

de salida del primer embrague C1 acciona el engrenaje prin

.-cipal de un tren de engranajes epicicloidal X por medio de

un drbol 14. ILa salida del segundo embrague 02 acciona wn
drbol 16, el cual a su vez acciona el engranaje principal
de wn tren de engranajes epicicloidal Y y el engfanaje prin

cipal de otro tren de engranajes epicicloidal Z, E1 drbol

.-16 es wn &rbol hueco concéntrico y coaxial respecto al &r-

bol 14, esfando el érbol 14 situado parcialmente dentro
del drbol 16. | |

E1 4rbol de selida 18 de 1a transmisién estd
soldado a wn porta-engranajes planetario 20 del tren de
engrenajes X, El,freno B3 estd dispuesto selectivamente
para sujeﬁar.el tambor de salida del segundo embrague €2
¥y para bloquear asi el engranaje priﬁcipal de los trenes
de engranajes Y y Z. El segundo freno B4, cuando est4 en
servicio, bloquéa el porta-engranajes planetario 22 del
tren de engranajes Z., El anillo del tren de engranajes X
estd conectado por medio de wn embrague unidireccional F
con el cdrter de la transmisién. Un tercer freno BS estd
iguelmente conectado al anillo del tren de engranajes X.
Montado en el drbol de salida 18 se halla wn dispositivo
de mando G que controla en cooperacidn com wn conjunto de
valvula, indicado por la referencia general H, el funciona-

miento_de'los varios embragues y frenos, Log detalles del

funcionamiento no formen parte del invento y'se estima que

no eg necesario dar en la presente memoria més detalles del
mismo ni tampoco de la construccidén de los varios frenos y
embragues. ‘

Haciendo shora referencia a la figura 2, se
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ilustra en ella el engranaje anular o anillo 24 del tren

de engranzjes 2. Este elemento estd iguwalmente representa-

- do en la figura 1. Sujeto; por ejemplo mediante soldadura,

al anillo 24 se halla un porta-engranajes planetario 26
de hoja metdlica destinado al tren de engrenajes Y. Suje-
to igualmente por ejemplo por soldadura, al anillo 24, ge
halla un elemento anular 28 en forma de copa de hoja metd-
lica, que tiene wna porcibn que se extiende axialmente 30
provista de muescas 32 que se extienden axialmente. BEstas
muescas se extienden a partir del borde libre 34 del elemen
to 28 axialmente hacia dentro a wna distancia que es sola-
mente tna parte de la longitud exial fotal de la poreidn 30
que se.extiende axialmente., Formadas entre las muescas y
extendiéndose en la poreidn que no estd provista de muescas,
se halla una pluralidad_de orificios o aberturas 36.

las muéscas 32 se forman por un proceso combin~
nado de corte y de estirado de modo gue se produzea un cor-
te formando el borde 31 en el final interior de la muésca
32, Debidoral corte, la profundidad del diente representado
por D" en 1a figura 3 puede ser superior al espesor "a"
del metal. Ie mayor profundidad de diente as{ obtenida peﬁ
mite la transmisién de pares mds importantes de lo que se-
ria posible con profundidades menores de diente.

El porta—-engranajes plaﬁetario 26 lleva soldado

en &1 un elemento separador de hoja metdlica 38 que tiene unos

rabos. 39 - formados en él, que se extienden axialmente. Eg
+$0s rabos llevan soldada wna placa de soporte 40, estando
el elemento separador de placa de soporte 38 y el porta-en-
granajes planetario 26 provistos de cuatro aberturas, que

reciben cada wa el drbol 41 de uno de los engrenajes pla-
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netarios 42. E1 4rbol 41 estd bloqueado en su posicién

torciendo o deformando el elemento sgeparador 40 'y el porta-

“‘engranajes 26 adyacente a cada drbol 41, de una manera que

no ha de ser descrita detallademente en la presente memoria,
Ia rotacidn de los pifiones 42 es asegurada por unos roda-
mientos de agujas 43 y pbr unos discos de apoyo 44 situados

entre los pifiones y el elemento separador 38 y la placa de

" soporte 40,

" Haciendo referencia de nuevo a la figura 1, pue-
de verse que las muescas 32 del elemento 28 cooperan para
proveer una conexidn transmisora de par, con unas muescas
gimilares 46 en otro elemento metdlico anular 48 en forma Qe
copa de hoja metdlica. Otros detalles de este elémento 48
aparecerdn en las figuras 4 y 5, en ias quenpuede;Qerse que
el elemento 48 tiene wma porcidn 50 que se extiende padial—
mente y una poreidn 52 que se extiende axialmente, en las
que estan formadas las muescas 46,

Las muescas 32 del elemento 26 y las muescas 46
del elemento 48 son ambas capaces de realizarse por una ope
racibn combinada de estirado y de corte en wa pieza de ho-
ja metalica,

Sujeto por ejemplo por soldadura a la'pare& ra-
dial 50 se halla un elemento separador 54,'que tiene unos
rabog 56 separados. y que se extienden axiaimente, acoplén-
dose estos rabos con wmas ranuras periféricas 57 formadas
en la periferia de un disco 58, el cusl a su vez estd suje-
t0, por ejemplo por soldadura de haz electrdnico, al drbol
de salida 18. Unos agujeros.axiales correspondientes 60
estdn formados en el disco 58, el separador 56, y la pared

radial 50 para acomodar los drboles de los engranajes de pi
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ﬁﬁn correspondientes gque estdn ensamblados de manera simi-
lar a la de los engranajes de pifién 42 del tren de engra~

"najes Y. Estos engranajes.de pifién forman los engranajes

planetarios del tren de engranajes X.

Puede observarse que el borde libre 62 del ele-

- mento anular 48 estd situado enteramente dentro de la pared

que se extiende axialmente del elemento de hojJa metalica 28,
estando los dos elementos anulares de hoja metdlica 28, 48
dispuestos el wo frente al otro. La cooperacidn de las

muescas en forma de renuras 32 y 46 asegura una conexidn de

, trensmisién de par entre los elementos 28 y 48.

Tal y como se ha indicado'antériormente, el
elemento‘28 estd provisto de una serie de aberturas wu orifi-
cios 36 separadas circunferencialmente, Haciendo referen—
cia shora a la figura 6 de los dibujos, se ilustra el con-
junto de ufieta de aparcamiento de la transmisidn. Bste in-
cluye wna palanca 64 que puede pivotar en wna espiga 66,
montada en el cérter 68 de la transmisidn. Bl brazo 64 estd
presionado en wna direccidn generalmente orientada en el
sentido‘contrario al del giro de las agujas.de un reloj, sg
gin se muestra en la figpra 6, por medio de un muelle heli-
coidal de torsién 70 por ejemplo. En su superficie superior,
el brazo 64 estd provisto de uma ufieta 72, cuyo tamafio es
aproximadamehte la mitad del digmetro de 1as aberturas 36
del elemento 28, Cerca dewsu extremidad libre, el brazo 64
estd provisfo de una superficie de leva 74,'gue se acopla
con un elemento de leva inclinado (nb fepresentédo), que es-
ta unido & la palanca de seleccion manual de la ffansmisién.

'Por consiguiente, cvando se elige la posicitn de aparca-

miento de la transmisidn, -el elemento de leva (no represen-
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tado) se accpla con la superficie 74 de la leva ¥y hace gi-

rer el brazo 64 en la direccidn de las agujas de un reloj,

~‘gsegin se ve en la figura 6, alrededor del pivote 66 en con

tra de la accidn del muelle TO, de modo que la ufieta 72
se acople en wna de las aberturas 36. Esto tiene por efec-
to el bloguear el elemento 28 y por consiguiente el elemen~

to 48, de modo que el drbol de salida 18 de la transmisidn

~quede también blogueado,

" Regpecto a lag condiciones de funcionamiento
de la transmisidn, la tabla siguiente indica los embragues

y log frenos que han de acoplarse para obtener las varias

relaciones, -

1 c2 B3 _ B4 BS ®
Primera marcha X i o . X
Segunda mercha X "X
Tercers marcha X X
Cuarta marcha X X - ’
Marcha atréds X X

En resumen: La Patente de Invencidn que se soli-

cita deberd recaer sobre las reivindicaciones siguientes:
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REIVINDICACIONES

1. Un mecanismo de transmisién caracterizado

porque comprende un primer'y un segundo elementos de en-

,;gianaﬁe axialmente desplazados,una priﬁera pleza anular

de chapa metdlica conectada a uno de los citados elemen-
tos de engranaje que dispone de una parte extendida axial-
mente ghartir de dicha pieza provista de una serie de
muescas en forma de diente formadas en dicha parte ¥ que
se extienden también axialmente, una segunda pieza anular
ﬁé.chapélmqtélica conectada al otro de los elementos de
engranaje citedos y provista a su vez de una parte que

se extiende axialmente a partir de dicha pieza que pre-

senta una seri¢@e muescas en forma de diente extendidas

-axialmente ¥y formadas en la misma con objeto de acoplar-

se con la primera serie de muescas para formar una conexién
transmisora de par entre los elementos de engranaje a
través de las partes mencionadas de chapa metdlica.

2. Un mecenismo de transmisién segin la rei-

‘vindicacién 1 caracterizado porque se forma una serie de

aberturas en una de las citadas partes de chapa metélica,
cuyas aberturas se extienden alrededor de la circunferen-

cia de la misma adaptandose para acoplarse a un'%iemento

‘estacionario de manera que actlen como freno de aparca-

miento para el citado mecanismo de transmisidn.
3. Un mecanismo de transmisién segin la rei-

vindicacidn 1, caracterizado porque la parte que se ex-

- tiende axialmente estd provista de un extremo libre ¥y

porque dichas muescas en forma de diente se extienden
exialmente en direccién hacia el interior por encima

de Unicamente una parte de la porcidén de la citada

R pamriaen = © o cvomts be <t e g+ - o
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extensidén axial a partir del referido extremo libre, y

caracterizado ademds porque dichas aberturas se practi—l

.-can en la porcidén remanente de dicha extensién axial ¥y

entre las referidas muescas en forma de diente.
4. TUn mecanismo de transmisidén segin la rei-
vindicacién 2, caracterizado porque dichos elementos de

engranaje y dichas piezas anulares de chapa metdlica

se montan para su giro dentro de un carter y porque di-

cho elemento estacionario comprende una ufieta de apar-
camiento formada sobre un brazo que pivdta sobre diché
carter,

5. Un mecanismo: de transmisién segfin la rei-
vindicacién_l, caracterizado porque incluye una serie de
trenes y engranajes planetarios, estando cada uno de di-~
chos primero y segundo elementos de engranaje constitui- -
do'por un elemento de uno de dichos trenes de engranéﬁe,

Y estando dicha conexién transmisom dé par dispuesta

para transmitir un par entre dichos trenes de engranaje.

6. Un mecanismo de transmisidn segin la rei-

vindicacidén 5, caracterizado porgue incluye un arbol de

salida y porque uno de los cltados elementos de engrana-
Je se conecta al citado &rbol.

7. TUn mecanismo de transmisién segin la rei-
vindicacidn 6, caracterizado porquerdicha,primera pieza
anular de chapa metélica comprende el porta-engranaje
planetario de uno de dichos trenes y engranajes plane-
tarios y porque dicha primera pieza anular de c¢hapa se
conecta al citado &rbbl de salida. -

8. Un mecanismo de transmisién segin la rei-

vindicacién 7, caracterizado porque ademis comprende
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un disco asegurado al referido frbol de salida y provisto
de ranuras perifericas y un miembro intermedio de chapa
_metalica asegurado a la citada segunda pieza anular de
chapa metdlica, y provisto asimismo de uhOS'rabos que se
extienden axialmente sobre dicho miembro intermedio de
chapa metédlica y que sezcoplan en las citaaas ranuras
perifericas. !
9. Un mecanismo de transmisibén segin la rei-
] vindicacidn 1, caracterizado porque las referidas primera
"'y segunda piezas anulares de chapa metdlica presentan
forma de copa y cada una de ellas estd provista de una
porcién que se extienden axialmente y termina en un ex-
#remo libre y éaractéri;adorademés porque lggréitadbs -
miembros en forma de copa se ensamblan en relacién fron-
tal (cara a cara) con el extremo libre de wuno de los '
miembros en forma de copa dentro del otro.'
10. Un mecanisme de tremsmisién segin la rei-
vindicacidn 1, caracferizado por comprender una serie
de aberturas én una de las piezas citadas de chapa meté-
lica que se éxtienden alrededor de la circunferencia de
la misma y estdn adaptadas para acoplarse cdn un elemen-
to eétacidnario de mesnera que puedan actuar como un freno
de aparcamiento para ei citado mecanismo de transmisién.
11. Se reivindica por ﬁltiﬁb, como objeto so-
bre el que ha de recaer 1a”Patenté de in#encién que se

solicita: "UN MECANISIMO DE7iRANSMISION",

———————————




P Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta de trece pigi-
nas mecenografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 Julio 1970
BERNARDO UNGRIA
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