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El invento se reflere a los dispositivos

de post-combustidn para quemar los gases combustibles
bontenidoé en iOS'gases'dé escape de wn motor de combug-—
tidn interna, de la clase de'aquellos que comprenden:

Una odmara de post-combustidn limitada por
una‘envolvente y unida & la canalizaciln de escape del
notor,

medios para introducir airg adiclional en la
cdmara de post-combustidn.

un cambiador de calor apropiado para calen~
tar el aire adicionad por los gases de escape de la ci-
mera de post-combustidn, rodeando el cembiador de calor
de diche cémara de post-combustidén y siendo tal que la
circulacidn del aire adicional se efectlia en una zona pe-
riférica a contracorriente de los gases de escape que
circulan en una zona intermedia comprendida entre dicha
zZona periférioa'y la envolvente de la cémara de combus—
tidn. . )

-“EL invento conclerne mds particulamente,
porque es en este caso donde su aplicacién parece tenef

que presentar mds interés, pero no exclusivamente, entre

‘estos dispositivos de post-combustidn, a aquellos para

motor de combustidn interna en los cuales, en él cursb_
del eicld, se produce aperture simulténea de la admisidn
y del escape, especialmente los motores de dos Hiempos,
los motores de cuatro %iempos con barrido y los motores
de pistén rotativo.

Se ha propuesto ya eliminar o reducir los
oqnstituyentes indeseables de los gases de escape de los

motores de combustidn interna quemando sstom constituyen-
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teg, especialmente el dxido de carboho, con ayudé de aire
adicional mezclado a estos gases de‘esgape, aguas arriba
de la cémara de post-combustién. Sin émbargo, la eficacis
de los dispositivos de la clase precisada més arriba, co-
nocidos asctualmente, no es enteramente satisfactoria y
con muche frecuencia se estd obligado a prever una bujia
de encendido para inflamar la mezcla de gas combustible

v de aire adicional en la cémara de post-combustidns

Uno de los fines del iﬁvento es hacer los
dispositivos de post-combustidn de la clase precisada
més arriba suficientemente eficacés pare que la‘bujia
de encendido de la cémara de post-combustibén pueda ser
suprimide.

Ademés, la proporcidén de consiituyentes inde-
seables, tales como dxido de carbono o hidrocarburos no
quemados, contenidos en los gases de escape del motor, es
bastante fuerte a los bajos regimenes de rotacidn del;héi
tor, pero relativamente pequefia a los regimenes de roﬁg;:
cibn elevados, a los cuales corresponden las potencias}*
més fuertes del motor. Para estasnpotencias fuertes, ??”‘
temperatura de los gases de escape antes de la post-cor-
bustibén es ya elcvada; en estas condiciones, después de .
la post-combustiln de wna parte de los constituyentee ine-
deseables, incluso si estos Ultimos estdn en pequeﬁavééﬁg
tidad, la tenmperatura de los gases de escape después del.
la post-combustidn va a hacerse demasiado elevada y corre
el riesgo de poner en peligro la resistencia de las tubu~
laduras de escape.

El invento tiene igualmente por finglidad re-

nediar este laconveniente.
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Segln el invento, un dispositivo de post-com

bustibén para quemar los gases combustibles contenidos en
los gases de escape de un motor de combustidn interna,
de la clase precisada més arriba, se caracteriza por el

hecho de que, por una parte, los medlos para introducir

el aire adicional comprenden un soplante apropiado para

ser arrastraddﬁ por el motor y para suministrar un caudal
de aire en exceso y porque, por otra parte, el conjunto
de la cdmara de post-combustidn y del cembiador de calor
estd constituido por tres ocilindros coaxiales, a saber,’
wn cilindro interior que forma la envolvente de la camara
de post-combustidn y unido a lé éanalizacidn de escape
del motor, de manera que los gases de escape de ecte Ul-
timo sean Introducidos en el centro y en el eje de este
ciliﬁdro, wn cilindro intermedio que forma, con el cilin-
dro interior, un espacio anular qﬁe constituye dicha zona
intermedia y comunica, por un extremo situado en elrladq
de la canalizacién de escape del motor, con la cémara ds
gost-combustidn por aberturas previstas en el cilindro in-
terior y, en su otro extremo, con una cenalizacidn para -
el escape de los gases quemados de la cémara de post—6§m~
bustibn, un cilindro exterior que delimita con el ciliﬁ7
dro intermedio dicha zona periférica, la cual comunica, -
por una parte, con una canalizacién de llegada de aifé
adicional y, por otra parte, con la canalizacidn de esbg;
pe del motor por agujeros previstos en esta wltima y_sié
tuados axialmente entre dos cubiertas sensiblemente pla~
nas y ortogonales al eje comin de los cilindros, estando
atravesadas dichas cubiertas por la canalizacidn de esca-

pe del motor y siendo apropiadas para cerrar, por mn ex-

-4 -
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" intermedia separa la zona periférica de la cémara de com-

© comprende medlos sensibles a la velocidad y/o a 1a carga

soplante, que ha enfriado 1os gases de escape de la céma-

‘posiciones expuestas mids arribe, en otras ciertas'dispc~

tremo, por una parte, el cilindro iﬁtermedio‘fiéi éiliﬁ-
dro interior y, por otra parte, el cilindro exterior,
siendo la distancia axial entre las cublertas precisemen-
te suficiente'para que Tos agujeros puedan desembocar
entre dichas cubiertas, incluyendo dicha zona periférica |
un tabique enrollado en hélice, apropiado para aumentar
el trayecto recorrido por el aire adicionai en esta zona,

estando dispuesto el conjunto .de manera que dicha zona

bustibn en toda la longitud axisl de esta (ltima.

De preferencia, el digpositivo de combustidn
del motor para 1mped1r que el aire sumlnlstrado por el

ra de post—combuutlon y esta camara, gesg, 1ntroducldo en
dicha cémara de post-combustlon cuando la velodidad de‘
rotacidn del motor y/o la carga tienen valores'superiéié§
a wn lfmite dado al cual corresponde un limite de potenr -
cia elegida del motor, de tal manera que la.post7c6ﬁbu§}

. L R . .
tidn cesa cuando el motor suministra una potencia supg= .

LR

LI

rior al limite de potencia elegida. ' _ .

El invento consis ste, dejando aparte 1as dis-

'''''

L nag®

giciones que se utilizan, de preferencla, al mismo tiam~~

po, ¥ de las cuales se tratard més explicitamente en la4‘
descripeidn detallada que sigue, dada con referencia ;":
los dibujos anajos.

La figura 1 de estos dibujos representa es-
quendticamente un motor de combustidn interna que esté

equipado con un dispositivo de post-combustidn establecido

-5 -
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conforme al invento.
' _ La figura 2 es un corte longitudinal detalla-
do de la cémara de post-combustlon y del cambiador del
dispositivo de la figura 1. _
La figura 3 representa, en corte, una vilvula
perteneciente a dichos medios sensibles a la velocidad y
a la carga del motor.
La figura 4, finalmente, representa en cortbe
igﬁalﬁente, una variante de la vélvula de la figura 3.
Gamo ge nmuestra en la figurs 1;;un motor de
combustidn interna 1 arrvastra un soplante 2, 6 un compre~
sor, que suministra aire adicional a una cémara de pogt-
combustidn 3.
_ Lo cdmara de post-combustidn estd alojada en
une envolvente exterior 4 unida al goplante por una cana-
lizaeidn 5. E1 aire circula en esta canalizacidn y en la
envolvente 4'segﬁn las flechas A.
VVAntes de penetrar en la cdmare de post-com- - -
bustidn 3, el aire suminigtrado por el soplante es recalen
tado por un cambiador de calor 6 por el cual pasa los ga-
sesg de escape a su galida de la cémara de post~oombusti€n
3o
Una envolvente intermedia 11 estd dispuesta -
entre la envolvente 4 exterior y las paredes de la céméfé
3, y un tabique 12 que esth enrollado en hélice entre les
envolventes 4 y 1.
Gomo se puede ver en la figura 1, el aire que
sale. del cambiador 6 es Obll gado por el ftabique 12 a sew
guir un trayecto sinuogo entre la envolvente 4 y las pare-

des de la cémara de post-combustidn 3. Puede penetrar lue-

- B -
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. la cémara de post-combustidn 3. A

. soplante 2 a girar varias veces alrededor de la superfi;‘
" cie cilindrice de la pared 11 antes de penetrar'énvla cé~
; mara de post-combustiln 3. La pared 11,que esta interior—
. mente en contacto con los gases de escape de la cémara de
. post-combustiln, transmite una perte del calor de estos -

- gases al aire suministrado por el soplante 2. El cambias

i por el conjunto de las dos envolventes 4 ¥y 15_& del tabi-

: dispositivo resulta claramente de la descripcién que éié:

'~ cede. Los gases de escape del motor llegan por la canéll-

_con el aire suministrado por el soplante 2. Una parte;de’.
"los constltuyentes indegeables arde en la cémare de pod&r
;combustién 3. Los gases de escape de la cémara de POt A

;combustion recalientan el aire sumlnistrado por el soplem-

~se corre el riesgo de provocar un deterioro del dispositi-

vo de post~combustidn a causa de las temperaturas demasia-

-

g0 en una canalizacibn 8, que une el escape del motor 1wwww

& la cémara 3, graclas a orlficlos 9 perforados en dicha
canalizaolon 8, |

Una canalizacidn 10 constituye la sallda de

El tabigue 12 obliga al aire procedente del

et

dor de calor 6, en este caso, estd constituido, pues,

que 12-

El funcionamiento de un motor equipado de tal

zacidn 8 y se mezclan, a la alture de los orificios 9,1-

10 ~a

Tamat

te, y luego son evacuados por la canalizacibn 10. . -

. ?

Sin embargo, si se deja funcionar la posteeoé
bustibn para las velocidades de rotacién del motor reélas
tivamente elevadas y para las potencias méximas del motor,

do elevadas de los gases de escapel Ahora bilen, la post- -

-7-
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combustidn se hace inﬁtil, porque, por una parte, & las
potencias méximag del motor, el contenido de los gases
de escape en constituyentgs indéseables es més bajo que
& las potencias pequefias y, ﬁor otra parte, las potencias
méxinmas no son alcanzadaes, generalmente, mas que fuera

de las aglomeraciones, de tal modo que se hace menos mo-
lesta una menos buena eliminacibén de los constituyentes
indeseables..

El dispositivo de post-combustidn comprende
medios 13 sensibles a la velocidad y/o a la carga del
motor para impedir que el aire impulsado por el soplante
2 ¥y que ha énfriado los gases de escape y la cdmara de
post~combustidn 3, sean introducidos en dicha cémara de
post-combustidn cuando la velocidad de rotacidn del motor

y/o la carga tienen valores superiores a un limite dado

~al cual corresponde un limite de potencia elegida, lo

gque tiene por efecto hacer cesar la post-combustibn para

las potencias del motor superiores al limite de pofencia:

,elegido.

Segln una soluciln representada en la Figu%34
1, los medios 13 estin wnidos a la posicién del mando de
aoelerador‘del vehiculo, es decir, en la préctica, rela-
cionadoé con la posicidn de la mariposa de los gases j@ﬁi
situada en el conducto de admisibn 15 del motors '
Segin otra solucidn (no representada) los @é}
dios 13 estén unidos a la presidn de impulsidn del soplan
te 2, presidn de impulsidn que depende de la velocidad
de rotacién del motor.
.. Log medios 13 comprenden un 6rgano de estran-

gulacidn constituido por uwna valvula 16 apropiada pare

-8 -
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- tercios de la potencia maxima del motor.

 Esta Ultima, como se recuerda, une el escape del motor..,

" a la chmsra 3. Tiene la menor longitud posible y estd, "’

gbrir o cerrar una caﬁalizgci&n 1}, uno de oujd?'extfé;‘?"ffw“vﬁf

mos puede-eétar unido al tubo de escape (no mostrado) y
el otro desemboca en la envolvente 4. El aire Sumiﬁiétra- -
do por el soplante 2 puede ser dirigido asi haeia‘la gﬁQ
mésfera por el tubo de escape o hacia la cémara de pos%—
combustidn 3 seglin que la vélvula 16 estd abierta o ce-
rrade, es decir, segfn que la potencia disponible en &l
drbol del motor sea grende o pequefia. EL limite de poten-
cia por encima de la cual puede cesar 1a'poét—eombustién

estd comprendido, ventajosemente, entre un cuarto y dos

Haciendo referencia a la figura 2,:se ve quej
las paredes de la ofmara de post-~combustion estén congti-
tuidas por las de un cilindro 18 cuya forma es tal que
la relacibn de la longitud del cilindro a su didmetro es
relativanente pequefia.

Un extremo del cilindro 18 estd cerrado p§hj2
un s&mbrerete cénico 19 mientras que el otro extremo ég;;
t4 cerrado por una cubierta 20 ed forme de disco cirous.
lar, sensiblemente plano y ortogonal al eje del cilindrv.
18. ) _na

La cublerta 20 incluye en su centro una qpég:
tura circular 21 en la cual viene a alojarse el extremo -

“an”

de la canalizacién 8 6 de un racor a esta canalizacidn. -

5

de preferencia, caloriftugada, 1o que permite reducir al
waximo lasipérdidas de calor de los gases de éscape entre
el motor y la cémara de post-combustidn 3.

La canalizaciln 8 se prolonga coaxialmente
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en el interior de la cimara 3, por un divergente tronco-
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cénico 22, que se?gxtiende sensiblemente en los tres cuar-
tos de la longitud de la cémara y degemboca hacia 6l som-
brerete 19, El diémet?éfdelvdiﬁé?gente 22 avmenta de la
canalizacifn 8 hacia el interior de ls cdmara 3.

Averturas 23 estan practicadas en la pared
del cilindro 18 en la proximidad de lacubierta 20.

' La en&olvente intermedia 11 estd constitui-
da por un oil;ndro 11a, coaxial al cilindro 18, v se ter-
mina, por el ladondel sombrerete 19, por una pared ST on-
cocdnica 11b cuyo extremo de pequefic didmetro se une a
le canalizacibn de escape 10.
- Una paba 24 asegura une unidn entre el som~

brerete 19.y el eilindro 11a.

Bl extremo de la envolvente 11 opuesto a la
pared 11b ‘estd cerrado por la cubierta 20,

Un espacio anular 25, o zona intermedia, ésr
t4, pues, delimitado, entre los cilindros 18 y 11a, espu-
eio que comunica’ con la cémara 3 por las aberturas 23 ¥
con el tubo de escape por medio de la canalizacién 1057

BEste espacio anular 25 estd recorrido, en .

j el sentldo de la flecha T, por los gases de escape de la

cémara de post-combustidn, - -
-La envolvente 4 estd constitulda por un cilin-

dro exterior coaxial a la envolvente 11 y se separa ra-..

! dialmente del mismo hacla el exterior, en wna pequefie

distancia, El extremo de la envolvente 4 situado en la

proximidad de la canalizacidn 10 se termina en una pared
troncocénics 4b que se une a la pared 11b. El otro extre-

‘mo de la ervolvente 4 estd cerrado por una cubierta 26

- 10 ~
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. eje del cilindro 18. | L

‘que el espacio anular-25 separa la zons periférica 27 de

. ligeramente separada hacia el exterior de la cubierta 20, -

siendo la cubierta 26 sensiblemente plana y ortogonal al
i

Una zona periférica 27 do pequeﬁb espesor
estéd limitada por las envolventes 11 y 4, por las pare- .
des troncocdnicas 4b-11b y por las cubiertas 20 y 26.

Tos orificios 9 de la canalizacidn 8 estén
repartidos regularmente sobre une circunferencis y desem-
bocan en la zona 27, entre las cubiertas 20 y 26. La dis-
tancia d que sigue el eje del cilindro 18 entre estas
cubiertas es precisamente suficiente para-que los orifi-
clos 0 agujeros 9 puedan desembocar entré dichas cubier-
tas.,

De preferencia, el difmetro de la caneliza-
cibn 8 al nivel de los orificios 9 es minimo, de manera -
que log gases de escape del motor que se dirigen hacia
la cémera 3 forman una vena convergente-divergeﬁte y ﬁ%o;
ducen un efecto de aspiracidn al nivel del cuerllo, esiﬂ}4
decir, al nivel de los orificios 9. o RS

Heyq eue sefialar gque los gases de esdépé el
motor son introducidos en el centro y en el eje del ch,.
lindro 18. . :

Ao Aa

Ta canalizacién 5, que lleva el aire suminis=
trado por el soplente, atray1esa la pared 4b ¥y desembééé:’
en la zona periférica 27, en la proximidad de la cone=s»,
xibn de las paredes 4b y 11b. | sk

EL conducto 17 desemboca en la zona perffé-

rica 27 en la proxxmldad de la cubierta 26. Se observaré
la cémara de combustidn 3 en toda la longitud axial de

- 11 =
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esfa ﬁltimao
1 El tabique 12, dispuesto entre las envolven-
tes 11 y 4, estd ventajosamente constituido por un hi-
lo de seceidn cilindrica 28_cuyo didmetro es sensible-
mente iguai a la disténcia que separa las paredes cilin-
dricas ‘de las envolventes 11 y 4. Este hilo estd enrolla-

do en hélice en una distancia axial sensiblemente igual

a le distancie que separa la cubierts 20 de la base de

la cubierta 19.

1 conjunto de la cémara de posi-combustidn
y de lag envolventes 11 y 4 que constituyen el cambiador
de calor 6 estd hecho de metal y los diferentes elementos
estén ensamblados, de preferencia, por soldadura.

Ia vilvula 16, apropiada para abrir el con-
ducto 17 hacia el tubo de escape cuando la votencia desa-
rrollada por el motor es suficiente, estd dibujado esque-
méticemente en trazo mixto.

El funocionamiento de la cémara de post-com- - -
bustién y del cambiador de calor de la figura 2 es el
giguiente.

Los gases de escape del motor llegan por,ia;r
cenalizacidn 8 y el divergente 22 a la cdmara 3, oomo)séﬁ
indica por la flecha E, _

91 la potencia del motor es inferior al 1i@i~
te predeterminado, la vélvula 16 es cerrada y el aire .

suministrado por el soplante 2, que llega por la canali-

‘zacidn 5, recorre la zona 27 y atraviesa los orificios

9 para mezclarse & los gases de escape del motor cuyos

constituyentes indeseables arden, en su totalidad o en

perte, en la cdmara 3.

-12 =
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~ aberturas 23 y circulsn en el espacio 25 segfn el senti~
| do de la flecha ¥, a la vez que recalientan a travds de
la envolvenbte 11 el aire suministrado por el soplantes

. ¥
Se observard que, en la zona 27, el aire se desplaza lon-

enfriado la envolvente 11 y rebirado caelor de los gases

post-combustibn, un exceso de oxigeno libre del orden %.." }

Los gases se escapan de la cémara 3 por las he

-

gitudinalmente a contracorriente de los gases de escape
de la cémara de post-combustidn.

51 la potencia del motor es igual a, o exce-
de de, dicho limite predeterminado, la vélvula 16 se abre

v ¢l aire suministrado por el soplante, después de haber

de escape de la camara de post—combustién,»se'eécapa he~
cia el tubo de escape por la canalizacibn 17,

La cantidad de aire suminigtrada por el so~
plante estd en exceso con relacidn a la que es precisas

mente suficiente para quemar tebricamente los constitu~

- -

yentes indeseables, de manera que subsiste, después de 1as

" nad
“

de tres por ciento en volumen. 1 RS

o

LR

El conjunto estéd dispuesto para que los cepe~ -
bios de calor entre los gases de escape y el aire adicid-
nal sean suficientes para llevar el aire adicional, cuan=,

do llega a los agujeros 9, a una temperature prdxima g 1&.

“nat

de los gases de post-combustibn, que es del orden de 2002z,

2

¥y, en todo caso, superior a 6002C, Ry

- )

LIPS

Ia reaccidn de combustidn del dxido de car—-

bono:

1
00 4 — 0, %00,

- 13 -
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es una reaccidn de equilibrio que es desplazada en él sen-
tido de'un:aumeﬁto de ¢0, cuando el oxigeno estd en exce-
so, io que es, pues, favoreble & la disminucidn del con~
tenido en Sxido. de carbono.

Se observard que existe un compromiso & ha-
llar pera el caudal de aire adicional, porque un caudal
demasiado pequelio no permite obtener el exceso de oxige-
no favorable e la combustidn del dxido de carbono y de
lbs regiduos no quemados, y un caudal demasiado fuerte
puede provocar une disminucidn de temperaturs finalmen-
te perjudicial, Por estas razones, el contenido en oxi-
geno de los gases de escape de la cémars de post~combus—
tidn debe estar comprendido sensiblemente entre 1% y 8%,
y de preferencia, préximo a 3 % en volumen.

Cuendo la potencie del motor rebasa el 1imi-
te fijado, el enfriamiento de la cémara de combustibn y

de los gases de escape por el alre adicional es pértif',

cularmente ventajoso, porque permite una mejor resistenrf

cin de los meterisles y de las soldaduras, disminuyendo
sus esfuerzos térmicos. ' T

En 1o que concierne a la valvula 16 (figures
3, 4) comprende ventajosemente un cuerpo 33, un véstagéfg
de obturador 34 deslizante, cuyo.desplazamiento puede- ser

mandado mecdnicamente con ayude de una palanca 35 unida, -

I por una parte, a wnextremo del vidstago 34 y, por otra.

parte, por medio de medios de unidn fales como un vari-
llaje, a la mariposa de los gases o al mando de acelera-
dor,

o El otro extremo del véstago 34 lleva un obbtu-

rador 36 (figura 3) & 36a (figura 4) que pucde aislar o

- 14 -
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" ¢ibn de reposo por dichos medios, como se representa en

- 33 & puede servir de apoyo,a una superficie complemenﬁﬁr ‘

3

hacer comunicar, segin esté cerrado o'ébierto; ﬁbé:céma¥§
ras 37 y 38 previstas en’el cuerpo 33 y que esfén unidas,
respectivamenté, ai,ponducts 17 v a ﬁna.oanaliiéci&n 39
unida al tubo de esoépe. _ | |

El véstago 34 se desliza en una via 40 (£1gu-
ra 3) & 40a (figura 4) llevada por el cuerpo de vélvula
33.

Medios de atracciln eldsticos 41, reppesénta—
dos Unicamente en la figura 3, e sban previstos paraimén-
tener cerrado el obturedor- 33, fuera de toda accibn ex~

terior. Cuendo el obturador estd mantenido en su posi-

las Tiguras 3 y 4, las cémaras 37 y 38 estén aisladas
una de otra. ]
Segin un primer modo de realizacién (figura

3), el obturador 36 puedé cooperar con dos agientos 42,

43. E1 asiento 42 estd previsto en el cuerpo de vélvula -
R

(-s "? :
ria formada en los bordes de la cara del obturador 36

“
A A

opuesta al véstago 34. El asiento 43 estd previsto en

- A

el extremo de la gufa 40 vuelto hacia el obturador 36 ¥

LR

puede servir de apoyo & vna superficie complementaria 44

formada en los bordes de la cara del obturador 36 vuelte |

hacia el vastago 34. 2qu
. ]
De esta manera, durante la apertura .del obtu=i

rador 36, la superficie 44 se pone en contacto-odn el -, ..

asiento 43, 1o que asegura wna buena estanquqidad_entre'

el obturador y la gula 40 e impide que el aire,¢éii§ﬁ£e$£;l

vrocedente del conducto 17 escape entre el véstago 34 Yy

la guia 40.
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Segin una variante (figura 4), la guia 40a
tiene una forma cilindrica alaféada y atraviesa una oé-
mara 45 prevista en el cuerpo 33.

Esta clmarae 45 es atravesada por el aire adi-
ciongl antes del calentamiento de este Ultimo, de +tal
manera que una refrigeracidn o enfrismiento de la guia
40a del vastago 34 y del cuerpo 33 estéd asegurado, 1o
que mejora la resistencia de la vélvula 16. Se observard
que, en esta variante, un solo asiento 44a eotd previsto
en el cuerpo 33 para el obturador 36a.

- 8¢ obtiene finalmente un dispositivo de. post-
combustiln eficaz, de construceidn semcilla y cuya man-
tenimiento y resiétencia son muy buenos puesto::-que los
medios de estrangulacidn constituidos por la vilvula 16
permiten;.a'las potencias fuertes, detener la post-com-
bustidn por falta de aire adicional, 1o que limita la
temperatura de salida de los gases; Ademés, siempre a las.
potencias fuertes, el aire suministrado por el soplanté?-:
enfria, en el cambiador de calor 6, los gases de ecsdape,
lo que disminuye su temperatura de salida y asegura un
mejoi mantenimiento del dispositivo.

_ El dispositivo de post-combustidn estd cons-
truido de’manera tal que cualquier enfriamiento de los
gases de egcape del motor antes de su post—-combustidn és;‘
+4 suprinido. Esto es debido, en particular, al hecho de-'
que cualquier cembio de calor enire los gases de cscape
del motqr y el aire adiclonal es svitado antes de la mez-
cla-de,esfos dos fluifdos.

" El precalentamiento del aire adicional se de-

be Unicamente a los gases de escape de la cémara de post-

i
H
i
|
4
|
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N7Acombus%10n y la efloa01a de los cambios termloos es’ tal
que el aire adicional, al mezclarse con los gases de es—
: cape del motor, no enfris précticamente estos ultimos.l

‘De esto resulte une post-combustidn muy buena que no ne-

38165525Asn

cesita la presencia de wna bujle de encendido en la clus-
ra de post-combustién 3.

Ademds, se aprdvebha el hecho de que el aire
adicional estd bien precalentado para hacer suministrar por
el soplante un exceso de aire con relacién gl dxido de
carbono a quemar. Este exceso de mire no enfria prictice-|

mente los gases de escape del motor y permite obtener una

combustidn completa del éxido de carbono.y de los hidro-
carburos, ' _ ' i

Ia inercis térmice del dispositivo de combus~|
ti6n es minime y permite una puesté en accibn ripida de
este dltimo,

Los gases de escape de un motor de combust}éq
interng equipado con tal dispositivo tienen un conteniéé::
en O6xido de carbono que pasa de un valor comprendido eﬁti&
0,5 y 4% en volumen, antes de la post-combustibn, a un‘;‘
velor comprendido emtre O y 0,05 % en volumen, despuéé:i}
de la post-combustidn. La concentracidn de los gases déi“
eseéape en hidrocarburos no quemados que, a me@ida éegﬁn*‘-
el procedimiento por absorcidn al infrarrojo, estd coﬁpiéﬂ
dida, antes de la post-combustidn, entre 100 y 4000 pip.mj
(partes por milldn), es, despuds de la post-combustién}jj}
inferior a 15 pPoP.me

Como es evidente y como resulta ya ademds de’
lo que precede, el invento no se limita en absoluto a

aquél de sus modos de aplicacidn, asi como tampoco a ague-

- 17 -
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| para precalentar el aire adicional por los gases de es~-

‘1108 modos de realizacién de sus diversas partes, que han;
gido ﬁés particularmente considerados; abarca, por el cqg:
trario, todas lag variantes. ) ' |

Egta solicitud que corregponde a la presenta~;
da en Francia, con fecha 17 de Julio de 1.969, bajo el ;
ne 69 24407, se acoge a 1los beneflclos del artdoulo 51
del vigente -Estatuto sobre Propiedaed Industrial. !

REIVINDICACIONES S

S e e e o

Los puntos de invencién propia y nueva que se.
pregentan pafa que sean objeto de esta soliéitud de Patené
te de Invenclon en Espafia, por VEINIE afios, son los gi=- :
guientes: ' - '

‘ 1.~ Un dispositivo de post-combustidn para
quemar los vaseshcombustibles contenidos en los gases
de esoape de un motor de combustidn interna, que compren—i
de: una clmara de combustidn posterior limitada por una

envolvente y unida a la canalizacidén de escape del motor;:

| medios para introducir aire adicional en la cémara de cogf

bustién posterior; un intercambiador de calor apropiado

cape de 1la chmara de combustidn posterior, rodeando el
7§ntercambiador de calor a dicha ofmara de combustidn pos—i‘
terior y siendo tal que la circulacibn del aire adicionalé

se eféctﬁa eﬁ una zona periférica a contracorriente con
. los gases de escape gque circulan en una zona intermedia

'eomprgndida entre dicha zona periférica y la envolvente

- 18 -
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de la cémara de cowbustidn, caracterizedo porque, por

una parte, los medios para introducir el alre adicional
comprenden un soplante apropiade para ser arrastrado por
el motor y para entregar un caudal de aire adicional en
exceso y porque, por otra parte, el conjunto de la céma~-
ra de combustidn posterior y del intercambiador de calor
estd constituldo por tres cilindros coaxiales, a saber,
un cilindro interior que forma la envolvente de la cémara

de combustidn posterior y estd unido a la canalizacidn

de eascape del motor de manera que los gases de escape de

este (ltimo sean introducidos en el centro y en el eje

de este cilindro, un cilindro intermedio que forma con
el cilindro interior un egpacio anuvlar que constituye di-
cha zona inbtermedia y comunieca, por un exiremo situado
del lado de la canalizacidn de escape del motor, con la
cémara de combustidn posterior por sberturas previstas

en el c¢ilindgro interior y, por su otro extremo, con una
canalizacidn para el escape de los gases quemados de la
camara de combustidén posterior, un cilindro exterior que
delimita con el cilindro intermedio la mencionada zona
periférica la cual comunica, por una parte, con una cana—z
lizacidn de llegada de aire adicional y, por otra parte, %

con la canalizacibén de escape del motor por agujeros pre-

vistos en esta dltima y situados axialmente entre dos

cubiertas sensiblemente planas y ortogonales al eje comin

de los eilindros, estando dichas cubiertas atravesadas
por la canalizacibn de escape del motor y siendo apropia—f

i
das para cerrar por un extremo, por una parte, el cilindro

intermedio y el cilindro interior y, por otra parte, el

cilindro exterior, siendo la distancia axigl entre las

- 19 - ;
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6ubiertas justanente suficiente para que log agujeros
puedan desembocar entre dichas cublerias, teniendo la
mencionads zone periférica un tabique enrollado en héli-
ce, apropiado para incrementar el trayecto recorrido por
el aire adicional en esta zona, estando dispuesto el con-
junto de manera que la menclonada zone intermedia se-
pare la zona periférica de la cdmara de combustidn en to-
da la longitud axial de esta Ultima.

. 2.~ Un dispositivo segin la reivindicacidn
1, caracterizado porque comprende medios sensibles a la
velocidad y/o a la carga del motor pare impedir que el
aire suministrado por el soplanie, que ha enfriado los
gases de escape de la cémara de combustidn posterior y

esta cémara, sca introducido en dicha cémara de combus—

tidn posterior cuando la velocided de rotacibn del motor

y/0 la carga tidnen valores superiores a un limite dado

al cuel corresponde un limite de potencia elegido del

~ motor, de tal modo que la combistidn posterior cese ouan-

do el motor suministra una potencia superior al limite
de potencia elegido.

3.~ Un dispogitivo seglin la reivindicacidn
2, caracterizado porque los medios sensibles estén liga—
dos a la posicidn del mando de acelerador del mobor.

44~ Un dlspositivo segtn la reivindicacidn
2, caracterizado porque los medios sensibles estdn rela-
cionados con la presidn de impulsidn del soplante.

5e= Un dispositivo segln cualquiera de las
reivindicaciones 2 a 4, caracterizado porque el limite
de potencisa del motor mds alld del cual los citodos me-

dlos son apropiados para hacer ceser la combustidn pos-

- 20 -
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terior, estd comprendido entre la cuarta parte y los dos

tercios Je la potencia wéxima del motor. )
Go— Un dispositivo segin cualquiera de las
relvindicaciones precedentes, caracterizado porque com~
5 prende un divergente troncocdnico coaxial a ia cémara de
combustibn posterior y que constituye wma prolongacibn,
en csta ﬁlﬁima, de la canalizacidn de escape del motor,
aumentando el didmetro del divergente de la canalizacidn

3

haciz el interior de la cémara de combustidn posterior.

1¢C 7o~ Un dispositivo segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el
intercambigdor de calor cstd dispuesto de tal manera que
la tempersiura del aire adicional a la salida de este
intcrcambiador sea superior a 6002,

15 8.~ Un dispositivo segln cualquiera de las
relvindicacicnes precedentes, caracterizado porque el
tabique de la zona periférica estd comstituldo por wn
hilo de seccidn cilindrica.

9.~ Un digpositivo segln cualquiera de las

20 reivindicaclones precedentes, caracterizado porque el
caudal de alre adiclonal suministrado por el soplante es
tal que el contenido en oxigeno de los gases de escape
a la salida de la cdmara de combustién pogterior esté
comnrendido cntre 1% y 8% en volimen.

25 y 10.~ Un dispositivo segin cvalquiera de las

}%ivindicaciones 2 a 9, caracterizado porque los medioy

/$ensibles a la velocidad y/o a la carga del motor com-

prenden une vélvula corrediza provista de un obturador

llevado por un vastazo v apropiado para cooperar, por

0y . [ 4
una parte, con un primer asiento cuando la vAlvula estd
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%cerra&a y, por otra parte, con un segundo asiento llevado
i

tpor una gufa del vAstago de dicho obturador cuando la vAL
vula estd abierta, siendo adecuada la cooperacidn del ob-
turador y del asiento para reducir las fugas de aire adi-
cional recalentado entre el vistago y la guia.

11.~ Un dispositivo segin cualguiera de las
reivindicaciones 2 a 9, caracterizado porque los medios -~
sengibles a la velocidad y/o a la carga del motor, com-
prenden una vélvule deslizante provista de un obturador
llevado por un véstago, cuyo véstago es adecuado para co-
rrer en una gula que atraviesa una cavidad en la cual el
aire adicional frio, impulsado por el soplante, es adecug
do para circular de tal manera que sean enfriados la guia
y el véstago.

12.~ Un dispositivo de post-combustidn para
quemgr log gases combustibles contenidos en los gases de
escape de un motor de combustidn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memorla due
antecede, representado én el dibujo que se acompalia y con
los fines que ge han especificado.

Esta Memoria consta de veintidds hojas es~

critas a miquina por una sola cara.

waarid, -4 SEP. 19M

P.A,
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