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Es préctica normel en miquinas de pistdn de
percusidn o impacto accilonadas por motores de combusﬁién'
interna, disponer el cilindro del pistdn de percusidn
como une prolongacidn del cilindro del motor, con lo cual
el pistén de perousidn y el pistén del motor trabajan en
sentidos contrarios en tal forma que el pistén de percu-
sibn es accionado directamente por la presidn de los ga~
ses de combustidn. El cérter del motor de combustidn in-
terna estd, en este caso, situado por encima del cilindro
del motor y cuando se utiliza una mezcla de aceite y com-
busfible, que se introduce en el cérter para engrasar el
motor y dccionar el mismo, el pistén de percusidn y el
cilindro del pistén de percusién tienden a quedar insufi-
cientemente engresados, debido al hecho de que una parte %
del lubricente es quemado en el cilindro del motor y por ;
ello no actia engrasando el pistdén de percusidn. t

El primer objeto del presente invento es evitaf
este inconveniente, consiguiéndose fundamentalmente dichoz
objeto por medioc de una disposicién que esté caraeteriza-%
da por que el cérter del motor, que estd provisto de una °
entrada para la mezcla de aceite y combustible, estd situg
do entre el cilindro del motor y el cilindro del pistdn '
de perousidn, de modo que el cilindro del pistdén de per-
cusibn, durante el uso normal de la maquina, estd situado .
debajo del cirter y el cilindro del motor por encima de
aquél. Mediante esta disposicidn el lubricante puede ser
dispersado descendiendo desde el carter directamente al
cilindro del pistdn de percusidn sin tener que pasar pri-
mero por el cilindro del motor. 4

Ia siguiente descripeidn pone en evidencia otras
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%pistén de percusibn 26 wn véstago de pistdn 28 para el

vﬂun pistdn 12 mévil en dicho eilindro, una biela 14, un

. ‘.A\\.

caracteristicas del invento y las ventajas que lleva con=

sigo, con respecto a una realizecidn ilustrada en el di-
bujo adjunto, en el que las figuras 1 a 4 ilustran wn
notor de combustidn interna de dos tiempos que tiene

medios de percusién mecdnico-neumdticos para formar una

méquina perforadora de roca o aniloga, y muestren las di-
ferentes etapas de la fase de combustidn del motor.

El dibujo ilustra un cilindre 10 de” motor, |

cigliefial 16 que actia con dicha biela y un eje cigliefial
18 sobre el que estd formado el cigliefial. La dispoéicién
de percusidn mecénico-neumdtica comérende w cilindro ex-)
terior 20, un cilindro de pistén de percusién 22 mévil
en aquél y un pistdén de percusién mévil 26 en dicho ei-

lindro entre emortiguadores de gas 24, 25, teniendo dichoj

accionamiento del extremo superior de una herramiente 30.
El cilindro del pistdn de percusibn 22 es accionado por

el eje cigliefial 18 mediante wa biela 32. Un cdrter 34 es-

| t4 montado entre el eilindro del motor 10 y el cilindro
%exterior 20,

! Un motor de combustidn interna de dos tiempos
es engrasado normalmente de forma que el aceite se mezcla
directamente con el combustible durante la carrers de as-

piracibn-compresifn. Esto se ilustra en la figura 1, de

:la que puede verse que el aire es aspirado por wne admi-

1

%sién de aire 36 y es mezclado con ung mezcla de gasolina

L

& aceite que entra por una tobera 38 en el conducto de as-
]

piracifn de aire. El aire pasa a continuaciln al cérter
I . .
34 por une vélvula del cdrter 40. El aceite $e deposita
|
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en todos los elementos del cdrier, tales como cojinetes,
paredes de los cilindros, etc. La densidad de la niebla

de acelte viene determinada por la centidad de aceite
presente en la gasolina, La niebla de aceite engrasa el
pistén de percusidn 26 por el movimiento alternativo cau~
sado por la rotacidn del eje cigliefial mediante la biela

32 y del cilindro 22 del pistén do percusidn, producién-
dose una entrada pulsatoria alternativa del aire mezcla-
do con la niebla de aceite por las aberturas 42, 44 a las
parédes del cilindro del pistdn de percusidn a ambos la- -
dos @el pistén de percusién en la posicifn central del
mismo. El aire fluye de un amortiguador de aire 25 al

otro 24, segin se indica por las flechaes situadas por de~:
bajo y por encima del pistén de percusidn &e la figura

1. Dispuesta por debajo del pistén de percusidn, y entre %
dicho cilindro y una pared extrema inferior 46, hay una
cémara compresora 48 que comunica por una abertura 50 N
un canal 52 con una cimara 54 que contiene el extremo in-é
ferior del véistago del pistdn de percusidn 28 y el extre—é
mo superior de la herramienta 30. La abertura 50 estd do-§
tada de uwna védlvula de retencidn 56, que abre para.permi-:
tir el paso por la abertura y al conducto 52, pero - eie-%
rra pera impedir el flujo en sentido contrario. Cuando el
cilindro del pistén de percusidn 22, que funciona como el
pistdén de un compresor en la cdmara 48, desciende, el

aire comprimido cargado de aceite es conducido a través

de la valwvula 56 a la cdmara 55, para engrasar 1os posible§
mecanismos rotativos y la herramienta. |
La mezcla de aire y combustible es comprimida

en la parte superior del pistén del motor 12 en el ciline ;
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. hle es precomprimida en el cdrter. La parte de compresor

381476 g
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i dro del motor en la etapa ilustrada en la figura 1. ILa
; figura 2, ilustra el encendido de la mezcla gaseosa cOmw
lprimlda ¥y la etapa final de la carrers de aspiraoién. La
figura 2 ilustra también la dispersidn de la niebla de

aceite y combustible en el eérter y las partes del cilin-

| dro. La figura 3 ilustra cdmo la combustién de la mezcla

! aire-combustible y los gases-producidos por la misma ac-
i i
' cionan el pistén del motor y odmo la mezola aire-combushi-~
| %

espira aire de inyeccidn por una vélvula de aspiracidn

60. La figura 4, ilustra el paso de la mezcla aire-combus-

tible por el conducto de flujo superior 62 del motor, des-
| :

| sa limpia al cilindro de gases quemados, que salen por

el conducto de escape 64 del motor.

Los medios de percusidn no tienen, neceseria-
jmente, que tener el disefio ilustrado en el dibujo, siendo
lo esencial que los medios de percusién y la parte de mo-
tor tengen un cirter comim y que ‘el aceite que engrasa
zla parte de motor lubrique también el compresor de percu-
%sién y los medios de perforacibn rotatives y la eépiga de
la herremienta y que el acelte de engrase sea fresco, al
contrario de lo que sucede con otras méquinas perforadoras
1conoeidas accionadas por motores de combustidén interna,
que utilizen engrase automdtivo mezclando aceite en el
combustible y en las que las partes de percusidn y rotati-
vas son engrasadas por el aceite sobrante después de la
secuencia de combustidn en la parte de motor.
| Esta solicitud que corresponde a la presenta-

da en Suecia con fecha 29 de Mayo de 1.970, bajo el N®

‘ i
ide el cérter al cilindro del motor, y cdémo la mezcla gased-
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7457/70, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Egtatuto sobre Propiedad Industrial.
REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueve que
se presentan para que scan objeto de esta solicitud de
5 Patente deAInyenci6n|en Espafia, por VEINTE afios, son los
siguientes: -

1.~ Una disposicién en méguinas de pistén
de percusifn pare perforacidn, cincelado y similares, ac—
-cionadas por un motor de combustién interna de dos tiemm |
10 pos mediante el eje cigliefial del mismo, caracterizada
porque el cérter del-moéor de combustidn interna, que es-
t4 dotado de una entrada para una mezcla aire-combustible),
f‘“ estd dispuesto entre el cilindro del motor y el cilindro%
© T el pistén de percusidn, de médd,que el cilindro del '
5 pistén de percusién durante el uso normal de la mdquina,
A estd colocado por debajo del cdrter y el cilindro del mo~
tor por encima del mismo, de modo que el lubricante pue- :
de ser distribuido desde el cArter directamente al cilin-
dfo‘del pistén de percusidn y a las restantes piezas del
26 ... | mecanismo de percusidén sin tener que pasar primero por el
jﬁﬁZindro del motor de combustidn interna.

2.- Una disposicidn segin la reivindicacién

1, caracterizada porque el pistén de percusidn estd umido
a una biela accionada por el eje cigliefial mediante un dis-
25 |
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sobre dicha pared extrema.

positivo neumdtico,
3.~ Una disposicidén segin la reivindicacidn

2, caracterizada porque el dispositivo neumdtico compren-

de un cilindro cerrado en ambos extremos y que funciona

como un pistén de accionamiento del pistén de percusién, ’

en cuyo cilindro el pistén de percusidn estd dispuesto

de manera mdvil, y porque la biela estd unida a una pared

extrema de dicho cilindro de modo que actia centrelmente

4o~ Una disposicibn en méquinas de pistdn
| de percusidn para perforacidn, cincelado y similares.
| Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en el dibujo que ge acompafla, ¥

con los fines que se han especificado.

Esta Hemoria congta de siete hojas escritas

a mdquina por una sola cara.

i

ladrid, 29 JuL 1970
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