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§SCRIPTIVA

MEMORIA D
registro de una

vENCION

correspondiente a la solicitud de
PATENTE DE IF

a favor de
D. ALFONSO RIOS LAMPON, de nacionalidad espaiiola, con

domicilio en PUEBLA DE CARAMINAL (Ta Corufia), y en ca-
1le de la Unién n® 70, y de D, JESUS ARRABAL PARRILLA,

de nacionalidad eépaﬁola, vecind de MADRID, calle de Co-

lombie ne 18, y por: "MOTOR MARINO!

- Q=0=-0=0w

Es objeto de la presente solicitud de registro de Pa-
tente de Invencién, un motor marino del ciclo Diesel de dos
tiempos sobrealimentado de simple efecto, de barrido directo
y presibén de combustién controlada, motor que estd compuesto
por lasg piezas 0 elementos que pasamos a describir con refe-
rencia a las hojas de dibujos que se acompaiian, como comple—
mento de la presente memoria desecriptiva.

En la prictica, y en el uso de los motores de dos tiempog
del ciclo diesel %tal y conforme se presentan hasta ahora en
el mercado, se ha venido observando como incoveniente acusado
la vibracibén que produce el desarrollo de explosiones para ob-—

tener la accibn funcional de cads motor, vibraciones que lle-
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gen a ser causa y motivo de pertubaciones en:la construccién
de los bugues que han de llevar este tipo de.motor, por cuan-
to que su eétructura se resiente con la trepidacién que pro-
ducen aguellas vibraciones y que requieren un mayor reforza-
miento de aquellas estructuras con un encarecimiento del ma-
terial y consiguientemente en la construccibn de dichos bugues.

Asimismo hemos de seflalar que esta circumstancia de la

" vibracién limita el gprovechamiento total de la fuerza expan—

giva de los motores, por cuanto que en.la prdctica y en esta
caracteristica aplicacién no pueden construirse motores en los
cuales puede aprovecharse su pleno renﬂﬁmiento, sino que este
ha de reducirse en funcién a la limitacidn que imponen aqguellas
vibraciones para obviar las causas determinantes de los incon-
venientes aﬁtes apuntados.

Sentadas las bases directirces que han presidido la confe-
ccién de esta invencibn, fécil es deducir que la misma tiene
por objeto el obtener un tipo de motor diesel, de dos tiempos,
en los que se puede obtener el méximo rendimiento y que no pro-
duzean en grado sensible las vibraciones a que antes hemos he-
cho referencia. :

Las cuasaes de las vibraciones en los motores usuales es
que el trabajo macdnicos se logra produciendo una gran explo-
sibén durante un intérvalo de tiempo muy pequefio, 1o que pro-
duce un gran nimero de aguellas vibracionesﬁ

Y para soslayar este inconveniente la idea funcional que
se peesigue dentro del dmbito de esta patente,no es otra que
el conseguir un motor, en el cual, autombéticamente, se puede
controlar la presidén de la cémara de combustidn, reduciendo

esta y aumentando su tiempo de actuacidn, disminuyendo asi las

fatigas sobre las distintas piezas méviles del motor disminu-

yendo las vibraciones del mismo, sin que esto suponga un de-
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trimento para su rendimiento mecdnico.

Y ello se logra mediante la alpicacién o adifiento a la
cémara de explosién de un sitema o dispositivo que funciona
como caja amortiguadora distribuidora que permite regular la

presibén y el tiempo de actuacién de dicha presién sobre la ca-

“beza del pistén.

Légicamente ha de deducirse que éste sistema de compone
de varias piezas, las cuales hemos de pasar a describir, asi
como las chrrespondientes elementos de sujeccidn y fijaciénm,
para que el funcionamiento de aguellas sea correcto y adecuado
al fin que se persigue.

Asimismo y dentro de la misma idea conceptiva que se sigue
para lograr la invencién que ha de reivindicarse se ha conce- |
bido la posibilidad de variar la estructtira de la camisa del ci-
linfro, & fin de que, con la aplicacibn del sistema el que an-
tes hemos hecho referencia, pueda lograrse, segin adopte una
u otra forme dicha camisa, una mayor facilidad en la disposi-
cibén mecédnica de las piezas, asi como obtener una posible me-
jora en el reddimiento del motor.

Expuestas las ldeas fundamentales en que se basa esta in-
vencidn, pasamos a describir los dispositivos sustancialew que
la compone, y siempre, como hemos dicho, con referencia a las
hojas de dibujos quex se acompafla a egta memoria.

Como hemos indicado en la exposicidn que precede a estas
lineas, la objetividad principal de ésta invencidn no es otra
que el disponer un sistema de caja amortiguador distribuidora
gobre la cebeza del cilindro, le cuel tiene por fhnalidad re-
gular el volumen de la cémara de combustibn & los efectos an~
teriormente explicados, y légicas y naturalmente se deduce que
este dispogitivo ha de ser fijado adecudamente, por lo cual
iniciamos la descripecién de todo ello con referencia a las

distintas piezas de que se compone el conjunto, Tales piezas
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sons Una torreta, la caja amortiguadora-distribuidora, el
pistén-culata-vilvula, un resorte para vencer las fuerzas ini-~
ciales del sistema, una corredera, la camisa, la frisa y el
blogue.

La torreta estéd representada en la hoja de didbujos nim.
1 y es una pieza formada por dos partes y su objeto es alber-

gar sustentandola, la caja amortiguadora-distribuidora que se-

- guidamente hemos de deseribir. Esta torreta estd constituida

por ume pieze, determinada por dosg partes: una placa de forms

cuadrade con seis nervios estampados en la cara superior y

cuatro orificios cbnicos situados en los édngulos, asi como

otros orificios para la sujececibén de la caja que sobre ella

ha de situarse. Asimismo, van dispuestas cuatro piés de seccibn
no constantes, anclados por su parite superior a la placa y a
través de sus orificios cénicos, y por su parte inferior al

hlogue del motor.

Ta caje amorbiguadora-distribuidora que se representa en

la hoja de dibujos nlmero 2, consta de un bloque abierto en
su parte inferior y de una tepa. E1 blogue lleva labrado en
s{ interior dos huecos dilindricos. El de didmetro mayor alo-
ja el pistén amortigusdor. El otro cilindro alberga un carre-
te distribuidor de fluido. Ambas cavidades estdn comunlcadas
entre si por dbs conductos cilindricos que desembocan en unos
canales que terminan respectivamente en la parte superior e
inferior del cilindro,

La cavidad gue contiene el carrete distribuldor comunica
con la alimentacién del fluido por medio de tres conductos ci-
lindrfcos. Bl carrete es de tipo compensado y lleva tres obtu-
radores cilindrfcos. Va dotado de recubrinientos positivos.

La capa va atornillade al blogue y lleva prioticados dos

orificios circulares por donde pasan los ejes del carrete y
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del pistén respectivamente y van rodeados de una prensa,

El conjunto de la caja va sujeto con esparrdgos a la pla-
ca descrita en el apartado anterior,

El objeto de esta pieza es el de regular el ciclo del
motor.

El pistén-culata-vdlvula es objeto de la hoja de dibujos

nim. 3, y consta de tres partes.

La primera, un pistén superior macizo con sros. En la
parte inferior lleva una cevidad cilindrica roscada, donde va
alojado el véstago.

Le segunda, un véstafo roscade en su parte superior al
pistén anteriormente descrito y en su parte inferior atornilla-
do al pistén obturador que pasamos a describir,

Le tercera es el pistén obturador que queda como hemos
dicho atornilledo al védstago y que estd compuesto por dos pie-
zas atornilladas entre si: Una faldilla y una cabeza con aros.,
En la faldilla van practicadaes dos orificios para la refrigera-
cién,

El resorte va interpuesto entre la caja amortiguadora y
la culata védlvula, sujeto al véstago mediante una cajera. Su
objeto es procurar la necesaria energia pars vencer las fuer-
zas inicilaes del sisteme constituido por el pistén-culata-val-
vula.

Ia corredera va unida a los cuatro piés de la torreta. Su

objeto es amortiguar los esfuerzos laterales que se producen
en la combustién. |

La camisa tiene seccién uniforme en toda su longitud. Lle-
va practicadas unas galerias altas y otras en la parte baja
para le evecuaciln y entrada del aire respectivemente. Radial-
mente lleve dos conductos para albergar los inyectores, y axial-
mente otro para la vilvula de aire para el arranque.

La frisa representada en la hoja de dibujos ne 4 es una
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pieza de forma circular que va sujeta al blogue por un rosario
de esparrdgos. Su misidn es servir de apoyo superior a la ca=—

misa.

El blogue presenta oomo principal caracterisitice un hun-
dimiento curvo, con objeto de albergar los inyectores y la vél-
vula de aire pars el arranque.

Hemos dicho anteriormente que dentro de esta concepcién
inventiva cabia una variante o alternativa para lograr un ma-
yor rendimeinto atendida la circunstancia del caso en cuanto
a la forma o seccién de la camisa. Y as{ podremos decir que en
esta alternativa la camisa puede adoptar forma de botella y pre-
sentando las mismas aberturas y galerfa que la camisa de seccidn
cilindrica.

Y pars este caso de alternativa habrd de temerse en cuenta
gue la seccidn del pistén obturador, en el pistén-culata-vil-
vula es menor gue la que se emplea para el caso de la camisa .
de seccibn cilindrfca.

Descritas las partes esenciales y caracteristicas que cons-
tituyen la concepeidn inventiva que ha de reivindicarse en esta
patente, pasamos a hacer referencia al ciclo de trabajo que se
obtdene mediante la disposicién de lo que ha quedado descrito.

Tos dos tipos de motor, segln se emplee camisa cilindrica
0 canisa en forma de botella, presentan el mismo ciclo de tra-
bajo. Consideremos el pistén motriz en PYUB., (las galerfas de ad-
misién y escape estdn abiertas). Entran en el cilindro el aire
de barrido y el que ha de servir para la alimentacién,

BEn la caja amortiguadora el pistén estéd en su PMA, debido
a que la parte inferior estéd inundada de fluido y el carrete
impide su escape.

Comienza la carreta ascendente del pistén motriz y una vez
rebasada a las galerfss de admisibn de aire, se produce el dre-

naje de la regién inferior de la caja amortiguadora, al mismo



tiempo que actia en le otra region el mismo fluido a presién
conveniente, por 1o que el pistén—culata-vdlvula baja y obtura
las galerfas de escape, de la atmésfera y de la cémara de com~

175 presion, haciendo la advertencia que en el caso de emplearse
cemisa de seccidn cilindrica la circunstancia anteriormente
gpuntada ayuda a la accidn del resorte.

Se produce la compre=sibn de inyecccidén y combustidn.
La combustién produce en el pistdén~culata-vilvula un mo-—

180 vimiento vibretorio vertical, cuys amplitud depende de la cons-
tante Bompresion ‘der fluido que se wtilice en el circuito de la
caja amortiguasdors~distribuidora (El sistema es conservativo).

En la combustidén el pistén motriz empieza a bajar. Al su-
bir el pistén-culata, la presién en la cémara de compresidn . -

185 alcanza un valor determinado. Cuando el pistén-culata termina
el movimiento oschlatoirio, el pistén motriz ha bajado ain més
con 10 que la presién, dentro del cilindro serd pricticamente
constante durante el tiempo de oscilacién del pistén-culata-
vélvula.

190 Cuando el pistén motriz alcande en su carrers descendente
el calaje determinado el avance a la evacuacién, se drena el
floido de la regidén superior de la caja amortiguddora, y se ali-
menta, al mismo tiempo la regidn inferior.

Debida a la presibn del fluido y a la devecuaciln existente

135 en el interior del cilindro, se impulsa hacia arriba el pistén-
culata-vdlvula, dejando al descubierto las galerfas de evacuaciér
En el caso de emplearse camisas cilindr{cas ha de vencerse la re-
sistenciaAdel resorte.

El pistén-culata-vdlvula alcance el PMA, se produce el es-

200 cape, y el pistén motriz alcanza su PMB y se verifica el barrido
de admisién de aire comenzando de nuevo el ciclo.

Hemos descrito el ciclo de trabajo del motor y nos resta

hacer referencia al funcionamiento de la caja amortiguadora-dis-
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tribuidora.

Sirve de base atn circuito de fluddo viscoso conservativo.

Entra el fluido por el conducto de alimentacibén a la caja
distribuidora. Seglin la posicidén del carrete-distribuidor que
depende del cqlaje del pistdén motrizm, el fluido penetra en una
de las dos regiones (superior e inferior) en que el pistén a-
mortiguador divide la cavidad cilindrica amortiguadora.

El mismo calaje del motor determina el drenado de fluido
de las dos regiones, pudiendo verificarse ésta basando el flui-
do al tanque de alimentacién por las zonas extremas de lacaja
distribuidora, o bien pasando directamente en circuito cerrado
de una regidn a otra y vicerversa, precisénéose en este caso
une refrigeracidn para evitar el excesivo recalentamiento del
flioddo compresible,

En la hoja de dibujos ndm. 11, se representa el diagrama
tebrico del motor que presentamos como objeto de ésta invencidn
y el de un.. motor Diesel, de dos tiempos de uso corriente.

Bl diagrema del motor, objeto de escta invenciébn, bién se
emplee cemisa cilindrfca o canisa de seccién @e botella, es el
gue aparece en las Tiguras con las letras BFC'EGB y el del mo-
tor de uso corriente es sl BFCEGB.

La superficie de trabajo mecédnico es la misma en ambos,
La presidén de combustidén del motor, cuyo ciclo es el BFCEGB es
mayor que la del motor que presentamos, pero mientras aquella
actliat durante un intérvalo de tiempo muy pequefio, ésta actia
en un intérvalo mayor. Esto trae como consecuencia que reali-
zando el mismo trabajo, el motor, objeto de la invencidn redu-
ce considerablemente las fatigas y vibraciones a que se ven
sometidos los motores actualmette en uso,

Asimismo, en esa ljoja 11 de dibujos, se representa el dia-
grama de la caja amortiguadora-distribuidora el que pasamos a

explicar,



a).~ Termina el periodo de avance & la evacuacidn y comien-
ze la france evacuacibn del fluido. Considersmos en su PiB. lLa
regién superior mnundads de fluido eldstico a una presidn con-

vemiente (posiciém 1). °

240 b).~ E1 carrete distribuidor drena la regién superior. vl
émbolo se desplaza hacia arriba. ELl recubrimiento a la eva-
cuacibn impide la fuga del todo el fluido, (posicién & 1 a po-
sicién 2).

¢).— Se verifica la ooﬁpresién amortiguadora de las fuerzas

245 de inercia originedas por 10s gases de la efacuacién.(de posi-

cibn 2 a posicibn 3).

d).~ E1 carrete inunda la regién superior de fluido elds-
tico, E1 émbolo de desplaza hacia abajae. La presidn disminuyeA
con wn aumento de volumen. (de posieién 3 a posicidn 4).

250 e).— Por efecto de la combustibn el pistén amortiguador
es empujado hacia arriba. Como el carrete distribuidor obtura
la salida, del fluido, éste es comprimido por el émbolo, dee
pendiendo el desplazamiento de éste, en un movimiento oscila-
torio, de la oonétante de compresibn del fluddo elédstico empled

255 #do. (de posicidn 4 a posicidn 5).

£).- Como el choque es eldstico recobra su posicidn pri-
mitiva en 4,

g).- De 4 a 1 comienza ¢l avance a la evacuacibn.

Finalmente pasamos & resefiar las caracterfsticas téannicas

260 n4s spreciables dentro del afibito de la invenciébn.

4).- Debido a la corta carrera del pistén-culata-vilvula,
v a que éste, dado su tamafio, puede albergar pocos aros, puede
parecer dificil lograr una buena obturacién en el momento de
la combustibn, pero en realidad, como en éste tipo de motor

265 la presién a la combustidn no es tan elevada como en los res—
tantes motores, dicha obturacidn se ve ampliamente favorecida.

B).- La inversidén de marcha se verifica en las bowbas de
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combustible por decalaje angular del eje de camones.
0).- ILa parte superior de la camise en ambas versiones
del motor, ha de ir protegida con une tapa adecuada para evi-

far que el polvo u otros objetos extrafios puedan pergudicar

el funcionamiento del pistén.
D).~ Ademds de la versidén marina, este motor presenta la
gran ventaja de que su sistema puede aplicarse a la industria

autmovilistica, a la ferroviaria, a la de grupos electrégenos;

" centrales eléctricas, y a toda la industria en general.

En fesumen, reivindican los recurrentes en virtud de la
presente solicitud de registro de Patente de Invencién, el pri-
vilegio exclusivo de'fabricaeién, venta y explobtacidn industrial
en Espafia y sus posesiones por el plazo de 20 ANOS segin deter-
mina el vigente Estatuto de la Propiedsd Industrial del objeto

de la misma el cual queda esencialmente caracterizado por las

siguientes,
NOTAS .- REIVINDICACIONES, -

PRINERA.~ Motor marino, esencialmente caracterizado por la cir=-
cunstancia de gue su cédmara de explosidn es complementada con
un dispositivo gue funciona como celje amortiguadora-distribui-
dora y que permite regular la presidén y el tiempo de actuacidn
de diche presidn sobre la cabeza del pistdén y todo ello en fun-
¢ibn de que mediante aguel dispositivo, y las piezas que lo in-
tengran, la culata que cierra aguella cémara de explosidn se
convierte en extensible permitlendo aumentar o disminuir la ca-
pacidad de dicha cfémers segin el recorrido de agwel pistén.
SEGUNDA,~ Motor marino, tal y conforme se especifica en la rei-
vindicacidn anterior y asimismo esencialmente caracterizado

por la circunstancia de que, para fijar el dispositivo al que se

hace referancia en la anterior reivindicacidn se dispone de una

torreta formada por dos partes, una placa y cuatro pies anclados,
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por su parte superior a aquella placa y por su parte inferior
al blogue del motor y todo ello dispuesto para elbergar su en-
trade a la primers pieza del dispositivo c¢aja amortiguadora-
digtribuidora,

TERCERA.-Motor marino, tel y.conforme se especifica en las dos
anteriores reivindicaciones y asimismo esencialmente caracte-
rizadoypor la circunstancia de que la caja amortignadora que
sustenta la torreta objeto de la reivindicacién anterior, cons—
ta de una vdlvula de carrete, de un blogue, de una tapa y pren-
sas siendo su dbjeto el de rugular el cicle del motor sirvien-
do de base a un circuito de flmddo viscoso conservativo. Ls
agsimismo circunstancia caracteristica la de que el funcionamienl
de dicha caja se ajusta a la entrada del fluido al conducto de -
glimentacibn, por lo cusl pasa a la caja distribuidora gegun ‘
le posicién del carrete distribuidor que depende de calaje de
pistén motriz, el fluido penetra en una de las dos partes, fsu~
perior o inferior) en que el pistén amortiguador divide a la ca-
vidad cilindrica amortiguadora. Y porque el mismo calaaje del
motor determina el drenado del fluido de las dos partes, pudien-
do beneficiarse este pasando el fluido del tangue de alimenta-
cibn por las zonas extremas de la caja distribu%dora, 0 bién
pasando directamente en circuito cerrado de una regién a otra

y vicerversa, precisindose de éste caso una refrigeracién para
evitar el excesivo recalentamiento del fluido compresible.
CUARTA.- Motor marino, tal y conforme se especifica en las
anteriores reivindicaciones y asimismo esencialmente caracte-
rizado por le circunstancia de disponer de una frisa la cual

va sujeta al blogue por un rosario de esparrdgos y que sireas

de apoyo superior a la camisa del cilindroo—

QUINTA.~ Motor marino, tal y conforme se especifica en las an-
teriores reivindicaciones y asimismo esencialmente caracteriza-—

do por la ciruvunstancia de disponer de un pistén-culata-vdlvula
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que consta de tres partes. Pistén superior mazizo con aros,
un vistago y un pistén-culate con faldills y cabeza con aro.
En el pistén-éuperior vg roscado eh vastago que a su vez se
atornilla al pistén-culata y el objeto de éste pieza es man
tener la presién dentro de la cémars de combustidn el tiempo
gue tarde su movimiento de baibeén.

SEXTA.~ Motor marino, tal y conforme se especifica en las an
teriores reivindicaciones y asi mismo esencialmente caracteri
zado por la circunstancia de interponer entre la caja amorti
guadora y la culata-vdlvula un resorte que va sujeto al vés-
tago mediante una cajera, siendo su misién la de absorver la
energia del pistén-culeta vélvula en el momento de la combug
tidn, de manera que no sea soportado todo el esfuerzo por el
fluido comprensible de la caja amortiguadora,

UEPTTHA.- Motor marino, tal y conforme se especifica en las
anteriores reivindicaciones y asi mismo esencialmente carac
terizado por la circunstancia de disponer de una corredera
que.va unida a los cuatro pies de la torreta, siendo su obje
to el de amortiguar los esfuerzos laterales gue se producen
en la combustidn.

OCTAVA.~ Motor marino, tal y conforme se especifica en lag
anteriores reivindicaciones y asi mismo esencialmentie carac
terizado, por la circunstancia de que la cemisa tiene seceidn
uniforme en toda su longitud y lleva practicadas unas gale-
rias altas y oftras en la parte baja para la evacuacidén y en
trada de alre respectivamente y porgue radialmente lleva dos
conductos para alberger los inyectores y axialmente otro pa
ra la vadlvula de aire para el arranque, es asimismo caracte
ristica dentro de ésta reivindicaciéq,la cireunstanciag de que
la camisa puede adoptar eh seccidn forma de botellary en 8ste
caso la seccidn del pistén obturador, objeto de la reivindica

cibn quinta es menor para ajustarse al cuello de la botella
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365 que en seccién forma dicha carisa, la cual en éstas alterna
tiva lleva las mismas galerias y conductos que la camisa de
seccién cilindrica.

NOVENA.~ Motor merino, tal y conforme se especifica en las
anteriores reivindic:ciones y asi mismo esenclalmente carac

370 terigsdo por la circunstancia de qgue el c¢iclo de trabajo del
mot “r, tanto. con camisas de seccidén cilindrica,como con camisa
de seccidn en forma de botella, se ajusta al modulo siguiente:
Por cuanto que considerando el pistdén motriz en su FiB, y es
tando las galerias de admisién y escape, entre el cilindro,

375 el aire de barrido y el que ha de servir para alimentacién,

Por cuanto que en la caja amortiguadora el pistin
estd en su FIIA debido & gue la regidén inferionr esté inunda
da de fluido y el carrete impide su sscape,

Por cuanto que comienza la carrera ascendente del

380 pistén motriz, y una vez rrbasadas las galerias de admisién
de aire se produce el drenaje de la parte inferior de lz ca
ja amortiguadora, al mismo tiempo que actia en la otra regién
el mismo flufdo 2 presién conveniente, por lo gue el pistén-
culata~vdjvula baja y obtura las galerias de escape, de la

385 atmbsfera y de la cdmara de combustién, si bien ha de preveer
se la circunstanciz de que si la czmisa es de éeccién cilin
drica es resorte inserto en el véstago ayuda = la accidn del
pistén,por cuanto gue en ¢l momento del ciclo segin las espe
cificaciones anteriores, se produce la compresidén de inyeccidn

390 y combustibn, por cuanto gue la combustién en el pistén-cula
ta-vélvula un movimiento oscilatorio vertical, cuya amplitud
depende de la constante decompresidn del flufdo que se utili
ce en el circuito de la caja amortiguadora diztribuidora por
cuanto que en la combustibn el pistbn motriz inicia su des-

395 censo y al subir el pistén culata, la sresibén en la cémara

de combu:tidn alecanza uvn velor determinado.
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Por cuanto que cuando el pistdn culata termina en
el movimiento oscilatorio, el pistén motriz ha descendido
alin, mds con lo que la présibn dentro del cilindro serd prac
ticamente constante durante el tiempo de oscilacién del pig
tén-culata-védlvula.

Por cuanto que cuando el pistén motriz alcanza en su
cerrera descendente el calaje determinado al avance a la eva
cuacibn, se dvena el fluido de la regibn superior de la caja
amortiguadoré, y se alimenta al mismo tiempo la regidén infe
rior.

Por cuanto que debido a la presibn del fluido y a lg
evacuacifn existente en el interior del cilindro, se impulida
hacia arribe el pistbn-culata dejando al descubierto las gale
rias de evacuscidn, venciendo la resistencia del resorte en
los casos de trabejar, con camisa de seccibncoilindrica.

Por cuanto que el pistén-culata~vilvula al alcanzar
el PMA se produce el escape y el pistdén motriz alcanza su PUB
vy se verifica el ba:rido y admisidén de aire quedando dispues
t0 para el comienzo de un nuevo ciclo.

DBCTMA.~- MCTOR MARINO.

Todo tal y conforme se especifica en 1a anterior me
moria degscriptive que consta de catorce hojas mecandgrafiades
por una s6la cara y as{ mis.o se pepresenta en las once hojas

de dibujos, que se acompafian,

Madrid, 4 de Julio de 1.970
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