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Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios

a nombre de SOCIETE DES FORGES ET ATELIERS DU CREUSOT

L - - - ’ (3
sentidod/xdenacienalidad sociedad anonima francesa.

con domicilio en 15, Rue Pasquier, Par{s, Frencia

por: "UN DISPOSITIVO DE SUSPENSION, EN UN CARRETON DE VEHICU
10 FERROVIARIO" (Clase Internacional BELf)
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§ El invento tiene por objeto un dispositivo ae E

\suspensidn, en un carretén de vehiculo ferroviario, de un |
inductor de motor o de fremo electromagnético, colocado qﬁ
cima de un carril de rodadura.

| Se utiliza corrientemente, en los vehiculos fe~
rroviarios, los frenos electromegneticos, que funcionan por
produccion de un campo magnético entre un inductor coloca-
do sobre el vehiculo y la tabla de rodadure de los carri-
les, dando este campo movil origen a corrientes de Foucault
iﬁducidas en el mrril. Se ha propuesto igualmente arrastrar
los vehiculos ferroviarios por medioc de motores llamados

lineales que se componen de una serie de inductores colo-

cados por encimg de los carriles y alimentados por una ¢o

rriente polifésica que produce un campo deslizante.
En todos los 0asos, para Obtener un funpionamieﬁ
| t0 correcto y controlable del freno o del motor electro-
magnetico, es necesario mantener un entrehierrc constante
en servicio normal entre los inductores y la tabla de ro-

! dadura del carril.

En general los inductores egtan fijados sobre

!
i un bastidor rigido que une las cuatro cajas de ejes del

Ecarretén. Esta disposicién impone por tanto un tren rodan
gte de una masa importante no suspendida verticalmente.

E Pars remediar estos inconvenientes, el invento
étiene por objeto un dispositivo de suspension del inductor
de un motor o de un freno electromagnetico sobre un cerre
ton de vehiculo ferroviario que comprende un bastidor que
se apoye sobre cajas de ejes por medio de 6rganos de apo-
3 yo elagticos estando proviste cada caje de ejes de un bra

zo de union que se articula alrededor de un eje sobre el

z -2-
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Conforme sl invento, el inductor esta suspendi-
do de la extremidad de al menos unsa palanca ariiculade al-
rededor de un eje sobre el brazo de unilon de una de las
cajas de ejes, estando unida la otra extremidad de la bé-
lanca en un punto del bastidor, siendo la relacion de dig
tancias del eje de articulecion de la palanca sobre el bra
zo de unidn al eje de articulacidn del brazo de unidn sobre
el bagtidor y a la extremidad de wnion de la palanca sobre
el bastidor igual & la relacion de las longitudes del bra-
zo de unidn vy de la palance.

El invento va a ser descrito ahora con referencia
o un modo de realizacion particular, dado a t{tulo de ejem
plo y representado en la figura adjunta. .

La figura unica es una vista parcial que repre-
senta en elzado el dispositivo de suspension del induetor
segin el invento.

E1l vehiculo ferroviario, no representado, esta
goportado por carretones de tipo clasgico que tienen un bag
tidor 1 que se apoya sobre cajas de ejes 2 de las ruedas 3
por medio de 6rganos de apoyo elasticos 4. Cada caja de
eje esta provista de un brazo de union 5 que se articula
en su extremidad alrededor de un eje 6 sobre el bastidor 1.

Se sabe que esta disposicion conocida permite
transmitlr los esfuerzos de traccion y de frenado por los
brazos de unidn 5, siendo transmitida la carge vertical-
mente a los ejes por los organos de apoyo elasticos 4.

BEL freno electromasgnetico o el motor lineal se
compone de une serie de inductores % colocados por encima'

de la tabla de rodadura 8 del carril. Muy a menudo, se

-3 -
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| eje 18 sobre el inductor 7.
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dispone uns serie de inductores por encima de cads carrilé

Estas dos series de inductores estan sugpendidas por bie—%

i

las 9 de dos travesafios 10 dispuestos simetricamente con |
relacidn al eje del carreton y fijadas cada una a dos pa~
lancas 12 articuladas cada una en su parte central alre-

dedor de un eje 13 sobre el brazo de union 5 de cada caje
de ejes 2. Cada biela 9 esta articulada en sus extremida=

des elrededor de un eje 17 sobre el travesaiio 10 y dé un

Los travesafios 10 pasan eventuslmente por abertu
ras 11 del bastidor 1. ' !

Cadg palance 12 esta unide al bastidor 1 por sul
otra extremided por medio de una bieles de longitud varia~
ble 14 articulada sobre el bagtidor alrededor de un eje
15 y sobre la palanca 12 alrededor de un eje 16.

Sean:

a) La distancia entre el eje de la rueda 3 y el
de la articulacidn 6 del brazo 5 sobre el bastidor 1. |

b) Ia distancia entre los ejes de erticulacién |
1% y 16 de las bielas 9 y 14 sobre le palanca 12.

¢) Ia distancia entre los ejes de articulacion
13 y 6 del brazo de union 9 sobre la palanca 12 y sobre
gl bastidor 1.

d) Le distancia entre los ejes de articulacidn
13 y 16 de la palanca 12 sobre el brazo de wnidn 5 y la

biela 14.

Ia longitud de la palanca 12 y la posicion del
eje 13 de articulacion de la palanca 12 sobre el brazo de
unidn 5 esten determinadas de tel manera que se yerifique

.’
la relacion:
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En estas condicilones, a cualquier desplazamiento
ertical £, del eje con relacion al bastidor, es decir del
je 2 con relacion al eje 6, correspondera un desplazamien-
o igual £, del eje de sugpension 1% del inductor sobrs el
ravesafio 10 y el entrehlerro e sers asi conservado cuales-
uiera que sean el perfil de la via o los movimientos del
astidor con relacion a la via.

Por otra parte la altura del entrehierro e esta

e R e e @

Tegulada con precisién por medio de la biela de longitud
Tariable 14 para tener en cuenta por ejemplo el desgaste de
las ruedas.

La biela 14 podria igualmente ser reemplazada por

ualquier otro organo cuye longitud fuera regulada a distan

-

ia y de una manera continua por un sistema conocido. Se

7 o

odria asi regular el entrehierro dqrante ol desplazamiento
del vehiculo segun el perfil de la’via para adoptar por
ejemplo un entrehierro mss ancho que permita asegurar la
seguridad del motor lineal sobre las vias mal niveladas en
que el veh{culo se desplazaria a velocidad reducida.
Gracias a tal dispositivo, se podrian levantar
}os inductores en una alture suficiente para pasar por en-
cima de obstaculos eventuales tales como los comtracarri- °
les de agujas. EL 6rgano de elevacion que acciona la palah
os 12 podris ser mandedo por un dispositivo de deteccion a
digtancia de los obstéculos. ‘
Bien &ntendido el invento no se limita a los de~l
talles del modo de reaslizacion que acaba de ser deserito,

y de las variantes que han sido consideradas, En particular

el dispositivo podria adaptarse a todos los tipos de carrg%
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| tones en 1os que el bastidor esté unido a las cajas de A%
ejes Dor brezos de unidn. |

La presente soliecitud, que corresponde a la pre-
sentada en Francia, el 4 de Julio de 1.969, bajo el N2
PV 69.22717, se acoge a los beneficios del Articulo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrisl.

- REIVINDICACIONES -

Los puntog de invencion propia y nueva, que se-
presentan pars que sean objeto de esie solicitud de Paten-
te de Invencion en Espefia, por VEINTE afios, son los gi-
gulientes:

1o= Un dispositivo de suspensién, en un carre-
ton de vehiculo ferroviario, de un inductor de motor o de
frenos electromasgneticos; dispuesto encime de un carril
de rodadurs, comprendiendo dicho carreton un bastidor que
ge apoya sobre cajas de eje por medio de organos de apoyo

elasticos, estando proviste cada caja de eje de un brazo

de union que se articula en torno de un eje sobre el bas-
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tidor, caracterizaedo porque el inductor esta suspendido
en el extremo de, por lo menos, una palance articulads en
torpo de un eje sobre el brazo de unidn de una de las ca-
ag de eje, egtando unido el otro extremo de la palanca a
punto del bastidor, siendo la relascion de las @istan-

[ cias del eje de articulacidn de la pelanca sobre el brazo

i
i

i de union respecto al eje de articulacidn del brazo de

#pnién gobre el bastidor y respecto al extremo de unidn de
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le palancé gobre el bastidor, iguel a la relacion de las
longltudes del brazo de union y de la palanca.

2.~ Un dispositivo de suspension segun ls rei-
vindicacidn 1, en el cual el inductor estéd colocado entre
dos ruedas del carreton que circuls sobre el mismo carril,
caracterizado porque el inductor estea suspendido de los
extremos de dos palancas articuladas cada uns sobre el bra
zo de union de una de las ruedas.

3+~ Un dispositivo de suspension segun la rei-
vindicacidn 1, en el cual el inductor estd colocado enci-
ma de cade carril, ocaracterizado porgque log inductores es-
tan suspendidos de, por lo menos, un travesafio paralelo a
un eje y unido a log extremos de dos palancas articuladas
cads una sobre el brazo de union de una rueda de dicho ejeo

4.~ Un digpositivo de suspension segun la rei- :
vindicacion 1, caracterizado porque la palanca esta unida'
al bastidor por wne biela articulads sobre el bastidor y
sobre el extremo de la palanca. |

S5e— Un dispositivo de suspension segun las rei-'
vindicaciones 1 y 4, caracterizado porque la biela es de |
longitud regulable.

6e- Un dispositivo de suspension segun la rei- |
vindicecion 1, caracterizado porgue la biela esté"éonsti-
tufde por un gato mandado por un dispositivo de regulacién
e distancla.
77 To- Tn dispositivo de suspension, en un carre-
ton de vehiculo ferroviarios v

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y con

los fines que se hen especificado.
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Este Memoria conste de ocho hojas escrites a

' maquina por une sola cara.
Madrid, 27 \mL‘ 910,

P.A.
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