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Bote invento se refiere s un embrague de fric-
cldén que se ha disefiado en particulsr para ser utili-
zado en miquinas de escribir y otras miquinas de ofi-
eina y en particular se refiere a un embrague de fric-

Se cibn del. tipo citedo que permite alcanzar elevados
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rendimientos ain en condiciones diffciles de funcibnamieg
%0 y que se adapta de un modo especial principslmente
a las miquinas eléetricas de escribir. _

Segin es bien sabido, en las mdquinas eléebri-
cas de escribir,el cambio de linea del carro se obtilene
norﬁalmente por medio de un embrague que se cierra para
eurollar la cinta eldstica normal del carro o por medio
de un conjunto de cremallera y pifién cuyo pifibn se hace
girar, a través-de wng transmisién apropiada, por medio
un motor eléetrico, nientras que la cremallera forma'P&r;
te Integra del carro.

Normelmente se suele insertar en esta trans-
misién un pequefio embragus, el cual, debido a log movi- -
mientos @eslizantes que pueden tener lugar entre sus com-
ponentes, evita las sobrecarges que pudieran tener lugar -
en el carro cuando éste, debido a cualquier causa acci-.
dentel, se detuviers durante su carvera de retroceso. -

_ los embragues de friccién conseguidos para mé-
quinas eléctricas de escribir comprenden normalmente dos |
discos metdlicos, v.g. un disco conductor y un disco con-
ducido, cada uno de los~cuales se conecta a un eje de la
transmisién, disponiéndose entre estos discos un elemen-
0 0 anillo de corcho (o de otro material similar) que
se fija a uno de los discos. Un dispositivo eldstico cong-
tituido normalmente por muelles espirales, cfearé una pre-
sién apropiada entre el anillo de corcho y los discos,

a arrastrar por friccién el disco conducido cuando se
traﬁsmite el movimiento 2l disco conductor y para permi- .
tir vn deslizamiento entre estos discos cuando el par

de torsibén transmitido por el embrague excede de un valor
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No obsttante, los embragues conocidos de la cla-

miximo predeterminado.

se descrita tiene varios inconvenientes. En primer lugar,
su rendimiento se ve notablemente influenciado por las

5e condiciones ambientales (por ejemplo el anillo de cor—
cho puede absorver humedad ) y las condiciones de funciong
miento (un deslizamiento prolongado puede dar lugar a un
aunento de temperatura) y en ambos :casos el resultbado es
une variacién del coeficiente de friceidn que léglcamen~ .

10. - te determina, & su vez una variacién del par de torsién

méximo que puede ser transmitido por el embrague.

Ademés, un deslizamiento prolongedo de los com-
ponentes del embrague puede dar lugar & un calentamiento
excesivo del anillo de corcho con lg éonsiguiente rotu~

15, ra o fallo de este 0 un sobrecalentamiento excesivo del
motor eléetrico. De hecho, en los embragues de esta cla-
ge, la disipacidén del calor producido por friccidn es
myy deficlente, debido a la baja conductividad térmica
del material (corcho) del que se hacen los anillos de
20. friceién y debido a la estructura de log embragues.

El presente invento tiene por objeto evitar
los inconvenientes enunciados anteriormente.

Segﬁn el presente invento, se proporciona un

' embrague de friccidén que comprende por lo menos un disco
25. conducido que forma parte Integra de un eje conducido
y un disco conductor que es loco con relacién a este eje
y al que se transmite una fuerza generaeda por medios
elésticos, y un disco de friccibén entre los dos discos
conductor y conducido, tenlendo tales caracteristicas
30, los materiales de los discos que de los dos pares de su~



5

10,

15,

25-

30,

351406 "IN

perficies en contacto, el coeficiente de una es més ele~
vedo que el de la otra por debajo de una clerta tempera-

tura pero es menor gue el de la otra pér encima ae este
temperatura. _ ' -
. Para poder comprender mejor el presente inven-
to se describe a continuacién una modalidad particular
del mismo a titulo de ejemplo tomando como referencia el
dibujo adjunto que ilustra una seccibén vertical Qel embrg
gueque incorpore los principios del presen$é invento, co-’
nectado a algunas piezas del dispositivo que impulsa el
mecanismo del retroceso del carro de una miquina eléetri-
ca de escribir, v i

E1l dispositivo que impulse el carro de ls méqui-
na eléotrice de escribir ,comprende un eje motor 1, mo-...
vido normalmente por un motor eléctrico a_través'de'un i
acoplamiento o embrague (no ilustrado) y un ejeﬁgdnduci;7 ‘
do 2 cuyo extremo forma parte Ihtegra de una rueéa dem=
tada o engranaje 3 engranado con una oremallera 4 sujeta
al carro. , L

El embrague de friceldn comprende un disco con-
duector central 5, que va montado loco en el eje conduci-
do 2, y un par de discos conducgidos 6 y 7, respectivamente,
el. primero de log cuales se sujeta @l eje conducido 2
por medio de un tornillo prisionero 8 en una parte de cas-
quillo 9 que forma parte Integra del disco 6, y mientras
que el otro se conecta de una forma giratoria al mismo
eje .y tieme libertad de movimiento axial con relacién
al mismo por medio de cheveteros 10 en acoplamiento con
dientes correspondientes del disco 7. '

Entre el disco conductor cenjrai 5 y log dis-



Do

10,

15,

.20,

25,

.30.

cos conducidos 6 y 7 se disponen dos discos de friccidn
11 y 12, que son locos con relacibén al eje conducido 2.
Un muelle 13, que comprende esencialmente una
Pluralidad de hojas 14 saliendo en sentido radial de una
parfe central .anular 15, se monta loco sobre una prolon~
gaclén 16 del eje conducido 2 y se empuja axialmente ha-
cle arriba ( segin se observard en el dibujo ) por medio
de una tuerca 17 ( con una tuerca de fijacidén 18) que se
apoya contrg la parte cemtral anular 15 del muelle. Las '
hojas 14 ejercen por 1o'tanto una presibén contra el disco
conducido 7. Egta presibn, puesto que el disco 7 se puede
mover axialmente con relacién a2l eje conducido 2, se trans-

mite al disco de fricecidn 12, asi como el disco conductor

. central 5, al disco de friccién 11 (teniendo estos discos

todos ellos un movimiento axial libre con relacibn al eje
conducido 2) y finalmente el disco conducido 6 que forma

. varte Integra del eje conducido 2.

En el caso del ejemplo ilustrado em el dibujo,
el movimiento se traﬁsmite al disco conductor central 5
a través de una rueda dentada ¢ engranaje 20 que forma
parte Integra del eje conductor 1; esta rueda dentada en~
grane con una corona 21, formada integramente en una par-
te anular 22 del disco conductor 5. En esta modalidad, el
eje conductor 1 y el eje conducido 2 se disponen en dngu-
lo recto, entre si., No obgtante, es evidente que el dis-
co conductor central 5 puedg recibir el movimiento de un
eje motor totalmente diferente al ilustrado y que este
Gltimo eje puede formar cualquier éngulo que se desee con
el eje conducido 2.

Los discos 6, 7, 11 y 12 del embrague de fric-

S e
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cibn descrito anteriormente son todos metdlicos, misntras
que el disco 5 es de material termopldsiico. Fabiicando

estos discos con materiales especificados, comenzando con

" el disco conductor central 5 ¥y prosiguiendo bien hacis

arriva o hacia abajo en el dibujo, se encuentran los pri-
meros pares de superficies de frotemiento de material de
pléstico y metal (v.g. los discos 5 y 11 y los discos

5 y 12) y despuds pares de discos metdlicos (digcos 11 y
6 y disvos 12 y 7). ' |

El funcionamiento del embrague de friccibn se

realiza como sigue: el eje motor 1, impulséﬁo por el mo-
tor eléetrico (no ilustrado), mueve a través de la rueda
dentada 20 el disco conductor cemtral 5 que se ve de este

modo_ obligado a girar. Como entre las caras del disco 5

¥ los discos 11, 12, 7 y 6, acoplados entre si, se ejer-

cen: presiones generadas por el muelle 13, todos estos
discos (si el par de llamada splicedo al eje conducido 2

"es inferior g un valor predeferminado) giraran integra-

mente con el disco 6 y, por Lo tanbo, también con el eje
conducido 2, Si en lugar de esto el par de llemada apli-
cado al eje conducido 2 supera el valor predeterminado

mencionado anteriormente, como ocurre cuando el carro, que

- forma parte integra de la cremallera 4, encuentrg una re-

sistencia excesiva, entonces tendrén lugar movimiéntos
deslizantes entre algunas de las. superficies de dichos
discos acopladas entre si; en particuler, estos movimien—
tos deslizantes tendrdn lugar inicialmén$e entre lag caras
del discd 5 acopladas con las caras de los discos 11l y

12, De hecho, como el coeficiente de friceién entre esta
§uperfioie de material de pléstico y metal acqpladas unas

Ed
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a otras es menor que el éoeficiente de friceidn entre su-
perficies mgtélicaé acopladas entre si, se alcanzari.el
limite de degiizamiénﬁo en correspoﬁdencia con las cgras
acopladas de los discos 5y 11 y 5 y 12, slcanzando por 1o
5. tanto el limite de deslizamiento entre las caras acopla-
das de 1os discos 11 y 6, y 12 y 7.
A medida que prosigue el deslizamiento, la fric-
cibén genererd una clerta cantidad de calor que, debido a
. la baja conductividad del material de pldstico del aue
10, egltd hecho el disco 5 dard por resultado un aumento de tem
peratura de este disco, por lo que el -coeficiente de frig
cién entre la-superficie de los discos 5y 11, y 5 vy 12,
a?oplados entre si, tenderd z sumentar, excediendo final-
' mente del .ooeficiente de friccién entre las superficies
15. . acopledas de los discos 1l y 6, y 12 3y 7.
( A partir de este punto comenzard el movimienio
. deslizante: enbre las superficies mencionadas en Qltiuo
"lugar, nientras quevfinalizaré el movimlento deslizante
entre las otras superficies acopladas; estas superficies,
éO. en susencia de deslizamiento, se enfriaran en poco tilem-
po. Asi, el ,doeficiente de friccidén entre las mismas
(acoplamiento de pléstico-metal) volverd al valor inicial
que es menor que el coeficiente de fricciéﬁ”entre super-—
ficies metdlicas. En este punto se invierte de ndevo la
25, gituacién concerniente al deslizamiento y ¢l ciclo arri-
ba, descrito tiende a repetirse indefinidamente, en tanto
que el par de llamada aplicado al eje 2 tenga un valor
superior al par de torsién méximo que se puede transmi-
tir por medio del embrague.
30, ~ Por lo tanto, el embrague de friccibn descrito
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funciona como si estuviera provisto de dos juegos diferen-
tes de superficies deslizentes con funcionamiento alter-
nativo, interrumpiendo su funcionsmiento (resvalamiento)
cusndo su temperaturas alcanza un valor excesivamente ele—-
vado' ¥ recuperando dicho funcionamiento cuando la tem~
pergtura ha descendido de nvevo a un valor acephbable. En
el intervalo de tiempo en que uno de estos juegos de su-
perficles deslizantes estd inactivo, el otro juego entra
en accién y el paso de un juego al otro tiene lugar de
una forma totalmente automética. ,

Por lo tanto, con el embrague de friceién des-
crito, se puede evitar, por lo menos reducir noteblemen-
te, cualquier riesgo de agarrotamiento del embrague y de
sobrecalentamiento del motor eléctrico y, en general, per
mite condielones de funcionamiento mucho mds severas que
aquelleas normalmente permisibles con los embra;ugs de la
tecnologla anterior de la clase descrita. T |

No obstante, es evidente que en el'embrague de
fricoidén deserito se puede introducir muchas modificaciones
y variaclones. In particular, la tranemisién de movimien-
to desde el eje motor 1 &1 disco conductor central 5 se
puede realizar ds una forma totalmente diferente a la deg
crita e ilustrada. Ademés, los medios elédsticos disefiados
para ejercer uns fuerza adecuadas sobre el disco 7 del em~
brague y compuestos por‘el muelle 13, se pueden reempla-
zar por uno o més muelles de construceién diferente.

NOTA -
Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, as{ como la maners de reslizarse en la préctica.
debe hacerse constar que las dlsposiciones anteriormente
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indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental. También
se hace constar que el invento-.corresponde a una S0li~
eitud de patente presentada en Italia con el n2 52646~
~A/69 de 15 de julio de 1969, aéogiéndose por lo tanto
a los beneficies que conceden loz Convenios Internaciong

les en vigor; siendo lo que constituye la esencia del re-

~ferido invento y por lo que se solidiis ung Patente de In-

venclén por 20 aflog en DEgpafla, sobre: PERFECCIONAMIENTOS
EN LA CONSTRUCGCION DE EMBRAGUES DE FRICCION, caracteri-

zéndose por lo siguiente:
1.~ Perfeccionamientos en la construccibén de

_embragues de friccidn que comprenden por lo menos un dis—

co conducido que forma parte Integre de un eje conduci-
do y un disco conductor que es loco con - relacidn a este
eje y al que se transmite una fuerza generada por medios
elésticos, caracterizados porque entre los discos con-
ductor y eonducido se interpone un disco de fricelén,

 +teniendo los materiales de los discos tales caracteris-—

ticas que de los dos pares de superficies en contacto,
el coeficiente de una es més elevado que el de la otra
por debajo de una cierta temperatura, pero es menor que
el de la otra por encima de esta ﬁemperatura.

2.~ Perfeccionamientos seéﬁn la reivindicacidn
1, caracterizados porque dichos embragues comprenden un
gundo discd conduclido que se sujeta,para girar con re-
acibén al eje conducido pero que tiene libertad de no=-
vimiento: axigl respecto al mismo y se dispone, con re-
lacidén al disco conductor, en el lado opuesto al del pri-
mer disco conducido, disponiéndose un segundo disco de
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 friceién entre el segundo disco conducldo y el disco con—

ductor pare formar dos pares adicionales de superficies
de contacto con las ﬁropiedades anteriormente especifi-
cadas.

‘ 3o~ Perfe001onam1entos segﬁn las reivindicaciones
1 6 2, caracterizados porque. el dlsoo conductor es de ma-
terial termopldstico, mientras que los otros discos son
metdlicos. |

4o~ Perfeecionamlentos seglin lasg re1v1ndicac10nes

1, 2 6 3, caracterizados porque los medios eldsticos comm

prenden un muelle con una parte anular montada deslizan-

temente en el disco conducido, inmobilizada axialmente

sobre el mismo y provista de una pluralidad de brazos, ca-
da uno de los euales constituye una hoja eléstlca aue eaer

ce uwna presidén sobre el disco del embrague adyacente al

muelle. s

5o Perfeccionaﬁientos en 1a construceién de em- |
bragues de friceidn, tal y’gomo queda sustancialmente des- -
crito en la presente Memoria, e ilustrado en el dibujo -
adjunto, '

Esta.lMemoria consta de 10 hojas escritas a né~-
quina por unsg
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