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Este invento se refiere a un embrague de fríe 
ción que se ha diseñado en particular para ser utili­
zado en máquinas de escribir y otras máquinas de ofi­
cina y en particular se refiere a un embrague de fric­
ción delv tipo citado que permite alcanzar elevados5.
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rendimientos aún en condiciones difíciles de funcionamien 
to y que se adapta de un modo especial principalmente 
a las máquinas eléctricas de escribir.

Según es bien sabido, en las máquinas eléctri­
cas de escribir,el cambio de linea del carro se obtiene 
normalmente por medio de un embrague que se cierra para 
enrollar la cinta elástica normal del carro o por medio 
de un conjunto de cremallera y piñón cuyo piñón se hace 
girar, a través de una transmisión apropiada, por medio 
un motor eléctrico, mientras que la cremallera forma par­
te integra del carro.

Normalmente se suele insertar en esta trans­
misión un pequeño embrague, el cual, debido a los movi­
mientos deslizantes que pueden tener lugar entre sus com­
ponentes, evita las sobrecargas que pudieran tener lugar * 
en el carro cuando éste, debido a cualquier causa aoci-. 
dental, se detuviera durante su carrera de retrocesoJ

Los embragues de fricción conseguidos para má­
quinas eléctricas de escribir comprenden normalmente dos 
discos metálicos, v.g. un disco conductor y un disco con­
ducido, cada uno de los-cuales se conecta a un eje de la 
transmisión, disponiéndose entre estos discos un elemen­
to o anillo de corcho (o de otro material similar) que 
se fija a uno de los discos. Un dispositivo elástico cons­
tituido normalmente por muelles espirales, creará una pre­
sión apropiada entre el anillo de corcho y los discos, 
a arrastrar por fricción el disco conducido cuando se 
transmite el movimiento al disco conductor y para permi- . 
tir un deslizamiento entre estos discos cuando el par 
de torsión transmitido por el embrague excede de un valor
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.. . 381406máximo predeterminado.
No obstante, los embragaos conocidos de la cla­

se descrita tiene varios inconvenientes. En primer lugar, 
su rendimiento se ve notablemente influenciado por las 
condiciones ambientales (por ejemplo el anillo de cor­
cho puede absorver humedad ) y las condiciones de funciona 
miento (un deslizamiento prolongado puede dar lugar a un 
aumento de temperatura) y en ambos ¡casos el resultado es 
una variación del coeficiente de fricción que lógicamen-. 
te determina, a su vez una variación del par de torsión 
máximo que puede ser transmitido por el embrague.

Además, un deslizamiento prolongado de los com­
ponentes del embrague puede dar lugar a un calentamiento 
excesivo del anillo de corcho con la consiguiente rotu­
ra o fallo de este o un sobrecalentamiento excesivo del 
motor eléctrico. De hecho, en los embragues de esta cla­
se, la disipación del calor producido por fricción es 
muy deficiente, debido a la baja conductividad térmica 
del material (corcho) del que se hacen los anillos de 
fricción y debido a la estructura de los embragues.

El presente invento tiene por objeto evitar 
los inconvenientes enunciados anteriormente.

Segdn el presente invento, se proporciona un 
embrague de fricción que comprende por lo menos un disco 
conducido que forma parte integra de un eje conducido 
y un disco conductor que es loco con relación a este eje 
y al.que se transmite una fuerza generada por medios 
elásticos, y un disco de fricción entre los dos discos 
conductor y conducido, teniendo tales características 
los materiales de los discos que de los dos pares de su-30.
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perficies en contacto, el coeficiente de una es más ele­
vado que el de la otra por debajo de una cierta tempera­
tura pero es menor que el de la otra por encima de esta 
temperatura.

Para poder comprender mejor el presente inven­
to se describe a continuación una modalidad particular 
del mismo a titulo de ejemplo tomando como referencia el 
dibujo adjunto que ilustra una sección vertical del embra 
gueque incorpora los principios del presente invento, co­
nectado a algunas piezas del dispositivo que impulsa el 
mecanismo del retroceso del carro de una máquina eléctri­
ca de escribir.

El dispositivo que impulsa el carro de la máqui­
na eléctrica de escribir ,comprende un eje motor 1, mo­
vido normalmente por un motor eléctrico a través de un 
acoplamiento o embrague (no ilustrado) y un eje conduci­
do 2! cuyo extremo forma parte integra de una rueda den­
tada o engranaje 3 engranado con una cremallera 4 sujeta 
al carro.

El embrague de fricción comprende un disco con­
ductor central 5* que va montado loco en el eje conduci­
do 2', y un par de discos conducidos 6 y 7, respectivamente, 
el.primero de los cuales se sujeta al eje conducido 2 
por medio de- un tornillo prisionero 8 en una parte de cae­
quillo 9 que forma parte integra del disco 6, y mientras 
que el otro se. conecta de una forma giratoria al mismo 
eje Ay tiene libertad de movimiento axial con relación 
al mismo por medio de cheveteros 10 en acoplamiento con 
dientes correspondientes del disco 7*

Entre el disco conductor central 5 y los dis-
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eos conducidos* 6 y 7 se disponen dos discos de fricción 
11 y 12; que son locos con relación al eje conducido 2.

Un muelle 13; que comprende esencialmente una 
pluralidad de hojas 14 saliendo en sentido radial de una 
parte central anular 15; se monta loco sobre una prolon­
gación 16 del eje conducido 2 y se empuja axialmente ha­
cia arriba ( según se observará en el dibujo ) por medio 
de una tuerca 17 í con una tuerca de fijación 18) que se 
apoya contra la parte central anular 15 del muelle. Las 
hojas 14 ejercen por lo tanto una presión contra el disco 
conducido 7. Esta presión; puesto que el disco 7 se puede 
mover axialmente con relación al eje conducido 2, se trans' 
mite al disco de fricción 12; asi como el disco conductor 
central 5; al disco de fricción 11 (teniendo estos discos 
todos ellos un movimiento axial libre con relación al eje 
conducido 2) y finalmente el disco conducido 6 que forma 
parte integra del eje conducido 2.

En el caso del ejemplo ilustrado en el dibujo; 
el movimiento se transmite al disco conductor central 5 
a través de una rueda dentada o engranaje 20 que forma 
parte integra del eje conductor 1; esta rueda dentada en­
grana con una corona 21, formada integramente en una par­
te anular 22 del disco conductor 5. En esta modalidad; el 
eje conductor 1 y el eje conducido 2 se disponen en ángu­
lo recto, entre si. No obstante; es evidente que el dis­
co conductor central 5 puede recibir el movimiento de un 
eje motor totalmente diferente al ilustrado y que este 
último eje puede formar cualquier ángulo que se desee con 
el eje conducido 2.

Los discos 6, 7, 11 y 12 del embrague de fric-30



oión descrito anteriormente son todos metálicos, mientras 
que el disco 5 es de material termoplástico. Fabricando 
estos discos con materiales especificados, comenzando con 
el disco conductor central 5 y prosiguiendo bien hacia 

5. arriba o hacia abajo en el dibujo, se encuentran los pri­
meros pares de superficies de frotamiento de material de 
plástico y metal (v.g. los discos 5 y 11 y los discos 
$ y 12) y después pares de discos metálicos (discos 11 y 
6 y discos 12 y 7).

10. El funcionamiento del embrague de fricción se
realiza como sigue: el eje motor 1, impulsado por el mo­
tor eléctrico (no ilustrado), mueve a través de la rueda 
dentada 20 el disco conductor central 5 que se ve de este 
modo obligado a girar. Como entre las caras del disco 5 

1$. y los discos 11, 12, 7 y 6, acoplados entre si, se ejer­
cen: presiones generadas por el muelle 13, todos estos 
disoos (si el par de llamada aplicado al eje conducido 2 

es inferior a un valor predeterminado) giraran integra­
mente oon el disco 6 y, por lo tanto, también con el eje 

20. conducido 2. Si en lugar de esto el par de llamada apli­
cado al eje conducido 2 supera el valor predeterminado 
mencionado anteriormente, como ocurre cuando el carro, que 
forma parte integra de la cremallera 4, encuentra una.re­
sistencia excesiva, entonces tendrán lugar movimientos 

25. deslizantes entre algunas de las.superficies de dichos
discos acopladas entre si; en particular, estos movimien­
tos deslizantes tendrán lugar inicialmente entre las caras 
del disco 5 acopladas con las caras de los discos 11 y 
12. De hecho, como el coefioiente de fricción entre esta 

30. superficie de material de plástico y metal acopladas unas



a otras es menor que el coeficiente de fricción entre su­
perficies metálicas acopladas entre si, se alcanzará..el 
límite de deslizamiento en correspondencia con las caras 
acopladas de los discos 5 y 11 y 5 y 12, alcanzando por lo 
tanto el limite de deslizamiento entre las caras acopla­
das de los discos 11 y 6, y 12 y 7.

A medida que prosigue el deslizamiento, la fric­
ción generará una cierta cantidad de calor que, debido a 
la baja conductividad del material de plástico del que 
está hecho el disco 5 dará por resultado un aumento de tem 
peratura de este disco, por lo que el coeficiente de frijo 
ción entre la superficie de los discos 5 y 11, y 5 y 12, 
acoplados entre si, tenderá a aumentar, excediendo final­
mente del -.coeficiente de fricción entre las superficies 
acopladas de los discos 11 y 6, y 12 y 7.

A partir de este punto comenzará el movimiento 
deslizante) entre las superficies mencionadas en áltimo 
lugar, mientras que finalizará el movimiento deslizante 
entre las otras superficies acopladas; estas superficies, 
en ausencia de deslizamiento, se enfriaran en poco tiem­
po. Asi, el .coeficiente de fricción entre las mismas 
(acoplamiento de plástico-metal) volverá al valor inicial 
que es menor que el coeficiente de fricción entre super­
ficies metálicas. En este punto se invierte de nuevo la 
situación concerniente al deslizamiento y el ciclo arri­
ba descrito tiende a repetirse indefinidamente, en tanto 
que el par de llamada aplicado al eje 2 tenga un valor 
superior al par de torsión máximo que se puede transmi­
tir por medio del embrague.

Por lo tanto, el embrague de fricción descrito
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funciona como si estuviera provisto de dos juegos diferen­
tes de superficies deslizantes con funcionamiento alter­
nativo, interrumpiendo su funcionamiento (resvalamiento) 
cuando su temperatura alcanza un valor excesivamente ele­
vado* y recuperando dicho funcionamiento cuando la tem­
peratura ha descendido de nuevo a un valor aceptable. En 
el intervalo de tiempo en que uno de estos juegos de su­
perficies deslizantes está inactivo, el otro juego entra 
en acción y el paso de un juego al otro tiene lugar de 
una forma totalmente automática.

Por lo tanto, con el embrague de fricción des­
crito, se puede evitar, por lo menos reducir notablemen­
te, cualquier riesgo de agarrotamiento del embrague y de 
sobrecalentamiento del motor eléctrico y, en general, per 
mite condiciones de funcionamiento mucho más severas que 
aquellas normalmente permisibles con los embragues de la 
tecnología anterior de la clase descrita.

No obstante, es evidente que en el embrague de 
fricción descrito se puede introducir muchas modificaciones 
y variaciones. En particular, la transmisión de movimien­
to desde el eje motor 1 al disco conductor central 5 se 
puede realizar da una forma totalmente diferente a la des, 
crita e ilustrada. Además, los medios elásticos disenados 
para ejercer una fuerza adecuada sobre el disco 7 del em­
brague y compuestos por el muelle 13, se pueden reempla­
zar por uno o más muelles de construcción diferente.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del in­

vento, asi como la manera de realizarse en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
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indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
en cuanto no alteren su prinoipio fundamental. También 
se hace constar que al inventó.corresponde a una soli­
citud de patente presentada en Italia con el ns 52646- 
-A/69 de 15 de julio de 1969, acogiéndose por lo tanto 
a los beneficies que conceden los Convenios Internaciona 
les en vigor; siendo lo que constituye la esencia del re­
ferido invento y por lo que se solicita una Patente de In­
vención por 20 años en España, sobre: PERFECCIONAMIENTOS 
EN LA CONSTRUCCION DÉ EMBRAGUES DE FRICCION, caracteri­
zándose por lo siguiente:

1. - Perfeccionamientos en la construcción de­
embragues de* fricción que comprenden por lo menos un dis­
co conducido que forma parte integra de un eje conduci­
do y un disco conductor que es loco con relación a este 
eje y al que se transmite una fuerza generada por medios 
elásticos, caracterizados porque entre los discos con­
ductor y conducido se interpone un disco de fricción, 
teniendo los materiales de los discos tales caracterís­
ticas que de los dos pares de superficies en contacto,
el coeficiente de una es más elevado que el de la otra 
por debajo de una cierta temperatura, pero es menor que 
el de* la otra por encima de esta temperatura.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
1, caracterizados porque dichos embragues comprenden un

gundo disco conducido que se sujeta,para girar con re- 
aoión al eje conducido pero que tiene libertad de mo­

vimiento:? axial respecto al mismo y se dispone, con re­
lación al disco conductor, en el lado opuesto al del pri­
mer disco conducido, disponiéndose un segundo disco de
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fricción entre el segundo disco conducido y el disco con­
ductor para formar dos pares adicionales de superficies 
de contacto con las propiedades anteriormente especifi­
cadas.

3*** Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones 
1 6 2 ,  caracterizados porque el disco conductor es de ma­
terial termoplástico, mientras que los otros discos son 
metálicos.

4..- Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones 
1* 2 6 3, caracterizados porque los medios elásticos com­
prenden un muelle con una parte anular montada deslizan- 
temente en el disco conducido, inmovilizada axialmente 
sobre el mismo y provista de una pluralidad de brazos, ca­
da uno de los cuales constituye una hoja elástica que ejer 
ce una presión sobre el disco del embrague adyacente al 
muelle. ** - * ""*1

5.- Perfeccionamientos en la construcción de em-' 
bragues de fricción, tal y como queda sustancialmente des­
crito en la presente Memoria, e ilustrado en el dibujo . 
adjunto.
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